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Absztrakt:

Jelen tanulmany célja, hogy bemutassa a tlzoltasi-,
miszaki mentési- illetve egyéb katasztrofavédelmi
muvelet végrehajtasa soran alkalmazott helikopterek
logisztikai  tamogatasanak lehetséges formdit. Célja
tovabba, hogy az allomany megismerje a helikopterek
f6bb veszélyforrasait, az arra adhat6 valaszlépéseket illetve
ismertesse mindazon cselekményeket, amelyekkel segiteni
tudja a miveletek végrehajtasat. A tanulmany elemzi a
belf6ldon és kilféldon a témaban rendelkezésre allo irott
szakirodalmat, a kdresemények felszamoldsa soran az
allomany altal tapasztaltakat és azokat értékelve
ajanlasokat fogalmaz meg oktatas, képzés, tovabba
eszkOzfejlesztési, beszerzési terileteken egyarant. A
helikopterek  jelenlétében  térténé  beavatkozasok
gyorsabb, hatékonyabb és biztonsigosabb végrehajtasa
érdekében a jovében egyre szélesebb korben kell majd
alkalmazni ezeket az ismereteket, amelyhez ez a tanulmany
tampontot ad.

Kulcsszavak: helikopter biztonsdg, katasztréfavédelem,
logisztikai timogatas, helikopterrel valé kommunikacié

Abstract:

The aim of this study is to present the possible forms
of logistical support for helicopters used in
firefighting, technical rescue and other disaster
management operations. It also aims to familiarize the
staff with the main sources of danger of helicopters,
the possible responses to them and to introduce all the
actions that can help to carry out the operations more
efficiently and safely. The study analyzes the written
literature available on the subject in Hungary and
abroad, the experiences of the fire and rescue
personnel and, after evaluating them, formulates
recommendations in the areas of education, training,
as well as equipment development and procurement.
In order to carry out interventions in the presence of
helicopters more quickly, more efficiently and more
safely, this knowledge will have to be applied more
widely in the future, to which this study provides a
basis.

Keywords: helicopter safety, disaster management,
logistical support, communication with helicopter
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1. BEVEZETES

A thzoltok szolgalatuk soran szamtalan veszéllyel kell, hogy szembenézzenek. Teszik ezt
bajtarsaikkal kardltve annak érdekében, hogy emberi életet, anyagi javakat mentsenek. A
karesemények felszamolasa soran azonban a tGzoltésag allomanya nem marad magara, sok esetben
a tarsszervek, mint a ment§szolgalat, a honvédség vagy a rendérség szakemberei szintén a
karesemény helyszinén tartézkodnak és sajat tudasukkal, technikai eszkozeikkel segitik munkankat.
Amennyiben a beavatkozas soran olyan személyi sérilés torténik, amely kiemelt ellatast és rovid
idén belili kérhazi beszallitast igényel, igénybe veszik a mentShelikopteres szolgalat segitségét és a
mentdszolgalat foldi egységeit. Ilyen esetben talalkozhattunk a légi mentSkkel, akik nehéz
korilmények kozott is képesek leszallni, és a harom f6s allomany azonnal segitséglinkre siethet.
Evente t6bb alkalommal taldlkozunk olyan képes és széveges beszamoléval, cikkel, amelyben
szerepelnek a helikopteres mentSegységek. A mentSszolgalat helikopterei mellett jelenleg még
ritkabb esetben, a j6vében névekvo szamban a Magyar Honvédség katonai helikopterei is segitséget
nyudjthatnak a tlzoltoknak egy-egy 1égi kutaté-ment6 feladat illetve, ahogy az el6z6 években mar
lathattuk, erd6tlz oltasa soran is. A rendérség helikoptereivel a készenléti jellegli szolgalat még
nem talalkozott nagy szamban, mivel feladatkoriik és tevékenységitk nem kapcesolodik szervesen a
mi munkankhoz. Fontosnak tartom &ket is megemliteni, mivel ezek helikopterek is alkalmasak
lehetnek olyan feladatok végzésére, mint személy mentés, személy keresés egy katasztrofa sujtotta
tertileten. De volt mar erre példa Németorszagban és Ausztriaban, ahol erd6tliz oltasa soran is
kapcsolatba 1épett a tlzoltokkal a két tarsszerv a langok megtékezése érdekében.

De mi torténik, vagy minek kellene torténnie, ha a karesemény kozelében szall le egy
mentShelikopter? A feltett kérdésre az a valasz adhatd, hogy semmi, mivel a helikopter személyzete
tobbnyire Onalléan végzi a tevékenységét. Amennyiben leszalliskor nem szenved balesetet a
helikopter, tazoltdi részrol segitségnyijtas nem torténik.

A helikopterek szamanak és alkalmazasanak ndvekedésével thzoltoéi szempontbdl nagyobb
figyelmet kell forditani azonban ezekre a géptipusokra, mivel a légikozlekedésben résztvevd
eszk6zok mind a hajtéanyaguk, mind a mikoédési mechanizmusuk, felépitésiik és épitési anyagukat
tekintve specialisak. Baj esetén kijelenthetjik, hogy fokozott figyelemmel, koriltekintéssel kell
eljarni és a beavatkozast a gyors tlzterjedés miatt a lehet6 legrévidebb idén beltl meg kell kezdeni.

Azt, hogy mit kell tenni egy lezuhant légi jarmi balesete esetén a thzoltok palyafutasuk elején
megtanuljak. Eves szinten a kiképzési terviikben foglaltaknak megfeleléen felelevenitik, és elméleti
szinten atbeszélik, gyakorlati szinten pedig remélhetSleg sosem kell alkalmazniuk ezt az elméleti
tudast. Azonban a tdzoltok tevékenységének nem csak a helikoptert ért baleset esetén térténd
beavatkozasokra kellene kiterjednie, hanem azok megelézésére is.

A cikk éppen ezért azzal foglalkozik, és arra szeretne javaslatot tenni, hogy tdzoltoként milyen
megoldasokkal tudjuk a helyszinen tartézkod6 helikopter személyzetének és technikajanak
biztonsagat megévni, a helyszint szamukra és a beavatkozé allomany szamara biztonsagosabba
tenni, valamint milyen megoldasokkal tudjuk tevékenységiiket a f6ldrél megkonnyiteni és segiteni.
Ehhez biztositanak elméleti hatteret a leirtak, tovabba javaslatot tesznek olyan eszkozok
beszerzésére, amelyek segitségével bizonyos karesemény tipusok felszamolasaban hathatos
segitséget lehet nyujtani a beavatkozé allomany részvételével a tevékenységliket tdimogato 1égi
egységek szamara.
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1. abra: Sérilt személy helikopterbe helyezése miiszaki mentés soran (készitette a szerzo)

A jelenleg rendszeresitett helikopterek, illetve azok szolgalati helyei

Hazankban jelenleg megkézelitSleg 5 géptipus az, amely a Magyar Honvédség, a Magyar Légimentd
Nonprofit Kft. (tovabbiakban: 1égi ment6 szolgalat) illetve a Készenléti Rend6rség Légirendészeti
Szolgalata kotelékében teljesit szolgalatot nagyobb szamban és amely repiiléeszk6z0k az orszag
barmely pontjan megjelenhetnek, mivel tevékenységiiket az orszag hatarain beltl barhol végezhetik.

A légi mentd szolgalat az AIRBUS HELICOPTERS EC135 P2+ helikoptert hasznalja, ebbdl 9
darabbal rendelkeznek és ezek Osszesen 7 bazisallomason (Budadrs, Balatonfiired, Marcali,
Szekszard, Szentes, Miskolc, Debrecen) helyezkednek el. A tarsasag feletti tulajdonosi jogokat, a
Készenléti Rendbrség gyakorolja, azonban a 1égi mentési feladatokat az Orszagos MentGszolgalat
(OMSZ) operativ iranyitasa alatt hajtjak végre. [1]

A Magyar Honvédség az AIRBUS HELICOPTERS H145M és H225M helikopterekkel fejlesztette
jelentés mértékben flottdjat az elmult években és ennek koszonhetéen a MH Kiss Jozsef 86.
Helikopterdandar szolnoki helikopterbazisan jelenleg 19 darab H145M és 12 darab H225M tipusu
[2] [3] helikopter allomasozik.
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2. abra: A Magyar Honvédség Airbus H225M tipusu helikoptere (Forras: 1d. [2])

A Készenléti Rend6rség Légirendészeti Szolgalata a MCDonnell Douglas MD500E és a
MCDonnell Douglas MD902 géptipusokat hasznalja. Mara Eurdpa egyik legnagyobb MCDonnell
Douglas helikopterflottajat izemeltetd egysége lett a 4 darab MD500E és a 11 darab MID902 tipusu

[4] [5] gépeivel.

3. abra: A Készenléti Rendérség MCDonnell Douglas MD902 tipusu, farokrotor nélkiili
helikoptere (Forras: 1d. [4])
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A Légikozlekedési Hatosagnak nincs szabalya vagy el6irasa a légi menté szolgalat helikoptereinek
karesemény helyszinén torténd biztositasara vonatkozoan. A kérhazak teriletén létesitett leszallo
helyekre vonatkozé elbirasok nem érvényesek a kilterileti leszallasokra, gy ott torvényi
eléirasoknak megfelelé biztositd személyzet és tlzolto felszerelés készenlétben tartasa nem
kotelez6. Elhuzodd karesemények, tobb napig tartd bevetések esetén a Magyar Honvédség
alkalmaz sajat f6ldi kiszolgal6 személyzetet (példaul téizoltéi biztositasra, tizemanyag utantoltésre)
sajat, belsé protokolljuknak megfeleléen, példaul erd6tiz oltasi tevékenység végrehajtasa esetén.
Ez az alkalmazasi méd azonban eltér az alkalomszertien igénybe vett 1égi mentS szolgalat
tevékenységéhez képest.

A helikopteres muveletek soran a hazankban alkalmazott géptipusok megbizhatdk, azokkal nagy
szamban hajtanak végre muveleteket és elmondhatjuk, hogy ritkan kévetkezik be baleset. Ennek
ellenére viszont latni fogjuk, hogy a helikopterek tébb féle veszélyforras hordozdi is lehetnek és
balesetiik esetén nem csak a gépben utazé személyzetre, hanem a £6ldon tartézkodokra is veszélyt
jelenthetnek. A személyi sériilés elkeriilése és az anyagi kar csokkentése érdekében javasolt
védelmiikre tlzoltdi szolgalatot biztositani, kilonosen abban az esetben, amennyiben tizolté
legalabb egy gépjarmifecskendével a helyszinen amugy is rendelkezésre 4ll.

A helikopterrel végrehajtott muveletek soran a kockazat mértéke aranyosan né a bevetett
helikopterek szama és a végrehajtando feladat Gsszetettsége figgvényében. Minél Osszetettebb lesz
egy muvelet, ahol akar eltéré rendeltetésti helikoptereket alkalmazunk, annal nagyobb veszélynek
lesz kitéve a f6ldi és légi személyzet.

2. A HELIKOPTEREK JELENTETTE VESZELYFORRASOK

A helikopterek veszélyforrasa eltér6 lehet a gép rendeltetésétdl fuggden. Példaul egy harci
helikopter fegyverzetet szallithat magaval vagy egy 1égi ment6 helikopteren akar égést taplalo oxigén
is all rendelkezésre. Az egyik legf6bb veszélyforras a helikopterek esetén a hajtéanyag lesz, amely a
kerozin/Jet A-1. Hajtéanyagbdl géptipusonként eltéré mennyiséget szallitanak magukkal, de ez
jellemz&en 700 és 900 liter [6] kozotti értékre (az Airbus H225M esetén akar 3059 literre [7]) tehetd
maximalis t6ltottség esetén. A legtobb helikopter tervezése és gyartasa soran azonban manapsag
mar odafigyeltek az tizemanyag tartlyra és az ellité rendszerre, ezért kerill beépitésre az
ugynevezett Onzaré uzemanyagtartaly, amely tdz vagy egyéb meghibdsodas esetén nem engedi
kidaramlani az éghet6 folyadékot. Ez nagymértékben csokkentheti a tz kialakulasanak esélyét, de
teljes mértékben nem zarhatja ki. A fokozottan tliz vagy robbanasveszélyes hajtéanyag az éghet6
folyadékok jelentette veszélyforrasokat hordozza magaban, ezért beavatkozas esetén a viz
6nmagaban nem elegendd, specialis oltéanyagra, mint oltd por és hab lesz szikségiink. Ez
alapvet6en minden gépjarmufecskendén rendelkezésre all.

A kovetkez6 veszélyforras maga a helikopter szerkezete, vaza lesz. A helikopterek konnyd
aluminiumbdl, titanbdl, magnéziumbdl és kompozitokbodl, példaul tvegszalbol és kevlarbol
készilnek. A katonai kivitelben készilteket viszont sok esetben hasi pancélzattal latjak el a
l6vedékeknek valo ellenallas érdekében [7]. Az alkalmazott épitéanyagok miatt rendkiviil j6 ellenalld
képességgel rendelkeznek, azonban erés visszazuhanas vagy ttkézés soran el6fordulhat, hogy a
helikopter felborul, ami a térzs deformalédasat eredményezheti. A helikopterek vaza, a katonai
gépeket leszamitva, nem rendelkezik erds pancélzattal, azok koénnyld kompozit anyagbdl allé
szerkezete konnyen karosodhat. Még ha a helikopter fuggdlegesen 4ll is meg, a becsapddasi erék
deformalhatjak a torzset, melynek egyik kovetkezménye lehet, hogy a helikopter ajtok
megszorulnak. A hajéz6 személyzet mentését igy kilsé segitséggel és specialis miszaki mentési
eszkozokkel lehet csak megoldani, példaul egy hidraulikus feszit6-vagd vagy egy orrfirész
segitségével. Ezek a mentS szerszamok a gépjarmufecskendbk esetében rendelkezésre allnak.
Biztositottak tehat mindazon védéftelszerelések, amelyek ilyen esetekben kotelezéen viselendSk.
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A helikopter balesetmentes foldet érését kévetéen azonban tovabbi veszélyforrasok jelennek meg
a foldi személyzet szamara. A gép orratdl haladva, annak orranal talalhaté minden esetben az
ugynevezett Pitot-cs6, amely egy nyomasérzékelé muszer és az aramlasok sebességének mérésére
alkalmazhaté. Ennek készonhetSen tudjuk meghatarozni a helikopter sebességét a levegében. A
Pitot-csovet kiilon fatérendszerrel is ellatjak, hogy jegesedés-veszélyes id6ben a rarakodoé jég ne
okozhasson durva méréshibat. FEz a miszer tehat alapvetéen fontos eszkéz, melynek
meghibasodasa esetén a gép nem mikodtethetd biztonsagosan, tovabba felmelegedése miatt képes
megégetni az ahhoz hozzaéré személyt.

4. abra: Az AIRBUS HELICOPTERS EC135 P2+ ment6helikopter Pitot-cséve (készitette a
szerzO)

A helikopter meghajtasi lancolataban fontos szerepet kap a gazturbinas hajtomi, amely nagy
teljesitmény esetén 900 Celsius fok hémérsékletet is képes el6allitani az égbtérben. A forrd levegd,
amely keletkezik, a gép farok rotorja felé nézé favocsdvon tavozik, amely t6bb szaz fokos is lehet
a kulénb6z6 tzemmodoknak megfeleléen. Alapjaraton, jaré hajtomd mellett is elég magas
hémérsékletd, oxigénszegény leveg6 aramlik ki, igy a farok rotor és a helikopter kézvetlen hatsé
része mogotti kdzlekedés tilos.

A helikopterek forgdszarnyai két vagy tobblapatosak, a lapatok szama rendszerint 3, 4 vagy 5. A
lapatok szarnyszelvény-keresztmetszetek. A helikopter nagysagatdl fuggden a forgdszarny lapat
hossza a 20 m-t is elérheti. A kisebb helikopterek lapatja lehet tomor, ezek altalaban mtianyaghdl —
régen fabol — készilnek, és csak az agyhoz bekot6 alkatrész fém. A szarnylapatokbdl allé
forgbszarny hatirozza meg a helikopter reptilési sebességét, ez altaliban 200-250 km/h de egyes
tipusoknal elérheti akar a 400 km/h-tis. [8] [9]
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5. abra: Az AIRBUS HELICOPTERS EC135 P2+ mentShelikopter hajtomive (készitette a
szerz0)

3. A HELIKOPTEREK KORNYEZETENEK BIZTONSAGI ELOIRASAI

A helikopter foldet érését kvetSen a hajtomivét nem minden esetben allitja le, amely kiilonosen
nagy veszélyt jelenthet az azt megkozelité személyek szamara. ,,Hagyomanyos” alkalmazasa
esetén a hajtomu leszallast kévetSen leallitasra keril és a forgd szarnyak mozdulatlanok
maradnak. Ilyenkor a légi jarmG megkozelitése biztonsagos. Amennyiben azonban példaul
tomeges baleset torténik, a mentdszolgalat a sérultek szamanak és mértékének fuggvényében
akar tébb mentShelikopter riasztasat is elrendelheti és a sériltek minél el6bbi elszallitasa
érdekében a hajtomi mar nem keril leallitasra, hanem kiérkezést és felderitést kévetSen
megkezdik a sériiltek elszallitasat, ezzel is csokkentve a f6ldon tartézkodasi id6t.

A f6ldon tartdzkodo helikopter tehat leszallas soran, a leszallohelyen tartézkodva és felszallas
kozben is veszélyt jelenthet a foldon tartdzkodd személyzetre. Ezen balesetek elkertilése
érdekében alapveté biztonsagi el6irasok megtartasa valik sziikségessé, amelyet a készenléti
jellegi szolgalat minden tagjanak meg kell tartania, illetve a tarsak figyelmét fel kell hivnia,
amennyiben szabalytalansagot érzékel.

A helikopter biztositasdban résztvevé személyi allomany viselje teljes védéoltozetét, amely
tazolté védbsisakbol, véddécesizmabol, bevetési védénadraghdl, bevetési védSkabatbol,
védoSkesztyibdl, kimzsibol és hordhelyzetben/készenlétben tartott, sttitett levegds
légzésvédelmi eszkozbdl kell, hogy alljon.

A védéruhazat zippzarait huzzuk fel, és amennyiben az tépézaras felilettel rendelkezik, azt is
hasznaljuk és rogzitsik megfelel6en.
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A bevetési védéoltozet kiilso feliletén, a radio és eszkoztartd fileken semmilyen egyéb eszkoz
nem lehet, ezeket a kabat és/vagy a nadrag zsebeiben helyezziik el és azok takaré fiileit zarjuk
le. Bz azért sztikséges, mert igy elkertiljuk, hogy a forgdszarnyak generalta sz¢l aramlasa felkapja
vagy leszakitsa valamely eszkéziinket.

A tlzolté védbsisak viselése tobb szempontbdl is fontos. Megvédi fejinket az esetlegesen
felkapott és a levegében szallé targyaktol, zart kialakitasa miatt védi kis mértékben halldasunkat
és fulunket illetve a sisak rostélyanak lehajtasaval megvédhetjiik szemiinket a rotor szelétdl, a
felkapott, felvert portdl és esetleges egyéb targyaktol, amelyek a levegSbe keriilhetnek. Eppen
ezért a helikopter fel és leszallasa soran a sisak plexijét huzzuk le, allszfjat pedig kapcsoljuk be.

A helikopter iranyitasaban, leszallisaban kozremikodd thzoltdé a helikopterrel szemben
helyezkedjen el ugy, hogy a piléta ralasson teljes testfeltletére és lassa a tzolté kézmozdulatait
illetve tevékenységét. Teljes egyéni véd6oltozetén felil viseljen jol lathatésagi mellényt, amely
megkilonbozteti és kiemeli 6t, jelezve ezzel a pilota felé is specialis feladatat. A mellény esetében
is a védokabathoz hasonldéan, keriiljon annak elsé felén talalhaté tépézar vagy cipzar
Osszekapesolasra, mivel szétnyilasa esetén a rotor sz¢l zavarhatja az iranyité személyt feladata
végrehajtasaban.

A készenléti jellegl szolgalat részérél a helikopter leszallitasanak iranyitasaban kézremikodd
személy tartdzkodjon csak a landolasi teriilet szélén. Az allomany tagjainak a leszallasra kijelolt
tertletre szigoruan tilos belépni.

A helikopter megkozelitése csak abban az esetben lehetséges, amennyiben ezt el6zetesen a
pilotaval, kézjelek segitségével kommunikaltuk. Ehhez hiivelykujjunkat mutassuk felfelé a piléta
iranyaba, és amennyiben megkapjunk ugyanezen jelzést a pilotatdl, akkor kozelithetjik meg a
gépet. Alapesetben viszont a gép személyzete mozog csak felénk, mi a helikopter kézelébe
engedély nélkil ne menjiink.

A helikopter megkozelitése soran elsé sorban szembdl kozelitsik meg azt, illetve a gép
hossztengelyétdl nézve 9 és 3 o6ra kozotti 180 fokos szakaszaban, ahol a pilétaval és a gép
személyzetével kozvetleniil szemkontaktusba kertilhetiink és rank lathatnak.

Sose kozelitsiik meg a gépet hatulrdl, a farok rotortdl illetve a 2 és 8 6ra kézotti szakaszbol. A
farok rotor forgasa soran szinte lathatatlanna valik, igy nagy veszélyt jelent az arra kézlekeddk
szamara tovabba az ott mozgo személyek a pilota holtterébe kertilnek, igy nem lat rajuk.

6. abra: A helikopter lehetséges megkozelitése (készitette a szerzd)
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Az allomany tobb tagja a gépjarmifecskendé mellett tartézkodjon ugy, hogy az allomany és a
helikopter k6zott helyezkedjen el a gépjarmifecskendé.

A leszallasra kijelolt tertleten szigoruan tilos dohanyozni illetve egyéb, nyilt langgal jard
tevékenységet végezni. Ennek megtartasara figyeljen oda a beavatkozo allomany.

A helikopter kézelében ne fussunk, csak sétaljunk, igyekezziink testhelyzetiinket alacsonyan
tartani, kilonosen, ha a 6 rotor még mozgasban van. Fives, vizes, jeges felileten tGgyeljiink
lépéstunkre, mert fokozottan csuszasveszélyes.

Amennyiben a fé rotor még mozgasban van és a helikoptert meg kell kozelitsiik, keziinket ne
emeljik a fejink filé, még akkor se, ha példaul a mentészolgalat altal atadott infaziét vagy egyéb
folyadék oldatot tartjuk a keztinkben.

Amennyiben a rotor keltette széllokés felkapna valamilyen térmeléket, targyat a f6ldrél, sose
nyuljunk utana.

A helikopterbdl vald be- és kiszallas soran a gép rotorjanak pengéje okozta tovabbi sériilések
elkertilése érdekében a kéziszerszamokat és egyéb felszereléseket tartsuk alacsonyan, csipénk
mellett, vizszintesen, azok ne nyuljanak vallunk f6lé, igy elkertilheté annak beakadasa.

Ha a felszallasi hely dombon vagy egyéb, ferde feltleten van, a készenléti jellegt szolgalat tagjai
ne kozelitsék meg vagy hagyjak el a helikoptert a magasabban 1év6, emelkedé oldali iranyaba.

A helikopter ajtokat a reptlé személyzet nyithatja ki, illetve zarhatja be, tovabba az altaluk
hasznalt eszkézoket és a sérilt személy beemelését szintén az repulds személyzet végzi, a
készenléti jellegi szolgalat tagjai csak az & utasitasaiknak megfelel6 mértékd segitséget
nyujtsanak a helikopter kézelében. [9] [10] [11]

Biztositdé személyzet

7 @@

Biztositd
tlizoltd szer

Leszaillasi zona

30 m
T > ‘ I
1 —
Leszallast segité személy
Szélirany Szélirany

7. abra: Az idealis leszallasi helyszin kialakitasa és annak biztositasa (készitette a szerzd)
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4, KOMMUNIKACIO A HELIKOPTERREL

Minden beavatkozas egyik legkritikusabb pontja a kommunikaci6 a beavatkozasban résztvevé felek,
tarsszervek kozott. Kilonosen igaz ez a helikopterek pilotajaval torténé kommunikacié esetében,
ahol példaul egy légi jarma foldre iranyitasaban vagy egy honvédségi helikopter vizledobasanak
iranyitasaban kell kézremtkodnink.

Radios kapcsolat

Ennek megvalositasaban nagy segitséget jelent, hogy az Egységes Digitalis Rendszerben mar
kijelolésre keriiltek ugynevezett egylittmtikodési (tovabbiakban: EMU) csatornak, amelyek el6re
felprogramozasra keriiltek a tarsszervek radidira is. A radion keresztiil torténé kommunikacié
kozvetlen kapcsolatot jelenthet, amely ennek készonhet6en informacio veszteségtél mentessé valik,
tajékoztatast tudunk adni sajat tevékenységiinkrél, a végrehajtandéd/varhaté feladatokrol illetve baj
esetén azonnal tudjuk figyelmeztetni a helikopter személyzetét a kialakult helyzetrdl, esetleg
megvaltozott korulményekrdl. A £6ldi és 1égi személyzet a radion keresztil t6rténé kommunikaciot
a komplex, tobb tarsszervet is érinté gyakorlatok végrehajtasa soran gyakorolni is szokta az
allomany. Az eddigi tapasztalatok alapjan a radios lefedettség és a kapcsolatfelvétel, tovabba maga
a kommunikaci6 is megfeleléen mikodott példaul a Vas varmegye tertiletén 2024. szeptember
elején keletkezett és négy napon at tombold erd6tiz soran is. A 1égi illetve a foldi egység
parancsnokanak a kijelolt egyiittmtkodési radidesatornat a légi egység riasztasat kovetéen meg kell
hatarozni és kozolni kell azt velik. Ezt az informaciét illetve a kozos csatorna kijelolését
eredendben az adott egység leriasztasat végrehajtd kozponti ,,miveletiranyitd” szervezetnek kell
elvégezni, amelynek koszonhetéen idében fel tudnak késztlni a kint tartdzkodo foldi egységek a
helikopter helyszinre érkezésének varhato kiérkezésére, a végrehajtando feladatokra, amennyiben
pedig sztikséges, a landolast segit6 személy az altala megfelel6nek {télt és el6készitett helyszint meg
tudja hatarozni.

Ezen a csatornan mas forgalmazas nem torténhet, kizardlag a légi és a szarazfoldi egység
kommunikaciéja. Az EMU csatorna alkalmazisa a légi mentS szolgilat esetében bizonyos
feltételekhez kotott, bar az EDR-t alkalmazzak és mind a harom személyzeti tagnak egy-egy kézi
EDR radiéja van, azonban reptlés kézben csak a fedélzeti radiot tudjak hasznalni egy beallitott
csatornaval. Ez alapesetben a "Légi" csatornira van allitva. Ezen keresztil a budadrsi
Koordinatorukkal (a riasztast végrehajté tigyeletiikkel) kommunikalnak. Témeges baleset esetén,
illetve egyéb esetben az tgyeletiik kilon utasitasara at tudnak térni a kivant specialis csatornara,
azonban ebben az esetben a budadrsi tigyelettel mar nem tudnak kézvetlentl beszélni, igy egy
esetleges visszaforditas illetve egyéb informacié nem jut el hozzajuk. Ilyenkor csak a kint 1évé
egységgel tudnak kommunikalni.

Amennyiben nincs ilyen, de pl. a helyszinre érkezett tizoltd célzott informaciét szeretne adni
kozvetlentil a helikopter allomanya szamara, akkor, amennyiben a karhelyparancsnok EDR kézi
radidja lehet6vé teszi a kiilsd, kimend hivast, meghivhatjak az adott helikoptert szelektiven. Csak
annyi informaciét kell ehhez begydjteni, hogy milyen lajstromu helikopter fog érkezni a jelenleg
rendelkezésre all6 kilencbol. Az 5 bettbdl allé kéd mindnél egyforma, csak az utolsé betlben van
eltérés. (A 7 bazisukrdl barmelyik érkezhet, az id6szakos javitasok, meghibasodasok miatt 2-5
havonta cserélédnek a helikopterek.)

A lajstromszam alapjan a radiok egyedi hivészama megtudhato és egyéni hivas kezdeményezhet6
feléjik. Jelenleg azonban kulsé hivast a katasztrofavédelem tertileti és helyi szerveinél a varmegyei
igazgatd, az igazgatd-helyettes illetve a kirendeltség-vezetS tud kezdeményezni, ezért ebben az
esetben a katasztréfavédelem maveletiranyitasi tgyeletnek (tovabbiakban: Mdav. ir) kell
végrehajtania a kapcsolatfelvételt, amelyhez a DWS3 tgyeleti gépet kell alkalmazniuk. A
lajstromszamot a katasztrofavédelem mdveletiranyitasa az orszagos mentdszolgalat iranyitasi
csoporttjan (tovabbiakban: ICS) keresztil le tudja kérdezni, melynek készonhetéen vagy a Mav. ir
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vagy megfeleléen felprogramozott radié esetén a karhelyparancsnok képes lesz kozvetlen
kapcsolatteremtésre.

A landolast segité személy esetében javasolt jeleznie a helikopter pilotajanak radion keresztiil, ha
mar hallja a helikoptert és akkor is, ha mar latja. Ez azért fontos, mert a helikopter személyzete nem
biztos, hogy latni fog minket, attdl, hogy mi mar latjuk Sket.

A helikopter helyszinre és leszallasi helyre iranyitasa soran tovabba amennyiben egyéb
informaciorol, példaul egy veszélyforrasrol szeretnénk tajékoztatni 6ket és mar latokoriinkbe kertlt
a helikopter, a mozgas iranyanak meghatarozasahoz ora szamlap alapa iranykifejezéseket
hasznaljunk. A helikopter orra lesz minden esetben a 12 6ra. Példaul az alabbi radi6forgalmazast
adhatja a leszallast segité személy: ,,ment6 helikopter, a leszallas biztositéd tdzolté vagyok, téled 5
orara allok, jobbra kell fordulnod, karemeléssel jelzem a helyzetemet.” A helikopter amennyiben
elérte landolasra kijelolt helyszint és megkezdte a leszallast, radi6forgalmazas csak amennyiben
veszélyt észlelunk torténjen, ezzel sem zavarva a pilotat.

12

O 3

A=

8. abra: A ,,mentd helikopter, a leszallas biztosité tdzolt6 vagyok, téled 5 érara allok, jobbra kell
fordulnod, karemeléssel jelzem a helyzetemet" szituicié képi szemléltetése (készitette a szerzo)

Amennyiben a kézvetlen radios 6sszekottetés nem lehetséges és csak a muveletiranyitason keresztiil
torténhet a révid, tomor informacidatadas, abban az esetben lényeges, hogy elhangozzon, ,,a
helyszinen tartézkodik majd egy olyan kijelolt személy, aki segitséget nyujt a leszallasban”. A
helyszinen tartézkodo kijel6lt személy a tigyelem felhivasa érdekében a helikopter iranyaba fordulva
egy lampa villog6 fénye segitségével felhivhatja magara a figyelmet, illetve megjelolhet egy olyan
tereptargyat, amelynek kozelében az alkalmasnak itélt leszallasi hely talalhatd. Ezeket az
informacidkat viszont jelezni kell mindenképp a helikopter személyzete szamara, igy 6k is
észrevehetik a f6ldi személyzet tagjat a 360 fokos felderit6 kérozésiik soran.

Keézjelek
A radi6 hianydban alkalmazhatunk kézjeleket is, amelyekkel segithetjik a pilotat a leszallas
végrehajtasaban, vagy veszély jelzésében. A kézjelek alkalmazasa nem idegen és ismeretlen a

készenléti jellegli szolgalatot ellatok kotelékében, példaul a teherk6t6z6i vizsgaval rendelkezd
személyek szintén kézjelekkel is kommunikalnak.
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Az alabbi karjelzések elsajatitasa ajanlott:

Leszallasra kijelolt hely: alljunk a kivalasztott foldet érési ponttal szembe kb. 20-25 méterre
attol, terpeszallasban és hasonld szogben magas tartasban kitartott két kézzel merev, hatarozott
tartasban. Igy mutathatjuk helyzetiinket és azt a helyet, amelyet kinéztink a helikopter
leszallasahoz. Ez a mozdulat jeloli egyben, hogy az a személy lesz, aki a leszallasban segédkezik.

Mozgas el6re: karjainkat vallszélességtdl kicsit szélesebben, egymassal parhuzamosan,
behajlitva tartsuk vallunkkal egy magassagban, mikézben tenyertink hatunk mogé néz.
Mozgassuk karunkat el6re és hatra, tenyeriink koézben a hatunk mdégé nézzen. Ezzel
mutathatjuk, hogy el6re haladjon a helikopter.

Mozgas hatra: Karok legyenek a torzsiink mellett lefelé mutatva, tenyér el6re nézzen és
vallmagassagig mozgatjuk tobbszor el6re és hatra karunkat, vallbol emelve.

Mozgas jobbra (gép szemszogébol): A bal karunkat vizszintesen oldalra nyujtva, a mozgas
iranyaba mutatunk, mikozben tenyertink felfele néz és a jobb, nyujtott karunkat vizszintes
helyzetbdl fejiink folé emeljuk, majd ismételjuk meg ezt a mozdulatot ameddig kell6
mértékben el nem mozdul a helikopter.

Mozgas balra (gép szemszogébdl): A jobb karunkat vizszintesen oldalra nyujtva, a mozgas
iranyaba mutatunk, mikézben tenyeriink felfele néz és a bal, nyujtott karunkat vizszintes
helyzetbdl fejiink folé emeljik, majd ismételjik meg ezt a mozdulatot ameddig kell6
mértékben el nem mozdul a helikopter.

Stop: Két karunkat fejiink felett keresztezzik.

Lassitas: Nyujtott karunk és nyitott tenyertnk a talaj felé néz el6ttiink, majd fel és le mozgatjuk
karunkat.

Minden rendben/minden készen: Jobb karunkat megemeljik, vallmagassagig, konyokinket
derékszbgben behajlitjuk és hiivelykujjunkat feltartjuk.

Lebegés egyhelyben: Karjainkat oldaliranyba vizszintesen megtartjuk, tenyertink felfelé
nézzen. Bzzel pillanatnyi helyzetében megallithatjuk a helikoptert.

Mozgas felfelé: A karjainkat vizszintesen oldalra nydjtsuk ki, tenyereink nézzenek felfelé, majd
mind két kinyujtott karunkat mozgassuk a fejiink felé.

Mozgas lefelé: A karjainkat vizszintesen oldalra nyujtsuk ki, tenyereink nézzenek lefelé, majd
mind két kinyujtott karunkat mozgassuk a fold felé.

Landolas: Mind két kinyujtott karunkat keresztezziik magunk el6tt a fold felé mutatva,
tenyertnk a kinyujtott ujjakkal nézzen. Nem kell mozgatni ebben az esetben a karokat, hanem
addig tartsuk igy, ameddig a piléta végre nem hajtja kérésiinket.

Motor leallitasa: A kar és a kéz vallszintben legyen, a tenyeriink lefelé nézzen és mozgassuk
nyakunk el6tt vizszintesen keziinket oldaliranyba.

Felszallas: Kinyujtott jobb karunkat emeljunk a fejiink nyitott tenyérrel és korozziink fejunk
felett, majd a felszallas iranyaba mutatva vizszintesen mozgassunk karunkat lefelé.

Meger6sito jel: karunkat emeljitk meg és mutassuk htvelykujjunkat felfelé.

Elutasito jel: karunkat megemelve mutassunk hivelyujjunkkal lefelé. [12] [13]
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9. abra: Leszallasra kijelolt hely (készitette a szerzo)

. A HELIKOPTER LESZALLOHELY BIZTONSAGI ELOIRASOK, KOVETELMENYEK

Az idealis leszallasi zona egy vizszintes, sima 30 x 30 méteres vagy ettél nagyobb fives vagy
egyéb kemény, szilard felilet. A legtobb Magyarorszagon hasznalatos 1égi mentd, honvédségi és
rend6rségi helikopter £6 rotor atméréje 10-15 méter, torzshosszuk pedig 12-15 méter kozotti.
A 1égi mentSk leszallasi zonajanak mérete, amennyiben sziikséges, csokkentheté egy 11 x 11
méteres feltletre is, amelynek koszonhetSen akar az autdpalya uttestén is képesek leszallni.
Ebben az esetben a ledllé/gyorsitd/lassitdsiv, a kilsé- és a belsd forgalmi savot foglalja el a
helikopter, igy intézkedniink kell ennek a harom savnak a lezarasara és biztositasara.

A leszallasi zona teljes teriiletén szigordan tilos a dohanyzas.

A leszallozénanak mentesnek kell lennie szeméttdl, térmeléktdl, példaul nagyobb kévektdl,
nagyobb agaktdl illetve minden olyan anyagtol, amely a helikopter f6 rotorjanak szele miatt a
levegébe emelkedhet és ,repesszé” valhat. Egy kozepes méretl helikopter leszallaskor és
felszalliskor 90-130 km/6rds sebességli szelet kelthet. Amennyiben sziikséges, a készenlét
jellegl szolgalat tavolitsa el ezeket a mozdithat6 akadalyokat.

A leszallasi hely megvalasztasa soran forditsunk kiilon figyelmet a kornyezetben tartézkodo hazi
allatokra, amennyiben azok jelen vannak, mivel a hang és latvany hatdsara az allatok
megvadulhatnak, kiszamithatatlanul kezdenek viselkedni.

A leszallozonanak a lehet6 legkozelebb kell lennie a baleset helyszinéhez, anélkil, hogy
veszélyeztetné a foldon tartézkodd személyzet biztonsagat. A helyszinhez kozeli leszallasi
z6naid6t takarit meg, de a biztonsagot soha ne veszélyeztesse.

A leszallasi zéna megvalasztasanal, kijelolésénél figyelembe kell venni, hogy olyan legyen,
amelynek megkozelitési és felszallasi utvonala mentes az akadalyoktol, példaul faktol, elektromos
vezetékektdl és villanyoszlopoktdl. A helikopter pildtaja leszallas el6tt maga is felméri a
helyszint, amely soran 360 fokban kérbe jarja, kérbe repili azt, majd ha megfelelének itéli 6
maga is, végrehajtja a leszallast.

Altalaban a helikopter pil6tak kihasznaljdk a szél erejét és igy leszallaskor és felszallaskor a széllel
szemben szallnak. Ez a legbiztonsdgosabb, legkevésbé energiaigényes repiilési mod a helikopter
le- és felszallasahoz. Ezért a leszallast segité személy ugy helyezkedjen el, hogy a szél a hata

mogil fajjon.
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Annak érdekében, hogy segitstik a pilotat a szél iranyanak és sebességének meghatarozasaban a
leszallasi zona kozelében felallitott, biztositast végz6 gépjarmifecskendén vagy egyéb, ol
lathat6 és magasabban 1évé targyon helyezziink el egy rikit6 szind szalagot vagy akar egy jol
lathat6sagi mellényt és biztonsagosan rogzitstik azt.

A leszallohelyen tartézkodo, helikoptert iranyit6 tizoltd forditson killondsen nagy figyelmet a
leszallohely biztositasara, kilonds tekintettel a bamészkodokra, illetve arra, hogy a
leszallozonaban ne koézlekedjenek jarmtvek. Egy helikopter vonzza a tomeget és a
bamészkodokat. Amikor a helikopter a f61don tartézkodik és jar a forgdszarnya, a pilotafiilkében
tartozkodo személyzet nem lat ra a helikopter mogotti térre. Ezért a helikopter leszallasa utan,
amennyiben rendelkezésre all szabad személyi kapacitas, allitsunk egy tGzoltot a helikopter mégé
legalabb 30 méteres tavolsagra, nehogy valaki hatulrél kozelitse meg a helikoptert, és esetleg
belesétaljon a farok rotorba.

A helikopter fel- és leszallasa soran jelenti az egyik legnagyobb veszélyt a helikopteren és a
toldon tartézkodok szamara. A leszallasi zéna meghatarozasat, kijelolését koévetSen
gondoskodni kell a helyszin ttzoltéi biztositasardl. Ehhez a tdzoltas vezetSje, amennyiben
rendelkezésre all szabad gépjarmifecskendd, ugy intézkedjen egy, a leszallasi zona hataraban
1évé felallitasara illetve a gépjarmivezeté mellett plusz egy f& beosztott biztositasara. A
biztositasra kijelolt tazoltdszer pontos helyének meghatarozasat a leszallézonaba kijeldlt, a
helikopter f6ldre iranyitasaban részt vevé tizoltd hatarozza meg.

Mivel a helikopter nagy mennyiségl éghet6 folyadékot és éghet6 kompozit anyagokat és fém
vazat tartalmaz, ezért elsédlegesen a specialis oltdéanyagokat, mint a hab és a por kell alkalmazni.

A biztositast végz6 gépjarmifecskend6nél tartézkodo két £6s allomany ezért szereljen egy nehéz
habsugarat, mely sorin azt a nyomodoldali csonkot hasznaljak, amely a leszallasi zonaval
ellentétes, védett oldal. A nehéz habsugar megszerelése mellett a fecskendé malhaterébdél
kertljon kikészitésre két darab 12 kg-os porral olté kézi tGzoltd készilék (oltasteljesitménye
minimum 55A 233B, C) amelyet szintén a fecskendé védett oldalanal helyezziik el. A le- illetve
felszallas soran bekovetkezett balesetek esetén a személyzetnek a keletkez6 tlz mellett fel kell
késziilnie arra is, hogy a visszazuhané helikopterb6él nagy mennyiségl, repilé térmelék
keletkezik. A t6rott férotor lapatok nagy tavolsagot is megtehetnek nagy sebességgel, ezért a
készenléti allomany két tagjai a leszallas és felszallas soran ezen a védett oldalon helyezkedjen el.
Amennyiben nem all rendelkezésre szabad gépjarmufecskendd, abban az esetben 2 6 alljon
készenlétben két darab 12 kg-os porral olté kézi tlzolto késziilékkel és két darab 6 literes habbal
olt6 kézi thzoltd késziilékkel (oltasteljesitménye minimum 13A 144B) amelyek a tlz
keletkezésének kezdeti szakaszaban bevethet6ek és gy lassithato az égés folyamata vagy akar el
is olthat¢ az.

A biztositasban résztvevé gépjarmuiftecskendé malhatér redényeit hiazzuk le, a szer ajtokat zarjuk
be és az ablakokat huzzuk fel. A szer tetején talalhato eszk6z6k rogzitettségérdl gy6z6djink meg
minden esetben. A helikopter rotorja keltette széllokés konnyen kart tehet ezekben, amennyiben
nem hajtjuk végre azok r6gzitését, biztositasat.

A végsé dontést minden esetben a pildta hozza majd meg. Amennyiben a kérnyezet 360 fokos
felderitése soran ugy itéli meg, hogy a tzoltdsag altal kijel6lt teriilet nem megfelel6 szamara,
ugy abban az esetben masik leszallasi tertiletet keres majd maganak. [9] [11]

5. KOVETKEZTETES

Kitizott célom volt, hogy ismertessem altalanossagban a katasztréfavédelem miveleteibe bevont
helikopterek f6bb veszélyforrasait és felhivjam azokra a figyelmet illetve bemutassam azokat a
cselekményeket, eljarasokat, amelyek segitségével a beavatkozé allomany megel6zheti a veszély
kialakulasat tovabba tamogathatja a helikopterek tevékenységét.
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A bemutatott megoldasokkal ugy gondolom, hogy célkitizésem teljesitettem és az emlitett
szabalyok megtartasa esetén a karesemény helyszine biztonsigosabb, a beavatkozas pedig
hatékonyabb és gyorsabb lesz, melynek megfeleléen teljesiilhet a hazai tlzoltas-taktika alap
gondolata, amely szerint a hatdasfok maximalizalasa mellett a kockazatot minimalizalnunk kell.

A bemutatott el6irasok valos kareseti korilmények kozott kilfoldon mar bizonyitottak. A hazai
szinten torténd adaptalasi és alkalmazasi folyamat, koszonhetéen a tarsszervekkel valé szoros
szakmai kapcsolatnak, révid idén beltl beteljesiilhet, elméleti részét pedig a tanulmany mar
tartalmazza, igy a folyamatot megkezdettnek tekinthetjik.

A helikoptereket igénybe vevé muveletek szamanak névekedésével a kockazat mértéke is névekszik
mind a beavatkoz6 allomany, mind pedig a helikopter személyzetének szemszogébdl. A
helikopterek terhelhet6ségének és sokoldalisaganak koszonhetéen az élet egyre tobb teriiletén
talalkozhatunk veliik, koéztik akar nagy kiterjedést vegetacios tizeseteknél is, ahol 1égi ttzoltasra
kertlhet sor, mely azonban komoly logisztikai biztositast igényel nem csak a Magyar Honvédség,
hanem a katasztréfavédelem szervezete részérdl is. Felmeriilhet azonban a kérdés, hogy pontosan
milyen médon tudnank mi tAmogatni a helikoptereket ebben az esetben? Milyen személyi- netalan
technikai hatteret kell, hogy biztositsunk? Mire készilljink illetve hogyan is késziilhettiink az ilyen
jellegti kihivasokra?

Ezen kivil még szamtalan kérdés fogalmazddhat meg az olvaséban, ahogy tortént az velem a
kutatasi folyamat soran, azonban térekedtem ezen kérdésekre megoldast talalni, amely javaslatokat
a kovetkezd cikkben tervezem bemutatni részletesebben.
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