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Toth Ferenc

JEGES ARVIZEK ELLENI VEDEKEZES EVSZAZADAI 11.

Absztrakt

Folyo6ink jégjelenségei az utobbi idékben ramutattak arra, hogy Magyarorszdg éghajlati
adottsagai miatt a jégjelenségek rendszertelen ismétlédései ellenére a jeges arviz veszélye nem

mult el.

Miiszaki beavatkozasokkal a jégjelenségek tilnyomo tobbsége modosithatd. Azonban nincs
lehetdség az iddjaras szabalyozdsara, igy barmikor jelentkezhet olyan iddszak, amikor a
folyovizeken a jégképzddés és levonulas koriilményei mar magukban hordozzék a jeges arviz
veszélyét. Barmikor 1étrejohet olyan vizallas és homérséklet, amelynek hatdsara a beallt jég egy
rovid szakaszon megindul, majd allojeget vagy folyokanyarulatot talalva feltorlodik, jégdugot
vagy torlaszt teremt. Ilyen esetekben a szokasos miiszaki beavatkozasok eredményessége
kétségessé valik és emiatt katasztrofalis jeges arviz alakulhat ki. A jégtord hajopark
fejlesztésének egyik feladatat képezte a hajozhatosagi idészak meghosszabbitdsa, de napjainkra

a csak a jeges arvizek elleni védelmet és esetenként a miiszaki mentés feladatait tudja ellatni.

Kulcsszavak: Jeges arvizek, jeges arvizek elleni védekezés, jégtord hajok

CENTURIES OF THE PROTECTION AGAINST THE ICE FLOODS II.

Abstract

In the recent years, the ice related events on our rivers showed that even though due to the
Hungarian climate the ice events are irregular, the dangers of ice floods have not passed. With
technical interaction, most of these events can be manipulated. Still, there is no way to
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manipulate weather, therefor there is always a chance of ice floods duo to the forming and
passing of ice. There is always a chance for water level and temperature, which will cause the
stuck ice to pass. After finding still ice of river curve, it will jam, forming ice blocks in these
cases, the effectiveness of technical interaction is doubtful, and may have catastrophic
consequences. The repair and upgrade of ice breaking ships served the purpose of extending of
regular ship usage time, but nowadays it serves as protection against ice floods and in case of

catastrophic events.

Keywords: Ice floods, Ice breaking ships, Ice flood protection

1. TERVEK ES KiSERLETEK A JEGTORO HAJOK
ALKALMAZHATOSAGARA

1.1. Tapasztalatszerzés

Az események hatdsara megkezdddott a hazai hidroldgiai viszonyokhoz hasonloval rendelkezd
orszagok védekezési eljarasainak tanulmanyozasa. A korlatozott lehetdségek miatt tobbnyire

az NDK-ban ¢és Lengyelorszagban jartak a szakemberek.

1. dbra: JAGUAR 260 [6ero teljesitményii jégtord gézhajo a Visztuldn*
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A viziigyi szakemberek kozben az itthoni hajozé allomanybdl kerestek olyan személyeket,
akikkel az uj jégtoré hajok elkésziiltéig jégtorési feladatokat lehet ellatni. A tapasztalatok
hianya miatt nagy gondot okozott a hazai hajosok kozott elterjedt és allandéan hangoztatott

felfogas, hogy a folyokon megjelent jég eldl menekiilni kell.?

1.2. Katonai pancélos és nehéz vizi szallité jarmiivek

Az elsé probalkozasokat 1957-58 telén a honvédség pancélos és nehéz vizi szallitd jarmiiveivel

végezték.

A PN 31 jelzésii® pancélos naszad a bajai hidlabaknak tamaszkodott jégtablakat bontotta meg,
majd két nappal késébb februar 3-an az UM nevii honvédségi hajoval Baja és az orszaghatar

kozott végeztek jégtorési feladatot. Masnap a PN 32 is beszallt a jégtorési feladatok ellatasaba.*

Az ,,UM” Uszé Miihely részvétele a jégvédekezésben kissé bizarrnak tiinik. A hajé a neve
ellenére hadihajo volt. A hajot Németorszagban épitették harckocsi szallitd partraszallo (komp)
naszad feladatok ellatasara. Besorolasa Marinefahrprahm (MFP). E hajokbol kettd, az F 1027
és 1035 jelzésti hajo a szovjet tiizérséggel vivott tlizharc utdn Dunaszekcsénél elsiillyedt. A
honvédség 1949. és °51 kozotti idészakban kiemelte, majd sz6 mithelyként hasznalta, késGbb

CSSZ (csapatszallito) névre keresztelték.>

A pancélos hajok felépitésiik ellenére nem alkalmasak a jégtorési munkak ellatasara. Jégtord
hajok lemezelése mas helyeken torténd erésitéseket és pancélozast igényel. A nagy teljesitmény
elényos volt ugyan a hajonak, de a PN jelzésii hajok alakja csak a jég szeletelését tette lehetové.
Ezek a hajok igen sok manéverrel torték a jeget, de olyan eredményeket nem értek el, amelyre
a késObbiekben épitett, kifejezetten jégtorésre kialakitott hajokkal lehetett. Az UM hajo ugyan
felcsuszott a jégre, igy nagy sulyaval letorte a vékonyabb jeget, a hajo széles feneke és a nagy
testiikbdl adodo nehézkes manéverezése miatt azonban nem volt alkalmas a sokoldalt jégtorési

feladatok ellatisara.
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2. abra: Marinefihrprahm (MFP)”’D”. Késobb UM és CS SZ-001 néven hajozott

1.3. Hajok jégtoro papuccsal

A 1958-as év végére az NDK szakemberek javaslataira a BERETTYO, a RABA tovabba a
SAJO nevii hajokat az orr résziikon megerdsitették. Az igy megerdsitett hajokat jégtord
papuccsal (ékkel) szerelték fel. A feladata tulajdonképpen az lett volna, hogy a jégtord és
rombolé munkat nem a hajotesttel végeznék, hanem a papuccsal. Csakhogy ezeknek az
atalakitott hajoknak az orra a vékonyabb jégtablak ala furddott, osszefliggd vastagabb sik jég
esetén pedig a papucsok és a hajo is deformalodott. A hajok hatramenetben jégtorésre teljes
mértékben alkalmatlanok voltak. A kormanylapatok tortek, tovabba gondot jelentett, hogy a
papucsokat csak partra huzott allapotban lehetett a hajokra felszerelni. Emiatt a hajok csak

jelentéktelen jégtorési feladatokat tudtak ellatni.
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3. dbra: Jégtord papuccsal felszerelt Berettyé g6z0s a Szent Istvan rakpart el6tt®

1.4. Balatonfiiredi kisérleti hajo

Ugyanebben az idoben késziilt el a Balatonfiiredi Hajogyarban az uj jégtorési elveknek
megfelelé 2x175 loerds, orr és farrészen megerdsitett, siiritett bordakkal rendelkezé F.K. 314
nevi hajo.

A haj6 jégben torténd jarasa mar jobbnak bizonyult, mandverezd-képessége a két fomotornak
koszonhetden ugyancsak kedvezoébb lett. Meriilése csupan 11 dm, amely lehetévé tette a kisebb

vizallasoknal is a hajozast.
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4. abra: AV.\. 314. nevii hajo késébb, F.K. 314. nevet kapta. 4 hajo védekezésen kiviili

idoszakban vontatasokat végzett.
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2. A JEGTORO HAJOK MEGSZULETESE ES A VEDEKEZESEK

2.1. Jégtoro 1. és tarsai

E kisérletek kdzben megsziiletett az igazi jégtord hajo. A neve ,,Jégtord 1.” lett. A hajo atvétele

utan szinte azonnal, 1959-ben jégtorésben vett részt.
A hajo f6 méretei:

e teljes hossza: 32.16 m

o teljes szélessége: 7.40 m

e meriilése: 1,46 m

e fomotor 600 Le

5. dbra: A ,,Jégtord 1. nevii jégtoro hajo metszetrajza és épitése 1959.
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A hajotest kanal formaja. A tapasztalatok azt mutattak, hogy ez a legkedvezobb alak a jégben
valo jarasra. A mestersor lemezvastagsaga 19 mm, a jégov 15 mm, a fenék 10 mm és az oldala

8 mm-es lemezeléssel épiilt.

Az eredetileg beépitett LOHMANN rendszerii biztonsagi tengelykapcsolot késébbiekben
biztonsagi okokbdl hidrodinamikus tengelykapcsoloval helyettesitették.

1959-ben a ,,Jégtord 1.7, DEVENY, SAJO, BERETTYO, RABA, ,,F.K. 314.” és MARGIT
nevii’ hajok a Duna bajai szakaszéan torték a jeget. Egy évvel késébb a Sidtorok kdrnyezetétsl
(1498 fkm), a Sirinai kanyarig (1438 fkm) a ,,Jégtord 1.7, a SAJO, a RABA, az ,,F.K. 314,” az
»F.K.318.”az ,,F.K. 306.” ¢s a MARGIT nevii hajok bevetésére keriilt sor.

Hérom éven beliil a ,,Jégtord 1.” tipusu hajobdl, kisebb valtoztatasokkal hat darab késziilt el. A
hatrameneti jégtorési tulajdonsagok novelése érdekében, a hajok farrészét atalakitottak. 1963-
ban a tél bealltaval mar mind a hat jégtord hajo tovabba az ,,F.K. 314.”¢s MARGIT nevi hajo
a Dunéan egyiitt torte a jeget.

6. abra: ,,Jégtoro VI.” Az utolso dongolo berendezés nélkiil épiilt dunai jegtors hajo 2017-

ben Szerbiaban

2.2. Kisjégtorok a Tiszan
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Ugyanebben az évben a Tiszaloki vizlépcsd duzzaszto terében mar egy szovjet RBT tipusti 300
16erés kisjégtord torte a jeget.2 A Sudo. Zavod Archangelsk gyarban épitett kikotdi boxer hajot
vasuton szallitottdk Magyarorszagra. A sajatos kialakitdsa hajoé alkalmazhatésagarol
visszafogottan nyilatkoztak, de mégis javaslatot tettek még egy RBT tipust hajo beszerzésére.®
Rovid idén beliil, 6sszesen harom hajo, a Dunan levé ROZMAR (Majmakszan, SZU) és a
Tiszan levé 1962-ben gyartott két hajo a ,Jégvirag 1.” és ,Jégvirdg IL.” kisjégtord allt a
szolgalatba. A jellegzetes orr kialakitas nagyon imponalhatott a szallitonak, mert a szovjet
kiilkereskedelmi hivatal (Aviaexport) tobb éven keresztiil népszerlisitette az ugyanilyen orr
kialakitasti Tupoljev aeroszant. Végiil az aeroszanbol is legalabb kettd bekeriilt az orszagba,
igaz, nem jégtorési, csak mentési céllal.l® A szovjet RBT hajok szallitasa idején a miskolci
viziigyi igazgatosag teriiletén szolgalatba allt a Balatonfiireden épiilt TARCAL nevi

vontatohajo (segédjégtoro).

7. abra: RBT tipusu szovjet ,,Jégvirdg 1.” jégtord, hdttérben a TARCAL jég elleni
védekezésben (1979. januar 26.)
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A két Csepel D 614 kompresszor nélkiili dizelmotorral épiilt, 60,676 t vizkiszoritasi hajot a
Tiszaloki Hajojavitoban késébb, 2003-ban atépitették jégtord hajonak.

2.3. Tapasztalatok — védekezés a Kisvizfolyasokon

A Tisza szabalyozasa ¢és a vizlépcsOk jelentdsen befolydsoljak a jeges arvizek megjelenését. A
jeges jelenségek — a Tisza felsd szakaszat kivéve — folyamatosan csokkentek. A 1963. évi jeges
arviz a Dunan ¢és Tiszén jelentOs torlodasokat okozott, de veszélyt jelentd vizszintek nem
keletkeztek. Ellenben a kisvizfolydsokon mar a gatak felett csapott at viz. A Rédba mentén tobb
telepiilés (Rabaszentmihaly, Mérichida, Kisbabodt) egy része viz ald kertilt. A jég megbontasara

jégtord motorcsonakokat!t

is igénybe vettek a jég robbantasahoz.

8. dbra: OVAR és KISKOMAROM nevii jégtord motorcsénakok jeget tornek és a jég
robbantasa a Rabadn 1963-ban

Az atadott hajok teljesitették a tervezési elvarasokat, de a védekezések napi eredményei
ramutattak arra, hogy a sikeres védekezés olyan mennyiségii hajoparkot kellene létrehozni,

amely talontil nagy anyagi aldozatot kovetelne meg.

2.4. A jégtorési teljesitmény novelése — 50%0-os teljesitmény novekedés
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A jégtorési teljesitmény ndvelése a dongdld berendezés beépitésével valdsult meg.

Ez egy sajatos kialakitast, szandékosan kiegyenstlyozatlan lendkerék parbol all. Az egyik
lendkerék a hajo orrészében, a masik a farrészében helyezkedik el, melyeket egy - a hajo teljes
hosszaban atmend - tengely kot dssze. A tengely végein levé lenditékerekek 6 tonna stlytak
¢s egymashoz képest 180 fokos szogben allnak. A dongdld berendezést svéd licenc alapjan az
NSZK-beli HITZLER cég gyartotta és szerelte be elészor a ,,Jégtord VIL.” hajoba. A hajo £6
méretei €s berendezései nem valtoztak, de a beépitett tengelyrendszer és a két lenditokerék miatt
egy raktar és egy kabintér esett ki. A dongold berendezést egy kiilon meghajté motor hozza

forgasba.

9. abra: Jégtoro hajo dongolo berendezésének hajtasi rendszere

A 600 loer6 teljesitményli dongolds tipusbol harom darab épiilt. 1966-ban mar a dongélével
felszerelt ,,Jégtord VIL.” a ,,Jégtord VIIL” és a ,,Jégtord 1X.” hajo is rész vett a jégtdrésben.
Ezek a hajok kozel 50%-al nagyobb hatékonysaggal végezték munkajukat, ennek ellenére
eléfordult, hogy a torlaszon athaladt hajok mogott ujra 6sszedllt a jég. Ennek kovetkeztében a
torlaszt feliilr6l kellett megbontani. A feliilrél torténd torlaszbontas viszont talsagosan lassu.
Eléfordult, hogy naponta csak 200 métert haladtak elére. Ez a késedelem pedig a folyd mas

szakaszain, vagy akar a kozelben rendkiviil nehéz helyzetet teremtett.
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10. abra: Dongolo berendezéssel felszerelt Jégtoro hajo

2.5. Beretty6 1966 — uj tapasztalatok

Nem gondoltak, nem is késziiltek ra, hogy a Berettyon 1966 februarjaban 1888. 6ta nem latott
jeges arviz vonul le. Otszor annyi jég érkezett — féként a hataron talrol — mint a korabbi
idészakokban. A jég Szeghalom mellett a vasuti hidnal megakadt. A védekezés masodik napjan,
februar 10-én mar kényszerbdl vagy tehetetlenség érzett6l vezérelve 5-10 kg-os bombak
ledobésat kérték. A honvédség 90 f6 részvételével napokon keresztiil robbantotta a jeget
Szeghalom kornyékén. Elkéstek, az érkez6 jégtablak a torlasz feletti szakaszon leborotvaltak a
gat tetejét. Bebizonyosodott, hogy mig a Dunan a hajo teljesitmények novelése lehet
célravezetd védekezési eljards, addig a kisvizfolyasokon torténd védekezésekhez kisebb,
esetenként kozuton is szallithatd kisjégtorokre van sziikség. A meglepetést okozo jeges arviz
utdn a védekezésben érintett igazgatdosagok, egészen kisméretli jégtord motorcsénakok
tervezésére tettek javaslatot. A tervezésnél feltételként szabtak, hogy a hajok kozuton is

szallithatok legyenek, és hogy a Korosokon és Berettyon kialakulo jeget is fel tudjak torni.
2.5.1. Jégtoré X — segitség a jégtoroknek

A hajokkal szembeni elvaras tovabb novekedett. Dontés sziiletett, hogy épiiljon egy olyan nagy-
teljesitményii dongolével felszerelt hajo, amely a hajok mogott 6sszeallt jégtorlaszokat is meg

tudja bontani. Ez lett a ,,Jégtoré X ’nevii hajo.

A hajo 6 méretei:
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teljes hossza: 40,7 m

teljes szélessége: 9,0 m

meriilése: 1,4 m

fomotor: 2x650 Le

11. abra: ,,Jégtoré X hajo a Duna felsé szakszan

A L Jégtord X hajo 1968. januar 15-én a ,Jégtoré 1.” a ,,Jégtord IV.” és a ,Jégtoré VIL.”
hajokkal parba allva elindult jeget torni. Meg-megcsuszo jégmezdk kozepette haladtak a hajok
lefelé. Az idékozben teljesen megindult jégmezovel a ,,Jégtord X lesodrodott Batina térségéig.
Januar 17-én sikeriilt elérni a sik nyilt vizet. Ugyanakkor a ,,Jégtord VI.” az 1432 fkm-nél az
1jbol bedlld jégmezobe szorult. A szorongatott helyzetbe keriilt hajokat a segitségiikre sietd

masik harom hajo szabaditotta ki a jég fogsagabol.'

2.5.2. Kisjégtorok
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A Balatonfiiredi hajogyar sajat haszndlatra is készitett egy 2x85 16er6 teljesitményii kisjégtorot.
A hajé lemezelése 6,7 és 8 mm vastagsagu, a sulya 20 tonna. A fedélzeten emeldfiileket
helyeztek el, hogy trélerre rakodas daruval megoldhat6 legyen. Majd megsziiletett a 170 l6erd
teljesitménykategoria. E hajé-osztalybol a Dundn a BOGDANY (1968.) kisjégtors a budapesti,
a MARGIT (1969.) segédjégtoré a bajai viziigyi igazgatosag teriiletén latta el szolgalatat és
tovabbi egy hajo, a,,Jégvirag I11.” (1969.) H-3010 (OBUDA) tipust jégtord/kikotdi vontatohajd

(vizligyi besorolasa: kisjégtord) a nyiregyhazi viziigyi igazgatosag allomanyaba keriilt.

12. dbra: ,,Jégvirag I11.” kisjégtoro

1969-ben ismét Jugoszlavidba vezényelték a jégtord hajokat. A magyar hajok a két jugoszlav
,,Csakor” és ,,Vucevo” nevii hajokkal egyiitt torték a jeget. A dongoldvel felszerelt jugoszlav

hajok szintén a Balatonfiiredi hajogyarban késziiltek.
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13. dbra: A Balatonfiireden épitett ,, Csakor” és ,, Vucevo” jégtoré hajok

2.5.3. Nagyteljesitményii jégtorok

Az el6z0, 2x85 16erd teljesitményii kisjégtordk és segédjégtordk mellett — a parba allithatdsag
érdekében — sziikség volt egy kétszer nagyobb teljesitménykategoria osztalyra is. A 300 16erds
hajoosztalybol Gydérben a MARCAL (1970.), Bajan a BACSKA, (1971.), mig a NEPTUN
(1972.), HM-2156 tipusi kikotdi rendezé motorhajé az ABKSZ3-nél allt szolgalatba.
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14. abra: A NEPTUN motorhajé vontdjaban, az F Ol jelzésii firéhajo**

A HM-2156 tipusu, 19,21 méter hosszu kikotdi rendezé motorhajok koziil a ,,Jégvirag IV.” a
Fels6-Tiszara, a ,,Jégvirag V.” 38911428 szamu ¢és a ,Jégvirag VI.” a szegedi viziigyi
igazgatosagra keriilt beosztasra. A 2x150 loerds hajokat a MHD Balatonfiiredi Gyaregysége
épitette, 1971. és 1974. kozotti idészakban. Az elsé két hajo még a viziigyi szolgalat

allomanyaban hajozik.
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RIF e -

15. dbra: ,,Jegvirag VI~ kisjégtoro még viziigyi szolgalatban

2.6. A flotta kiegészitése

A fels6 és also Tisza szakasz védelmére mar részben rendelkezésre éalltak a hajok. A Kiskorei
duzzaszto térségének védelmére a MHD Balatonfiiredi Gyaregysége ijabb két hajo épitését
kezdte meg. A kisebbik a ,Jégvirag VIL” H-3010 (OBUDA) tipusu jégtord/kikotdi
vontatohajonak épiilt. A 25,6 tonna vizkiszoritasu hajot két 86 KW teljesitményli CSEPEL
motor hajtja. A nagyobbikat mar dongo6lé berendezéssel lattak el. Ez a hajé a lett a ,,Jégvirag
VIII.”. Tipus jelzése H-3150. A 73 tonna vizkiszoritasu, 23,7 m hosszu hajot szintén két motor
hajtja. E motorok mar 190 KW teljesitményiick (RABA MAN D 2156 TM6), de iizemi
fordulatszamuk a CSEPEL motorhoz képest kevesebb, 1800 f/perc. A CSEPEL 2500 f/perc

fordulatszammal tizemel.

Az 1966. évi jeges arviz tapasztalatai szerint bebizonyosodott, hogy egészen kisméreti,
jégtorésre is alkalmas hajokra is sziikség van. A dontés utan 5 év telt el és 1972-ben az MHD

Balatonfiiredi Gyaregysége épitett két H-3090 tipusti jégtoré motorhajot. Neviiket a
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védekezésre kijelolt folyordl kaptdk. A 7.6 méter hosszu, Csepel 613 D motorral épiilt
kisjégtord hajok napjainkig a BERETTYO I és BERETTYO II nevet viselik.

16. dbra: Koziti szallitasra elékészitett BERETTYO I segédjégtord

1972-ben épiilt a ,,Jégtord X1.”, amelyet a kdvetkezd évben jégtorési probaknak vetettek ala. A
hajo f6 méreteiben megegyezik a ,,Jégtord X.” hajoval. Két SKL tipusi motor feltdltével

rendelkezik, aminek eredményeképpen a motorok teljesitménye 2x735 KW-ra emelkedett.

2.7. Védekezés és tapasztalatok a 70-es — 80-as években

Az 1973. év eleji jégvédekezés ismét probara tette a védekezésben részvevoket. Nem csak a
hazai, hanem a Jugoszlav Duna szakaszon is jeget kellet torni. Az akcidban részt vett mind a

11 jégtord hajo, tovabba a MARCAL, a NEPTUN, a ROZMAR és BACSKA nevii hajok is.

Védelem Tudomany — V. évfolyam, 3. szam, 2020. 7. ho 141



VEDELEM TUDOMANY

KATASZTROFAVEDELMI ONLINE TUDOMANYOS FOLYOIRAT

1974-ben és 1977-ben is jeges arviz vonult le a Tiszan. A jégtord hajok munkaja mellett a Felso-
Tiszan végeztek jégrobbantast. A jégrobbantas feladatat képezte a jégtord hajok altal
visszahagyott karéj vagy parti jég megbontasa. A jég vastagsaga e két jeges arviz esetében nem

igényelte a hajok el6tti jég robbantésat.

17. abra: ,,Jegvirag 1" kis jégtoro hajozasa biztonsdagosabb szakaszra, jégrobbantds

megkezdése elétt (1979. jan. 29.)%°

A Kiskorei és Tiszalok vizlépesd duzzaszto hatasara kialakulo jéghelyzeteket tjra atgondoltak.
Megallapitottak, hogy 0j és nagyobb teljesitményii jégtord hajok sziikségesek a jeges arvizek
kivédésére. A MHD Balatonfiiredi Gyaregysége 1977-ben atadta a ,,Jégvirag IX” nevi (H-
3150) jelzésti, 85 tonna vizkiszoritast, dongold berendezéssel felszerelt jégtord hajot. A hajot
2 darab RABA MAN D 2156 TM6 tipust, 200 16erds motor hajtja meg. A masodik hasonld
méretli hajé szintén Balatonfiireden épiilt 1980-ban. Ez a hajo is dongo6lé berendezéssel épiilt,

vizkiszoritasa 91 tonna és a kereszteldjén a ,,Jégvirag X’ nevet kapta.
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A haj6 atadasaval befejezddott a tiszai jégtord hajo flotta fejlesztése.

A kovetkezO - ennél is nagyobb - jégtorésre 1979-ben keriilt sor. Ekkor az el6z6 jégtord
csoporthoz csatlakozott a CSANAD, a MARGIT, valamint a jugoszlav ,,Vuéevo” és ,,Csakor”

nevil jégtord hajo is. Ekkor dsszesen 19 hajo torte a jeget.

18. dbra. ,,Jégtorsé XI1.” hajo Szerbiaban(a burkolat a dongolé berendezést takarja)

A hajok sziikségszerlisége a Tiszan hamar megmutatkozott. 1985-ben ismét a Fels6-Tiszan
okozott a jégtorlodas veszélyes vizszintduzzasztast. A zajlo jég a dombradi pontonhidat teljesen
Osszetorte. A tobb torlaszbol 4ll6 jég megbontdsdhoz a hajokon kiviil a robbantast is igénybe

vették.
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19. abra: ,,Jégvirag X.” jégtoro a jégtablak kozott 1985. februar 3-an

Az elkovetkezo tiz évben a jégtord hajok igénybevételére egyre kevésbé keriilt sor. A
vizlépcsok épitésének idején épiilt az utolsé dunai jégtérd hajo. Az 1988 nyaran atadott,
dongoldvel felszerelt hajo fobb méreteiben megegyezik a ,,Jégtord XI.” hajoval. A hajo
szililetését a Nagymarosi vizlépcsé épitése idején, a meder szikiileten torténd vontatas
elosegitése, majd az épitkezés befejezése utan jégtorési feladatok ellatasara tervezték. A hajot
a vontatasi feladatok miatt elészor dongold berendezés nélkiil adtak at. Ekkor a SZECHENYI

nevet kapta. A dongoloket még jégzajlas beallta elétt, novemberben szerelték fel.
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20. abra: A ,,Jégtord IX.”, a ,,Jégtord VIL.” és ,,Széchenyi” Bajan 2002-ben

3. AJEGTORO FLOTTA OSSZEHANGOLASA

A VEDEKEZESI IGENYEKKEL

3.1. Hajokivonasok és kisérletek

Az 1992. el6tti négy évtizedben végrehajtott tiszai folyamcsatornazas hatasara jelentds mértéki
helyi ¢és regionalis kihatdsu jégjaras valtozas kovetkezett be. A Tisza magyarorszagi
szakaszanak 53%-a a duzzasztds hatdsa ald keriilt. A jégjaras valtozassal kapcsolatos
kockazatnovekedés elsésorban a Tiszaloki vizlépcsd duzzasztdsi hatarszakaszan, foként
Dombrad kornyékén mutathatdé ki. A duzzasztdsi hatar kornyékén a sebesség csokkenés
hatasara a torlaszképz6dés veszélye novekedett, viszont a duzzasztott térben a megnovekedett

vizmélység csokkenti a torlaszok kialakulasat.®
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Tobb kisebb beavatkozast kovetden 2003-ban a Tiszaloki Erdmi alviz csatorndja az intenziv
lehtilés miatt befagyott. A jégtoré hajok atcsoportositisa el6tt a jeget robbantédssal
meglazitottdk. A viz sodrdsa a megbontott jeget csak részlegesen vitte el. A jégtord hajokat

kozuti szallitassal az erému alvizi oldalara kellett szallitani.

gc

21. dbra: A ,,Jégvirag 1.” jégtord trélerre emelése és jégvédekezési munkaban 2003-ban

2004-ben a hajok vizmindség védelmi feladatot lattak el. A Tiszan érkezd uszadék és szemét

Osszeterelésében és eltavolitasaban vettek részt.

22. dbra: A ,,Jégvirag IX.” jégtord vizmindségi karelharitasi munkaban 2004-ben
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Az egyre csokkend jégtorési feladatok és a fenntartasi koltségek novekedése miatt 2008-ig a

dunai jégtoro flottabol
e a Jégtord 1.7, a ,Jégtord 117, a ,Jégtord I11.”, a ,,Jégtord V.”, tovabba a ,.Jégtord X
jégtoro hajokat,
e a kisegité hajok koziil pedig az ERD, a MARCAL, a CSANAD, valamint a MARGIT

nevii kisegitd jégtord hajokat 20 év alatt szakaszosan kivették az allomanybol.

A jégtorésbdl visszavont hajok kivaltasa érdekében ujra megkisérelték a BERETTYO és a
RABA, tovabba a SAJO hajonal mar kiprobalt orr részre szerelheté ék (ez esetben told lap)
alkalmazasat. A told lappal felszerelt hajo ugyantigy orra bukott, mint a korabbi kisérletben
részt vett hajok. A tolo lap méretei miatt a korabbi kisérleteknél tapasztaltaknal talan még

jobban is.

23. dbra: Tolo lappal felszerelt TISZA nevii hajo Budapesten
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3.2. Az uj évszazad eseményei

e 2009. januar 4-¢én, Kiskorén a jég elakadt. A jégtorlodast a ,,Jégvirag VIL.” és a ,,Jégvirdg
VII1.” nevii hajok bontottak meg.

e 2010-ben ismét jeges arviz volt. Az érkezé jég sok uszadékot és szemetet hozott magaval.

24. abra: A ,,Jégvirdag IX.” jégtord hajo jeges, vizmindségi karelharitasi munkdaban 2010-ben

e 2012-ben a Tiszaloki erdmii védelme érdekében ismét kozaton kellett a hajokat az erémi

alvizére szallitani.

e 2017 évben a Dunan és a Tiszan is stulyos jégtorlodasok keletkeztek. Mind a dunai, mind

a tiszai flotta részt vett a védekezésben.
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25.abra: A ,,Jegvirag X.” jégtord a Tiszan 2017. januarjaban

Hajo neve

Teljesitmény

(csoport)

Felszerelése

Jégtoro 1.-t6l Jégtord VI.-ig

Déngold nélkiili jégtord hajok

600 LE

Jegtord VIL; Jégtord VIIL; Jégtord 1X. Dongolovel felszerelt hajok
Jégtord X; Jégtord XI. (Wesselényi) ¢és | 2 x 1000 LE | Dongoldvel felszerelt hajok
Széchenyi
Jégvirag 1V.; Jégvirdag V.; Jégvirag VI, Dongo16 nélkiili jégtoro hajok
Neptun ¢és Bacska,

2 x 150 LE
Jégvirdg 1.; Jégvirag II. és Rozmar (RBT Dongold nélkiili jégtord hajok
tipus)
Jégvirag VIIL.; Jégvirag IX. és Jégvirag X. 2x 200 LE | Dongolovel felszerelt hajok
Jégvirag II1. és Jégvirag VII. 2X85LE Do6ngold nélkiili jégtord hajok
Berettyo 1. és Berettyo 11. 85 LE | Dongolo nélkiili jégtord hajok

26.abra: A jégtors hajok csoportjai
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4. KONKLUZIO

4.1 A fobb tapasztalatok
4.1.1. A torténelmi nagyobb jeges arvizek elleni védekezések, szakaszokra oszthatok.

e Az 1938 utani iddszakot a jelentds nagysagi 1956 évi jeges arviz zarta le. Ugyan a
védekezok tisztaban voltak a jeges arviz veszélyeivel, de a jégtorésre is részlegesen
alkalmazhat6 hajok kialakitasa ebben az iddszakban a dinamikusan fejlodé hajozas (azon
beliil, a hajozasi id6szak meghosszabbitasa) igényeinek a kielégitését szolgalta.

e Ezt kovetden a jeges védekezések mind a miszaki, mind a koncepciondlis szemlélet
tekintetében a nihil allapotabdl életre kelt. A jégtord flottat a semmibdl fejlesztették és
épitettek ki 30 év alatt. Az 1985 évi jelentds tiszai arvizet kdvetden par éven beliil
befejezodott a hajopark fejlesztése. Az utolsoként éplilt hajot mar csak a fejlesztés
lendiilete sodorta a flotta allomanyaba.

o A flotta, jelentds igénybe vételét a természet tobb mint masfél évtizedig nem igényelte.
Az igény hidnya a védekezd szervezet hanyatottsaga 1épésrdl 1épésre leépitette flottat. A
FOKA villalat gazdasagtalansagra valo hivatkozassal lemondott a korabban vallalkozasi
munkara is hasznalt flottarol. A flotta ezen része is fels6bb dontés alapjan az
igazgatosagokhoz keriilt.'” Majd az ABKSZ KHT allomanyéban levé hajopark valt szinte
gazdatlannd. A haszontalannak tekintett hajoparkot csak szolgalat kitartd dolgozo
tartottak meg a felszinen. Ez az id6szak elegendd volt arra, hogy a jeges hajok védekezési

tapasztalatai is elsiillyedjenek.
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4.1.2. Osszetett tobb védekezési eljaras egyiittes alkalmazasanak kovetelménye

Talan a szerencsének is koszonhetd hogy a korabban csak jégtorlodas torlaszbontas szemléletre
beallitott flottairanyitas 2003-ban a teljes mértékben befagyott Tiszaloki Erdmiivet meg tudta

menteni.

217.abra: A befagyott eromii

A védekezési helyszinre vald jégtorohajo és a robbantd csoport vezénylés késlekedése, a
veszélyhelyzet alabecsiilése ramutatott arra, hogy a jeges arvizek elleni védekezés egy Osszetett
tobb védekezési eljards egyiittes alkalmazasat koveteli meg. A latszat gyakorlatok és a média
altal a filmekben bemutatott latvanyos robbantasok eredményeiben val6 hiszékenység miatt, a
viziigyl robbantdsokkal szemben, a védekezOk még napjainkban is megvalosithatatlan

elvarasokat tdAmasztanak.

A hosszu idejii védekezésen kiviili id6szak miatt gy nézett ki, hogy ez védekezési helyzet csak
egyszer eléforduld eseményként torténhetett meg. A valds élet nem igy rendelkezett. Késdbb

ujra meg kellett ismételni hajok kozuton torténd szallitasi feladatait.
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4.1.3. Egyidejiiségre valo felkésziilés

A korabbi évtizedekben a két nagy folyd jegesedésében egyidejliiség ritkan fordult eld.
Egyidejliség esetén a jegesedés nagysagaban és védekezési tevékenység kiterjedésében mindig
jelentds eltérések mutatkoztak. 2017 elétt nem volt olyan védekezés, amelyben a dunai és tiszai

flotta Gsszes hajoja egyidejiileg vagy akar idébeli atfedéssel egymast kovetden részt vett volna.

Jeges arvizek voltak a Dunan, a Tiszan és mellék folyodin, tovabba a kisebb folydkon és
patakokon. A jeges arvizek torténeteit térben és idoben O6nalldan jegyezték fel. A valosagban
pedig Osszességében kell a védekezésekre felkésziilni. A legutobbi jeges arviz iddben
egymassal atfedésben vonult le. Lehet még kedvezdtlenebb is, ha Rdban, Tarnan vagy, Vagon
is egyidejiileg jégtorlodas keletkezik. A jeges arvizvédekezésre valo felkésziilés értekezletein
ezért sziikséges a flottdval nem rendelkezd igazgatosagok részvétele is. Nekik a kisebb
vizfolyasokon alkalmazhaté munkagépekkel és kozerdvel kell, a védekezés miiszaki hatterét
biztositani. A teriiletileg lefedett ¢s minden lehetséges védekezési helyzetre valo felkésziilés
szemlélet modjanak a fenntartasa biztosithatja, hogy az elkovetkez6 években sikeresen hajtsuk

végre a védekezéseket.

4.2. Jégveszély valoszinii lefolyasanak és tartalmanak elore jelzése

Az éllovizekben a jégvastagsdg novekedése matematikailag a fizika torvényszeriiségeinek az

ismeretében jol meghatarozhato.
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28.dbra: Jégvastagsag névekedésnek sebessége a jégvastagsag fiiggvényében.

Ezzel szemben a folyovizek jegesedése kiszamithatatlan. Léteznek f6 meghatarozo alapelvek,
hémérséklet, vizsebesség, vizmélység €s léteznek tovabba végtelen hosszliisagban felsorolhatd
jegesedést befolydsold hatdsok ¢és szempontok, hdémérséklet-csokkenés gyorsasaga,
kanyarulatok, zatonyok, betorkolasok eloszlasa, szélirany és erdssége, szennyezodések
mértéke, mitargyak befolyasolod hatdsa, meleg front betdrésének iranya stb. és a védekezés
hatékonysaga. Ez utobbiakban felsoroltak dsszességében mar meghaladhatjak a jegesedés alap
elvei szerint megbecsiilhetd mértéket. Az idéjarasi koriilmények jelentés valtozasat éljiik meg.

Az atlag hémérséklet emelkedik, az ingadozasok gyakoribba és nagyobba valtak.
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29.dbra: Bagdadban emberemlékezet ota nem esett ho.

Ez napjainkban bekévetkezett.

Lehet eldrejelzést késziteni, ha valora valik, akkor arra senki sem emlékszik, ha nem akkor
mindenkinek eszébe jut. A félresikeriilt védekezéseket mindig természet okozta. Pedig lehettek
tervezési hibak egykor és lehetnek napjainkban is. Nemcsak a végrehajtott védekezéseket kell

megirni. Az arnyoldalakat is a szakmanak dssze kellene gytjteni.

Ki emlékszik arra, hogy 1940-ben jégbombazas megdlt egy erdészt? 18 Ki emlékszik arra, hogy
viziigyi kooperacié hianya miatt, Bajan a magyar néphadsereg a 1956-ban a hidat robbantasra
elokészitette. 1 Amikor a leginkabb kellett volna, a legnagyobb sziikségben deriilt csak ki, hogy
a rocsok, motorjait nem lehet beinditani.?’ 1964 év koriili iddben a ,,Jégtord VI.” az 1432 fkm-
nél a jég a partra feltolta. Kozismert milyen kart okoz a vizen hagyott vizi jormiivekben a jég,
mégis a minden jégzajlas elrabolja a zsakmanyat. 1966-ban a jég visszafelé tobb tiz kilométert
torlodott fel a Hortobagy-Berettyon. Ennek kivédésére az igazgatdsag kidolgozta és tobbszor
gyakorolta a kisméretli Berettyo jégtord hajokkal a jégtorést és hajokkal egyiittesen torténd
jégrobbantast. A torkolati visszatorlddas hatdsa az elmondéasok szerint sokkal gyorsabban és

magasabban kovetkezik be, mint a folydn torténd jégzajlas és torlaszlevonulas. Ez kdvetkezett
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be Tokajnal 1985-ben és 2017-ben. Mégis az igazgatosag allomanyan kiviili hajok csak sikjég

védelemre alkalmas kikotéssel rendelkeztek.

4.3. Dréonok, mint uj technika alkalmazasa

A hajok szerkezeti kialakitdsuknal fogva szinte az idok végletéig dllomanyban tarthatok. Viz
alatti alakjuk megvaltoztatasa alig befolyasolna hatékonysagukat. Az elektromos €s navigacios,
tovabba a hirk6zl6 rendszerek korszerisitése napjaink kovetelménye. A rendszerek cseréje
litemezetten megtorténik. Az utdbbi évek legnagyobb eldrelépését a dronok alkalmazéasa
jelentette. A jelentds becslési hibat tartalmazo alacsony 1atdszogl parti jégmegfigyeld szolgalat

tajékoztatasanal sokkal tobbet jelentene a vezérhajon elhelyezett dron alkalmazasa.

4.4. Evszazados tapasztalatok és a védekezés eszkozei

A tizennyolcadik szdzadban sorozatosan jeges arvizek pusztitottak. Az utobbi ember6ltdben,
harom esetben, az 1940., 1941., és 1956. években gatszakadassal jaro, hatalmas anyagi karokat
okozd jeges arviz pusztitott a Duna magyarorszagi szakaszan. Ugyanakkor gatszakadas nélkiil
1929., 1935., 1942., 1947.,1954., valamint ide sorolhatjuk a 2017. évben levonult jeges arvizet
IS — azaz tovabbi hat esetben — a jég rendkiviil veszélyes koriilmények kozott (esetenként

jelentds karokat okozva) vonult le.

A hajoallomany darabszama mérete ¢és elhelyezkedése a jégveszély varhatd megjelenését
koveti. Az utodbbi évek dontésének eredményeképpen a ,,Jégtord IV.” és a ,,Jégtord 1X.” nevi

hajok 2012-ben a Tiszara keriiltek ¢€s tiszai jégtord flotta vezérhajoi lettek.

A folybszabalyozasok és duzzasztomiivek hosszu tavu kihatasat csak a természet ismerheti fel,

ezért belathatd, hogy a jeges arvizek elleni harc még nem ért véget.
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IRODALOM

! Foté: Kis Jozsef hajozasi eldado gyiijteményébdl. Lengyelorszagi tanulmanyuat. A 1975-ben
a Visztulan 13 diesel és egy g6z6s (JAGUAR) jégtord hajo latta el a jég elleni védekezés
feladatait. Rozwadowski Janus: Technika kruszenia lodow na Wisle dolnej. (A jégtorés
technikaja az als6 Visztulan) Gospodarka Wodna 35. kotet 3. szam. (112-117 old) 1975. 111.

2 Sipos Béla és munkatarsai: A jégvédelem kézikonyve. OVH-ABKSZ Budapest 1973. A
kézikonyv szerz6i az e tanulmanyt készitd szerzével egyiitt 1988-t6l az ABKSZ—nél dolgozott.
8 A PN 31 (Pancélos Naszad) korabban PM 3 (Pancélos Monitor) néven hajozott. 1945-46 telén
a Bagoméri Duna 4gban elsiillyedt. Kiemelése utan a flottillahoz keriilt.

Személyes kozlései €s folyamatos segitsége a tanulmany elkészitéséhez.

% Sajat kutatasok: Részben ismertetve a Haditechnika cimii folyoirat 2006. évi szamaiban

® Lajos Gyorgy felvétele: Magyar Tavirati Iroda és Kis Jozsef ABKSZ gyiijteménye

" Az akkor alkalmazott MARGIT nevii hajo nem azonos az 1969-ben épiilt segédjégtorovel

8 Valoszintileg a ROZMAR testvérhajoja, az 1962-ben atadott ,,Jégvirag 1.” kisjégtoro

® Arviz és belvizvédekezés 1963. Orszagos Viziigyi Féigazgatosag kiadvanya. Megjelent 200
példanyban

10 pest Megyei Hirlap 1970. aprilis 1. szerda

11 A fara6 tipusu, 85 16er6 teljesitményiit KISKOMAROM és OVAR jégtoré motorcsonakokat
1954-ben épitettek és a gydri viziigyi igazgatdsag dllomanyaban végezte jégtorési feladatait.

12 Korabban 1964-ben a ,,Jégtord IV.” hajé is partra sodrodott a Saros-partndl. Tobb honapig
csak a partrol lehetett megkdzeliteni. jugoszlav hajok segitségével szabadult ki.

13 Alapitottak 1947-ben, mint Arvizvédelmi Késziiltségi Szolgalat (AKSZ). 1964-ben
feladatbOvités utan (viziigyi robbantasi és buvarmunkak, hajozasi akadalyok eltavolitasa,
jégtord hajopark iizemeltetés, vizmindség védelmi karelhdritds, arviz- és belvizvédelmi
szivattyuzasi feladatok, miiszaki fejlesztés, orszadgos iranyitdsi és nyilvantartasi feladatkor)
Arvizvédelmi és Belvizvédelmi Kozponti Szervezet (ABKSZ). Egy ideig OVH-ABKSZ. 1996-

tol az orszagos iranyitasi feladatkor Minisztérium részére torténd atadasa utan Arvizvédelmi és
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Belvizvédelmi Kozponti Szervezet, Kozhaszni Tarsasag.(ABKSZ KHT). 2008-ban jogutéd
nélkiil felszamoltak. A szervezetnek a 12 viziigyi igazgatdsagtol eltérden sosem volt teriilete,
csak termelési €s védekezési feladatokat latott el Magyarorszag teriiletén és kiilfoldon egyarant.
fgy a beavatkozast igényld védekezésben eltdltott dsszes ideje tobbszorosét tette ki, mint
barmely viziligyi igazgatdsag beavatkozasban eltoltott ideje.

14 Az ABKSZ, majd az ABKSZ KHT allomanyéban levé NEPTUN motoros és furohajo a
Nagymarosi vizi erdmi és Budafoki gazl6 mederrobbantasaihoz készitett robbantofuratokat,
tovabba Kulcsnal arokrobbantasokat végzett a meder alatti kabelfektetéshez. A talajmechanikai
labor részére pedig mintakat vett az épiilé hidakhoz €s meder alatti atfurasokhoz.

15 Jégtorlasz a Felsé-Tiszan 1974. januar. Az EMVIZIG képes jelentése a szerzd tulajdonaban.
16 Dr. Déri Jozsef: A jégvédekezés helyzete Magyarorszagon, Alapozé tanulméany VITUKI
1992. oktober

17 311-Arvf/90 sz. Bels6 levelezés: a FOKA allomanyaba tartozo jégtoréhajok biztonsagos és
koltségtakarékos igénybevétele

18 Tolnamegyei Ujsag; 1940. februar 22. A Duna jegét robbanto repiildk bombarepesze
megolt egy erddort.

19 Nemes Imre: Ami a tuddsitidsokbol kimaradt. Visszaemlékezés az 1956-0s tavaszi jeges
arviz néhany eseményére.

20 BKML XXXV. 36. 1. csoport 60. 6. e. A megyei valasztott partszervek iratai. Feljegyzések és
jelentések az 1956. évi jeges arviz elleni védekezésrol. Kassa Vilmos feljegyzése az arvizvédelmi

munka segitésére a kalocsai jarasi tanacs operativ bizottsaganal végzett munkarol.
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