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A BELVIZI VESZELYES ARU SZALLITAS| BALESETEKKEL
KAPCSOLATOS HATOSAGI TAPASZTALATOK ERTEKELESE

Absztrakt

A Katasztrofavédelemi rendszer atalakitasa utan 2012-t61 a belvizi veszélyes aru szallitas
hatosagi feliigyeletét a katasztrofavédelem szervezete 6nalld hatosagként latja el. A belvizi
vesz€lyes aru széllitdsra vonatkozdé nemzetkozi eldirdsok Dbetartdsa ellendrzések
végrehajtasaval torténik. A hatosagi ellendrzések célja a szabalyok betartatdsa a vizi
kozlekedés biztonsaga érdekében. A veszélyes aru széllitmanyok és a szallitdsokhoz
kapcsolodo telephelyek rendszeres és kovetkezetes ellendrzése, a balesetek kivizsgalasa,
valamint a hidnyossagok és mulasztasok szankcionalasa a Katasztrofavédelem f6 megeldzési
tevékenységévé valt. Jelen cikk célja a belvizi veszélyes aru szallitds soran bekovetkezett

balesetek, események hatosagi tapasztalatainak értékelése.

Kulcsszavak: katasztrofavédelem; iparbiztonsag; belvizi veszélyes aru szallitas; baleset.

ASSESSMENT OF THE AUTHORITY EXPERIENCE RELATED TO
DANGEROUS GOOD’S TRANSPORTATION BY INLAND
WATERWAYS

Abstract

Following the reorganization of Hungarian Disaster Management System, since 2012 year the
Disaster Management has been responsible as an independent authority for the official
supervision of the transportation of dangerous goods by inland waterway. Inspections are

carried out to ensure compliance with international regulations concerning the transportation
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of dangerous goods by inland waterways. The purpose of official controls is to enforce the
rules in the interests of industrial safety. Regular and consistent monitoring of shipments of
dangerous goods and transport related industrial sites, investigation of accidents and
sanctioning of deficiencies and omissions has become a major preventive activity for Disaster
Management Organisations. The purpose of this article is to evaluate the authoritative
experience of evaluation of accidents and incidents related to transportation of dangerous
goods by inland waterway.

Keywords: disaster management, industrial safety, inland waterway transport of dangerous

goods, accident

1. BEVEZETES

A Duna magyarorszagi szakaszan a belvizi veszélyes aru szallitas tobbnyire tartalyhajokkal és
kis mértékben szarazaru szallitd hajokkal torténik. A tartdlyhajok csaktigy, mint mashol a
vilagban a leginkabb kdolajtermékeket és kis mértékben nyersolajat szallitanak. [1] Egy vizi
jarmi jelentés mennyiségii aru szallitasara alkalmas. A vizen torténd arufuvarozas torténhet
mas UszOlétesitmény vizen vontatdsaval, toldssal vagy mellévett alakzatban vald

tovabbitasaval is. Ekkor akar tobb vizi jarmii is alkothat egy alakzatot.

Az alabbi abra azt szemlélteti, hogy 1500 tonna aru szallitisahoz mennyi belvizi, kozati vagy
vasuti jarmi sziikséges. Jol érzékelhetd a belvizi szallitas teljesitményi elénye a tobbi
szallitdsi modozatokkal szemben, amely a kornyezetvédelem és az iparbiztonsag teriiletén is

elényt jelent.
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1. szamu dbra. Szallitdsi modok dsszehasonlitdsa. [2]

A belvizi jarmlivon szallitott veszélyes aru jelentds mennyisége miatt a szallitas szabalyainak
megszegése €s egy bekovetkezd baleset kiemelten sulyos veszélyt jelent az emberi életre,

egészségre, a kdrnyezetre valamint az anyagi javakra.

A belvizi szallitds azonban még igy is a legbiztonsagosabb szallitdsi modnak tekinthetd, ezért

a veszélyes szallitmanyok belvizi uton torténd szallitasat vilagszerte tamogatjak. [1]

2012. januar 1-t6l a katasztrofavédelem 6nallo hatdsagi jogkdrben végezheti a veszélyes aruk
belvizi szallitasanak ellendrzését a hajozasi hatésag és a renddrség vizi rendészeti szerve

mellett. A hatosagi feliigyelet jogszabalyi hatterét az alabbi jogszabalyok biztositjak:

o katasztrofavédelemrdl és a hozzd kapcsolodd egyes torvények modositasarol szolo

2011. évi CXXVIIL évi torvény,

e avizikozlekedésrdl szolo 2000. évi XLII. torvény, €s
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e a hivatdsos katasztréfavédelmi szerv eljardsai soran a veszélyes aruk vasuti és belvizi
széllitasanak ellendrzésére és a birsdg kivetésére vonatkozd egységes eljaras
szabalyairdl, tovabba az egyes szabdlytalansagokért kiszabhatd birsagok Osszegérdl,

valamint a birsagolassal Osszefliiggd hatdsagi feladatok altalanos szabalyairdl szolo
312/2011. (XII. 23.) Korm. rendelet.

A hazai belvizi veszélyes aru szallitasi jogi szabalyozas alkalmazasanak ellendrzése teriiletén

viszonylag kevés szamu hazai tanulmany sziiletett.

Egy még 2014-ben megjelent folyoirat cikkben olvashatunk az ellenérzések teriileti
kiterjedésérol: ,, Magyarorszagon a veszélyes aru vizi szallitasanak katasztrofavédelmi
hatosagi ellenorzésében a hajozhatosagi adatok alapjan (pl.: meder, vizallas, hajoforgalom)
csak a Duna menti megyék érintettek. Ezaltal az ellendrzések Gydér-Moson-Sopron,
Komarom-Esztergom, Pest, Fejér, Bacs-Kiskun, Tolna és Baranya megye, valamint a fovaros
hataskorébe tartoznak. Ezek koziil is kiemelt jelentoségii a vizi ellendrzés Baranya megyében,
valamint a fovarosban.” [3] A 2015-évben megjelent tanulmanyban mar a kdvetkez6 mondat
szerepelt ,, 4 2013. junius 4-én hatalyba lépett hataskori jogszabdlyi valtozasok kovetkeztében,
a kordbban kizardlag a Katasztrofavédelem teriileti szervei dltal végzett ellenorzéseket a helyi
szervek hajtjak végre, novelve ezzel az ellendrzések szamat, illetve szolgdlva a veszélyes aru

szallitas kapcsan bekévetkezo balesetek hatékonyabb megelozését.” [4]

Az ellenérzések céljaval kapcsolatban megallapithatd tovabba, hogy ,, 4 Katasztrofavédelem
hatékony és nagyszamu ellenorzések végrehajtasdval torekszik a veszélyes aru szallitasban
résztvevoket a vonatkozo jogszabalyok maradéktalan betartisdara késztetni. Az dltalanos
tapasztalatok alatamasztjak, hogy a jogkdveto magatartas a fokozott ellenorzésekkel és
megfelelo — ugyan néhol szigorunak tind — szankciondldassal kényszeritheté ki. A teriilet

kockazati potencialja azonban indokolja a szigoru fellépést.” [5]

A fenti megallapitasokra is tekintettel jelen cikk célja a belvizi veszélyes aru szallitds soran
2012. ¢évtdl bekovetkezett balesetek €s események hatdsagi tapasztalatainak értékelése.
Kutatdsi modszerként az iparbiztonsdgi hatdsagi statisztikai adatok feldolgozasat
valasztottam. A cikkben talalhato abrak elkészitéséhez sziikséges nyilvanos mindsitési

adatokat, illetve a balesetekre, eseményekre vonatkoz6 informaciokat a BM Orszagos
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Katasztrofavédelmi Foigazgatosag Orszagos Iparbiztonsagi Fofeliigyelosége (a tovabbiakban:
BM OKEF IBF) biztositotta. A tanulmanyom elkészitéséhez felhasznalt adatok a BM Orszagos

Katasztrofavédelmi Féigazgatdsagtol kikérhetdek és barki szamara hozzéaférhetoek.

2. ABELVIZI VESZELYES ARU SZALLITAS FELUGYELETE

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2008/68/EK iranyelve (2008. szeptember 24.) [6]
hatarozza meg a veszélyes aruk szarazfoldi szallitasanak szabalyait, ami a kontinens hatarain
beliili természetes és mesterséges felszini vizeken torténd szallitas szabdlyait is magaban

foglalja.

Magyarorszagon a belvizi veszélyes aru szallitasaban résztvevdknek kotelessége betartani az
ADN, (The European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Inland Waterways) a 2000. méjus 26-an Genfben megkotott, modositott, a veszélyes aruk

nemzetkdzi belvizi szallitasarol szol6 eurdpai megallapodasban foglaltakat. [7]

Az ADN szabalyai kétévente valtoznak, a hazai jogrendben jelenleg a Veszélyes Aruk
Nemzetkozi Belvizi Szallitasarol szo6l6 Eurdpai Megallapodashoz (ADN) csatolt Szabélyzat
kihirdetésérdl, valamint a belfoldi alkalmazasanak egyes kérdéseirdl szolo 177/2017. (VII. 5.)
Korm. rendelettel keriiltek kihirdetésre. [8]

A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Belvizi Szallitasarol sz6l6 Eurépai Megallapodashoz (ADN)
csatolt Szabalyzat belfoldi alkalmazasardl szolo 26/2017. (VII. 5.) NFM rendelet
kiegészitéseket tartalmaz az ADN Szabalyzat belfoldi alkalmazasahoz.

A szabdlyok betartasaval érvényesiilhet a jogalkotd és a tarsadalom azon elvardsa, hogy a
veszélyes aruk szallitasa soran elkeriilhetéek legyenek az eldrelathatd veszélyekbdl adodo
sériilések és karok, illetve ezek kdvetkezményei. A Katasztrofavédelem 2012. januér 1-t6l, az
1) Katasztrofavédelmi rendszer kialakulasanak kezdetétdl végzi a belvizi veszélyes aru

szallitas ellendrzését. [9]
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A veszélyes aruk széllitasanak feliigyelete a szallitok részérdl a széllitasokkal kapcsolatos
bejelentések kezelése mellett a telephelyeken ¢és a szallitds kozben végrehajtott

ellenérzésekkel valosul meg. [10]

A veszélyes aru szallitdsban résztvevoknek naprakésznek kell lenniiik a rajuk vonatkozo
szabalyokbol és az eldirasoknak meg kell felelniiik, mivel a Katasztrofavédelem nagy

szdmban végzi a veszélyes szallitmanyok ellendrzését.

Az ellendrzott vizi jarmiivek szama
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2. szamu abra. A Katasztréfavédelem altal ellendrzott vizi jarmiivek szama 2012-2019.

kozott. Készitette: Balogh Robert. Forras: BM OKF IBF 2020.

A belvizi veszélyes aru széllitas ellendrzése nem csak a szallitok altal eldre bejelentett, vagy
az online hajokovetd RIS (River Information System) [11] rendszerben rogzitett veszélyes aru
szallitmanyok esetében torténik. Az ellendrzések sordn a bejelentési kotelezettséget

elmulasztd, a rejtett és az illegalis veszélyes szallitmanyok felderitése is cél. [12]

Ezért azok a vizi szallitmanyok is vizsgalat ald keriilnek, amelyek esetében az eldzetesen
rendelkezésre allo informaciok alapjan feltételezhetd, hogy nem veszélyes aru szallitasa
torténik. A 2. szdmu abran lathato éves bontasban az ellendrzott vizi jarmiivek szama. 2012-
ben a hatosagi jogkor gyakorldsdnak kezdetekor volt a legalacsonyabb az ellendrzott

jarmiivek szdma, mindossze 1200 db.
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A 2013-2015. év kozotti idészakban 2388, 2488 és 2336 db vizi jarml keriilt hatdsagi
ellendrzés ala, amely kimagasldo mennyiség a vizsgalt idészakban. 2016. évtdl az ellendrzott
jarmivek szama 1971 és 2477 kozott valtozott, amely az elé6z0 évek adataihoz képest
valamelyest csokkent, de jelentds mennyiségli ellendrzés igy is erds hatosagi feliigyeletet

jelent.

Az ellendrzott vizi jarmivek nem minden esetben szallitottak veszélyes arut, a veszélyes arut

szallito vizi jarmiivek ellendrzési szamai a 3. dbran keriiltek bemutatasra.

Az ellendrzétt veszélyes arut szallitd vizi jarmivek szama
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3. szamu abra. A Katasztroéfavédelem altal ellendrzott veszélyes arut szallitod vizi jarmiivek

szama 2012-2019. kozott. Készitette: Balogh Robert. Forras: BM OKF IBF 2020.

A 2012. és 2013. évben a Katasztrofavédelem teriileti és helyi Szervei altal végzett
ellendrzések soran 365 és 435 db veszélyes arut szallitd vizi jarma keriilt vizsgélat ald.
Késobbi idészak ellendrzési szamai alapjan ezek a mennyiségek alacsonynak mondhatok. A
2014. évtdl jelentdsen novekedett az ellendrzott veszélyes arut szallitd vizi jarmiivek szama.
Ebben az idészakban a vizsgalt veszélyes arut szallitd vizi jarmiivek szama 734 és 1030 db
kozott valtozott évente. Az ellendrzott vizi jarmivek nem minden esetben feleltek meg a

veszélyes aru szallitas szabalyainak.
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A felderitett nem szabalykovetd vizi jarmiivek évenkénti megoszldsa a 4. 4bran keriilt

bemutatasra.
Az ADN elbirasainak nem megfeleld veszélyes arut szallitd vizi
jarmiivek szama
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4. szamu abra. az ADN eldirasainak nem megfelel6 veszélyes arut szallito vizi jarmiivek

szama 2012-2019. kozott. Készitette: Balogh Robert. Forras: BM OKF IBF 2020.

Az ADN eldirasainak nem megfeleld veszélyes arut szallitd vizi jarmiivek szdma a
katasztrofavédelem altal végzett ellenérzések 2012. évi kezdetén érte el a legmagasabb
szamot, Osszesen 56 darab vizi jarmii nem felelt meg az ADN eldirdsainak. A hatosagi
feliigyelet és a szankcidrendszer kovetkezetes alkalmazasa a belvizi veszélyes aru szallitasban
résztvevoket arra 0sztondzte, hogy a szallitds szabalyainak lehetdség szerint teljes mértékben
feleljenek meg. 2013. és 2014. évben az ADN eldirasainak nem megfeleld vizi jarmiivek
szama 27 és 26 db volt, amely kevesebb, mint a fele a 2012. évi 56 db felderitett szabalytalan
jarmiinek. A jelentds csokkenés az ellendrzott jarmiivek jelentds szdmu ndvekedése mellett
kovetkezett be. A 3. abran lathato, hogy amig 2012. évben 365 db, addig 2013-ban 435 db,
illetve 2014-ben 985 db veszélyes arut szallito vizi jarml ellendrzése soran keriiltek

felderitésre a szabalytalan szallitasok. 2015-t61 a tovabbra is magas ellendrzési szamok
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mellett az ADN szabalyainak nem megfelel6 vizi jarmiivek szama a 2016. évi 23 db-ot kivéve

tovabb csokkent, 14 és 18 db kozott valtozott.

1. szamu fénykép. Belvizi veszélyes aru szallitas ellendrzése a Csepeli Szabadkikotdben.

Készitette: Balogh Robert. Budapest. 2018.

3. A BELVIZI VESZELYES ARU SZALLITASSAL KAPCSOLATOS
ESEMENYEK, BALESETEK

A Katasztrofavédelem altal 2012. januar 1. utan megkezdett belvizi veszélyes aru szallitas
ellendrzések eredményeként az ADN eldirdsainak nem megfeleld vizi jarmiivek szama a
vizsgalt id6szak elején évrol-évre csokkent, majd 2015., illetve a 2017-2019. kozotti
iddszakban még alacsonyabb mértékli maradt. Az ellenérzések magas szdma a szabalyok
betartasara 0Osztonzi a veszélyes aru szallitdsban résztvevOoket, amely a balesetek
bekovetkezésének megeldzdsében fontos szerepet jatszik. A nagy szamu ellendrzés hatésara a

veszélyes aru szallitdssal kapcsolatos események, balesetek szama alacsony. Az események,
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balesetek szamanak alakulasa azonban sajnos nem csak az ellendrzések mennyiségétdl és

mindségétdl fiigg, ahogyan lathatd az 5. szamu abran.

A vizi veszélyes aru szallitassal kapcsolatos események,
balesetek szama
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5. szamu abra: A belvizi veszélyes aru szallitassal kapcsolatos események, balesetek szama

2012-2019. kozott. Készitette: Balogh Robert. Forras: BM OKF IBF 2020.

A Dbelvizi veszélyes aru szallitdsban résztvevok jogszabalykoveté magatartdsa, a biztonsagi
kultara fejlodése ellenére a 2014. évet kivéve minden évben tortént legalabb egy olyan
esemény, baleset amelyben veszélyes arut szallitd vizi jarmi is érintett volt. 2017-ben és

2019-ben pedig két esemény kovetkezett be.

A belvizi veszélyes aruk szallitasa soran bekovetkezett eseményekkel, balesetekkel
kapcsolatos szabalyokat az ADN 1.8.5 szakasza hatarozza meg. Amennyiben a veszélyes aru
szallitasi folyamata soran baleset vagy karesemény kovetkezett be, a szallitasi folyamatban
résztvevonek az eseménytdl szamitott legfeljebb egy honapon beliil az érintett, illetékes
Katasztrofavédelmi hatdsdg szamara jelentés kell benyujtania. A jelentést akkor kell
elkésziteni, ha a veszélyes aru kiszabadult vagy kiszabadulasdnak kozvetlen veszélye allt
fenn, személyi sériilés, anyagi kar vagy a kornyezet karosoddsa kovetkezett be, vagy a

hatdsagok beavatkoztak. [8]
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Magyarorszagon 2012. januar 1. napja utan az aldbbi események, balesetek kovetkeztek be a

belvizi veszélyes aru szallitas kdzben.

2012. oktober 5. Tolna megyében a Duna 1563 folyamkilométerénél (Dunaf6ldvar) alacsony
vizallas mellett a Szerb allamjelzésli, Jasmin nevii hajo kikotés kozben zatonyra futott. A
tartalyhajo rakomanyként 1060 tonna UN 1202 Gazolaj veszélyes arut szallitott. A veszélyes
aru teljes mennyisége lefejtésre keriilt. Személyi sériilés, szivargas nem tortént. Az esemény

kezelésében a Katasztrofavédelem mellett més tarshatosagok is részt vettek.

2013. oktober 7. Tolna megyében a Duna 1563 folyamkilométerénél (Dunaféldvar) alacsony
vizallas mellett a Szerb allamjelzésti Patrik nevii hajo kikotés kozben zatonyra futott.
Rakomanyként 1194 tonna UN 1202 Géazolaj veszélyes arut szallitott. A veszélyes aru teljes
mennyisége lefejtésre keriilt. Személyi sériilés, szivargds nem tortént. Az esemény

kezelésében a Katasztrofavédelem mellett més tarshatosagok is részt vettek.

4. szamu fénykép. A kikotés kozben zatonyra futott Patrik tartalyhajo.

Készitette: Tolna Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag. 2013.
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2015. jalius 5. Pest megyében a Duna 1623,7 folyamkilométerénél (Szazhalombatta) a
Szlovak allamjelzésii Rubikon 122 nevii hajé volgymenetben haladva tobb vizi jarmi
megkeriilése kozben a jobb oldali part kozelében homokpadra futott és fennakadt. A
tartalyhajo rakomanyként 1900 tonna UN 1202 Gdézolaj veszélyes arut szallitott. A veszélyes
aru mennyiségének egy része atfejtésre keriilt egy masik hajora. Személyi sériilés, szivargas
nem tortént. Az esemény kezelésében a Katasztrofavédelem mellett mas tarshatosagok is részt

vettek.

2016. november 30. Budapesten a Duna 1640 folyamkilométerénél, alacsony vizallas mellett,
kikotés kozben egy hajoé a mederfenéken fennakadt. Rakomanyként 1800 tonna UN 1202
Gazolaj veszélyes arut szallitott. A veszélyes aru teljes mennyisége atfejtésre keriilt egy masik
hajora. Személyi sériilés, szivargdas nem tortént. Az esemény kezelésében a

Katasztrofavédelem mellett mas tarshatdsagok is részt vettek.

2017. jalius 7. Pest megyében a Duna 1616,5 folyamkilométerénél (Szazhalombatta) a
Szlovék allamjelzésli Rubikon nevil hajo és a vele alakzatban 1év6 81400 szamu tartaly uszaly
a kormanymi meghibasodasa miatt lehorgonyzott. A jelentés hajoforgalom keltette hullamzas
miatt az uszaly a mederfenéknek iitk6zott, megsériilt és a géptér vizzel telt meg. Az uszaly
rakomanyként 973,3 tonna UN 9006 Kornyezetre veszélyes folyékony anyag m.n.n.
(Bazisolaj) veszélyes arut szallitott. A veszélyes aru teljes mennyisége atfejtésre kertilt egy
masik hajora. Személyi sériilés, szivargas nem tortént. Az esemény kezelésében a

Katasztrofavédelem mellett mas tarshatdsagok is részt vettek.

2017. jalius 10. Tolna megyében a Duna 1563 folyamkilométerénél (Dunafoldvar) alacsony
vizéllas mellett a Roman allamjelzési Tanger nevli hajo kikotés kozben zatonyra futott.
Rakomanyként 968 tonna UN 1202 Géazolaj veszélyes aru szallitott. A veszélyes aru teljes
mennyisége atfejtésre keriilt egy masik hajora. Személyi sériilés, szivargas nem tortént. Az

esemény kezelésében a Katasztrofavédelem mellett mas tarshatosagok is részt vettek.

Védelem Tudomany — V. évfolyam, 2. szam, 2020. 4. ho 111



VEDELEM TUDOMANY

KATASZTROFAVEDELMI ONLINE TUDOMANYOS FOLYOIRAT

5. szamu kép. A kikotés kozben zatonyra futott Tanger tartalyhajo. Készitette: Tolna
Megyei Katasztréfavédelmi Igazgatosag. 2017.

2018. augusztus 3. Bacs-Kiskun megyében a Duna 1557,4 folyamkilométerénél (Solt) a
Szlovak allamjelzésti Rubikon 8 nevili hajo és a vele alakzatban 1évé TTC-14001 szamu
tartdly uszaly volgymenetben mederfeneket érintett, fennakadt és keresztbefordult. A
tartalyhajo rakoméanyként 755,3 tonna UN 1202 Gézolaj, a tartalyuszaly 1073,5 tonna UN

1203 Motorbenzin veszélyes arut szallitott.

A veszélyes aru teljes mennyisége atfejtésre keriilt egy masik hajora, illetve uszalyra.
Személyi sériilés, szivargds nem tortént. Az esemény kezelésében a Katasztrofavédelem

mellett mas tarshatdsagok is részt vettek.
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6. sz. kép. A Dunén zatonyra futott és keresztbefordult Rubikon 8 tartadlyhajo és a TTC-
14001 tartalyuszaly. Készitette: Bacs-Kiskun Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag. 2018.

2019. november 26. Tolna megyében a Duna 1563 folyamkilométerénél (Dunafoldvar) a Roman
allamjelzésti Aristotel nevii hajo kikotés kozben zatonyra futott. Rakomanyként 2185,8 tonna UN
1202 Gazolaj és UN 1203 Motorbenzin veszelyes aru szallitott. A vesz€lyes aru teljes mennyisége
atfejtésre keriilt egy masik hajora. Személyi sériilés, szivargds nem tortént. Az esemény

kezelésében a Katasztrofavédelem mellett mas tarshatosagok is részt vettek.

7. szamu kép. A kikotés kozben zatonyra futott Aristotel tartalyhajo rakomanyanak
atfejtése kozben. Készitette: Tolna Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag. 2019.
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A hazankban bekovetkezett balesetek vizsgalata alapjan megallapithato, hogy ezek az
események nem a veszélyes aru széllitasara vonatkozd szabalyok megsértése miatt
kovetkeztek be. A kivalté okok az emberi hiba és - mint a szallitas sajatos kozege - a Duna
foly6 vizallasa, a folyomeder allapota, a kozlekedés koriilményei voltak. Az események soran
személyi sériilés, a szallitott veszélyes aru szivargasa és kornyezet szennyezés nem tortént. Az
esemény sikeres kezeléséhez a katasztrofavédelem, a hajozési hatdsdg, a renddrség vizi
rendészeti szerve, a nemzeti add és vamhivatal, valamint a veszélyes aru szallitisban

résztvevok szoros egyiittmiikodés volt sziikséges.

4, OSSZEGZES, KOVETKEZTETESEK

A Katasztrofavédelemi rendszer atalakitdsa utan 2012-t6l a belvizi veszélyes aru szallitas
hatosagi feliigyeletét a Katasztrofavédelem 6nalld hatosagként latja el a hajozasi hatosag és a
rendOrség vizi rendészeti szerve mellett. A hatdsagi feliigyeleti tevékenység a belvizi
veszélyes aru szallitassal foglalkozd a telephelyeken és a szallitas kozben végrehajtott
ellendrzésekkel valosul meg. Az ellendrzések nagyszdmu végrehajtasanak célja a veszélyes
aru szallitasban résztvevoket az ADN eldirasainak maradéktalan betartasara késztetni, ezaltal
a megeldzni és minimalisra csokkenteni az esetleges események, balesetek szamat. Az
események, balesetek szama alacsony, azonban a bekdvetkezésiik nem csak az ellendrzések
mennyiségétdl és szakszerliségétdl fiigg. A belvizi veszélyes aru szallitdsban résztvevok
jogszabalykovetd magatartdsa, a biztonsagi kultura fejlodése ellenére a 2014. évet kivéve
minden évben tortént legalabb egy olyan esemény, baleset, amelyben veszélyes arut szallitd

vizi jarmii is érintett volt. 2017-ben és 2019-ben pedig két esemény kovetkezett be.

A Magyarorszdgon bekovetkezett balesetek vizsgalata alapjdn megallapithat6, hogy az
események kivaltd oka nem a veszélyes aru szallitasara vonatkozé szabalyok megsértése volt.
A Duna alacsony vizallasa, illetve a vizi kozlekedés szabdlyainak be nem tartdsa okozta a

veszélyes arut szallito vizi jarmiivek baleseteit.
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Az események, balesetek sordn személyi sériilés, a szallitott veszélyes aru szivargdsa ¢és
kornyezet szennyezés nem tortént. Az események sikeres kezeléséhez a katasztréfavédelem
mellett tobb tarshatosag és a veszélyes aru szallitdsban résztvevdk egylittmiikodés volt

sziikséges.
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JOGI SZABALYOZAS

A katasztrofavédelemrdl és a hozza kapcsolodo egyes torvények modositasarol szoldo 2011.
évi CXXVIIL évi torvény.

A vizikozlekedésrol sz616 2000. évi XLII. térvény.

A hivatasos katasztréfavédelmi szerv eljardsai sordn a veszélyes aruk vasuti és belvizi
szallitasanak ellendrzésére és a birsag kivetésére vonatkozd egységes eljards szabalyairdl,
tovabba az egyes szabdlytalansagokért kiszabhatdo birsagok 0Osszegérdl, valamint a

birsagolassal sszefiiggd hatosagi feladatok altalanos szabalyairdl szolo 312/2011. (XII. 23.)
Korm. rendelet.

A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Belvizi Szallitasarol sz6lo Eurépai Megallapodashoz (ADN)
csatolt Szabdlyzat kihirdetésérdl, valamint a belfoldi alkalmazasanak egyes kérdéseirdl szolo

177/2017. (VI11. 5.) Korm. rendelet.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/68/EK iranyelve ( 2008. szeptember 24.) a veszélyes
aruk szarazfoldi szallitasarol (Directive 2008/68/EC - inland transport of dangerous goods of
24 September 2008).
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