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Absztrakt

A kozuti szektor meghatarozo és vezetd szerepe a veszélyes aruk szallitasa terén is nyilvanvalo.
Ez a folyoiratcikk a veszélyes aru kozuti szallitasok jelentdségét és gazdasagi hatdsait mutatja

be roviden.
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DANGEROUS GOODS ROAD TRANSPORTATION LOGISTICS IN
SERVICE OF ECONOMY

Abstract

It is evidence that road sector has a determining and leading role in dangerous goods
transportation activities. In this article the author will introduce shortly the importance and
economic impacts of dangerous goods road transportation.

Key worlds: industrial safety; logistics, road transportation of dangerous goods; disaster

management.
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1. BEVEZETES

A kozuti szektor meghatarozo €s vezetd szerepe a veszélyes aruk szallitasa terén is nyilvanvalo.

Ez az el6adas a veszélyes aruk szallitasok jelent6ségét és gazdasagi hatasait mutatja be roviden.

Az IRU a kozuti fuvarozas vilagszervezete 2018.november 6-8 kozott tartotta kongresszusat
Omanban. Az Omani Szultansagot néhany évvel ezeldtt, a 2013-2014 — es években még nem
jegyezték a vilag logisztikai térképén. Ma mar Oman 2040-ig részletesen kimunkalt, tudatos
logisztikai stratégiaval rendelkezik és a vilagbank 2018-ban kiadott jelentésében a logisztikai
teljesitmény indexe (LPI) szerint mar a 43 helyre tette. [1] A fejlesztések kovetkeztében a

logisztikai szektor a GDP meghataroz6 részét adja, mar jelenleg is Omanban.

Az IRU idén 70 éves —a TIR? rendszert 1949-ben hozta létre mely késébb globalis nemzetkdzi
egyezmény lett. A szervezet elndke: Umberto de Pretto. Ugyancsak az IRU babaskodott 1957-
ben a veszélyes druk koziti szallitisara vonatkozé ADR Megallapodas® létrejottében. [2] Ezt
kovetden a 60-as években a biztonsagi kérdések vonatkozasaban az IRU Bord 1étrehozta sajat
szervezetén beliil a veszélyes aru munkabizottsagot is, melyet roviditve GEMD-nek hivnak. Az
IRU - GEMD évente kétszer iilésezik és az EU-ban, meg az ENSZ-ben is allando képviselettel
rendelkezik.

1IRU: World Road Transport Organisation, K6zti Szallitasi Szervezet, URL.: https://www.iru.org/

2TIR: UN ECE Convention on International Transport of Goods Under Cover of TIR Carnets (TIR Convention)

% ADR: ,,A veszélyes aruk nemzetkozi kozati szallitasarol szold eurdpai megéillapodds” az ADR (European
Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road), amelyet 1957. szeptember 30-an
kotottek meg Genfben, és késébb kétévente modositasokon megy keresztiil. Magyarorszag 1979-ben csatlakozott
az egyezményhez

Vedelem Tudomany — V. évfolyam, kiilonszam, 2019. 2. ho 248


https://www.iru.org/

DELEM TUDOMANY

KATASZTROFAVEDELMI ONLINE TUDOMANYOS FOLYOIRAT

2. VESZELYES ARU KOZUTI SZALLITASI
FEJLODESI TRENDEK BEMUTATASA

A veszélyes aruk fuvarozasa kockazattal jar. A sajnalatos 2018. augusztus 06-i baleset ismét
sokak figyelmét a veszélyes aru szallitdsi szektorra iranyitotta. A baleset okait ¢és
kovetkezményeit jelenleg még vizsgaljak, de biztosan hatassal lesz a jovobeni ADR tartanyok
kialakitasara és védelmére. Ennek bizonyara gazdasagi kihatasai is lesznek. Tovabbi biztonsagi
fejlesztések sziikségesek és a képzés hatékonysagat is novelni kell. Régi mondas, hogy a

biztonsag pénzbe keriil.

Az ADR a jelenlegi szabalyozasi helyzet szerint, még regiondlis szabalyozds. Most,
pontosabban 2018. november 18-t61 mar 51 szerz6d6 fele van. San Marin6 2018.01.15-én irta
ala 50.-ikként az ADR-t és az Egyezmény 7 cikkelyének (2) bekezdése alapjan 1 honap mualva
ADR szerzddd fele lett 2018.02.15-t61. Nigéria csatlakozasa 2018.10.18 -an tortént harmadik

Afrikai allamként, igy november 18-t6l az ADR szerzddo fele.

1. fénykép: ADR 2019 szabélyozas. [3]

Ugyanakkor az ADR misszid terjeszkedési iranya a Kozel-Kelet (arab orszagok), és a tavol
keleti orszagok, els6sorban Indiai és Kina, amely orszagok ADR-hez valo csatlakozasa a
kozeljovében varhatdé. A folyamat eredményeként ezekben az orszdgokban is a miiszaki
biztonsag €s a képzés hatékonysaganak szinvonala emelkedni fog és az eurdpai szint irdnyaba

mozdul.
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Ahhoz, hogy az ADR bdvitése lehetséges legyen az Egyezménynek szakitania kell az ,,Eur6pai”

kifejezéssel. Ez a misszid szempontjabol most nagyon aktualis kérdés.

A moédositashoz az ADR 13. cikke szerint kell eljarni, melynek szerint a csatlakozott orszagok
negyedének kell kezdeményeznie az erre iranyuld konferencia dsszehivasat, azaz legalabb 13
orszag sziikséges, hogy az Egyezmény modositasi folyamata elinduljon. Az erre hivatott

forumot varhatéan 2019 els6 félévében Ossze is hivjak.

A bovités szempontjabdl felmertilt az ADR 6. részének problémaja is elsésorban a 6.7 és 6.8
fejezetek szerinti engedélyezési eljarasok globalis és regionalis jellege, ami sokszor a
tankkonténerek kettds engedélyezésével jar. Meg kellene sziintetni a regionalis jovahagyasokat,
ami az ADR 6.8 fejezetének megsziintetésével jarna. Ugyanakkor az egész 6. rész miiszaki
szabalyzatként kiilonvalhatna az ADR-t6] és nem feltétleniil az Egyezmény részeként kéne
kezelni. Ezzel egyrészt csokkenteni lehetne az ADR terjedelmes méretét, masrészt a tervezési
kérdésekben és szabvanyokban torténd valtoztatdsokat az egyezmény modositdsa nélkiil

egyszeriibben lehetne bevezetni.

Tovabbi 1ényeges kérdés, az ADR tal gyakori modositasa. A jellemzéen kétévente torténd
modositasi ciklus kevés idét ad a miszaki biztonsagi szabalyok gyakorlatba torténd
atiiltetéséhez. Mire a gyakorlati alkalmazas megvalosulna, jra valtozik a szabalyozas. Ez nincs
kedvez6 hatéassal a szallitas biztonsagara. Fontos lenne a modositasok ciklusat ndvelni legalabb

5 vagy 6 évre.

Az EN szabvéanyok helyett pedig sziikség lenne az ISO szabvanyokra attérni, illetve az Azsiai
teriileten alkalmazott més szabvanyok példaul: GOST* szabvanyok elfogadasanak lehetéségét
is meg kellene vizsgalni a szabalyozas oldalarol. Az nem varhato el a nem EU tagallamoktol,

hogy a nemzetkdzi egyezményen keresztiil EU szabvanyokat alkalmazzanak.

Az els6 Kinai nyelvii ADR-t 2018-ban adtak ki. A jelenlegi kinai szabalyozas sziikségképpen
az Engedményes (EQ) és Korlatozott mennyiségek (LQ) terén mdar harmonizal a globalis

eldirasokkal. A jarmiivek jeldlése terén azonban nem.

4 GOST szabalyokat regionalis szinten hasznaljak Fiiggetlen Allamok Kozosségében, amelyeket az Eurazsiai
Szabvanyligyi Méréstigyi Szervezet feliigyelt (angol megnevezéssel: Euro-Asian Council for Standardization,
Metrology and Certification, EASC)
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A kinai ADR megjelenése tovabb fogja gyorsitani a harmonizaciés folyamatot. Kinai adatok
szerint 2017 évben a Kinaban szallitott veszélyes a&ru mennyisége 1,6 milliard tonna volt. Ennek
60 %-at kozuton szallitottak. Ez jelentds mennyiség. Az ADR révén a veszélyes aruk

széllitadsanak biztonsagi szinvonala emelkedni fog Kindban.

Az eurdpai veszélyes aru szektorrol az elmult 6t év statisztikai adatai szerint sok Iényeges

megallapitas tehetd. Ez az iddszak mar a 2008-as valsag utani.

A veszélyes aru szektor teljes nemzetkozi és belfoldi ADR fuvarozasi teljesitménye (6sszes
veszélyes aru) 2017-ben tobb mind 82 milliard Tkm volt. Az elmult 5 évet vizsgalva
megallapithato, hogy mintegy 12 %-os novekedés volt tapasztalhatd, amit a trendvonal is jol
érzékeltet. A veszélyes aru szektor, mit iparag jelentds, a gazdasagban betdltott szerepe
nyilvanvalo és megkeriilhetetlen. Nemcsak a korszerii arukereskedelmet, de az energiaszektort,

a vegyipart és a hulladékszektort is kiszolgalja az iparag.

Csak a nemzetkozi veszélyes arufuvarozast nézve ugyancsak megallapithato, hogy az ADR
fuvarozasi teljesitmény nétt. Ugyanakkor a magyar nemzetkézi ADR fuvarozasi teljesitmény
az egész EU 28 -hoz viszonyitva nem novekedett olyan mértékben, mint ahogy azt varnank.
Mindossze 3 % koriil mozog, és inkabb stagnal, mint ndvekszik. Ez azért aggasztd, mert a
magyar vegyipari export 75 %- a kozvetleniil az EU 28 felé iranyul. A magyar vegyipar altal
termelt érték a teljes magyar termelési érték kb.20%-at teszi ki és tobb mint 15 milliard EUR.
A magyar ADR fuvarozasi teljesitmény stagnaldsanak oka 0sszetett. Az egyik ismert jelenség,
hogy a kiilfoldi fuvarozok elviszik a magyar fuvarozok elél a magyar exportot. Gyakran ez
megfeleld fuvarozasi engedélyek nélkiil torténik. Ez a fuvardijakon kiviil 0sszefiigg azzal is,

hogy az ellendrzd hatdsdgok nem képesek hatékonyan az illegalis fuvarozast feltérképezni.

Az EU 28 0sszes belfoldi veszélyes aru fuvarozasi teljesitménye tobb mint 63 milliard Tkm. A

magyar teljesitmény 662 millio Tkm, ami hozzavetdleges 1 %.

Az magyar teljesitményben az elmult 5 éveben csupan 2016-ban volt visszaesés, egyébként a
gazdasag novekedésével egyiitt enyhe ndvekedés tapasztalhatdo. Magyarorszagon a veszélyes
aru kabotazs nem jelentds. Ez azért nem jelenti azt, hogy a belfoldi fuvarozasban nincsenek

problémak.
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A fuvarozasi szektor altalanos problémai természetesen a veszélyes aru fuvarozasi szektorra is

kihatnak. Most aktualisan az EU mobilitasi csomagjat kell kiemelni.

A teljesség igénye nélkiil tobbek kozott a km ardnyos Utdij bevezetése, a minimalbérre és
potlékokra vonatkozd eldirdsok bevezetése, a gépkocsivezeték munkakdoriilményeinek
feltételei, a kabotdzs szabalyozds nagy kihivas el¢ allitjadk a magyar kozati fuvarozokat,
kiilondsen a nyugat eurdpai versenytarsakhoz képest. A minimalbér szabalyozas kifejezetten
mutatja azt a torekvést, amellyel a kdzép és kelet eurdpai fuvarozokat igyekeznek hatranyos

helyzetbe hozni a nyugat eurdpai fuvarozokhoz képest.

3. A VESZELYES ARU SZEKTORRA HATO SPECIALIS
TENYEZOK

e A veszélyes aru fuvardijak jelenleg nem tiikrozik a magasabb kockazatot és a jarulékos

koltségeket.

o A tevékenységhez veszélyes aru tanacsadora van sziikség. Specidlis ADR felszereléseket
kell biztositani a szallitishoz. ADR tipusjovahagyott jarmiiveket kell rendelni. A
gépkocsivezetok ADR képzését €s tovabbképzését kell szervezni. Ezek egyrész kozvetleniil
tobbletkoltséget jelentenek, masrész a gépkocsivezetdt tobb napra ki kell venni a munkabol
a képzések idejére és a jarmiiveket évente vizsgara kell vinni, a tartanyt tisztitani, stb.,

amelyek szintén koltségesek.

e Az ADR gépkocsivezetdi hidny aggasztova valt. A CEFIC® 10 orszagra kiterjedd adatai
alapjan készitett tanulmany szerint 2008-ban a gépkocsivezetdi hiany 74.000 volt. A
folyamat nagyon felgyorsult az elmtlt 10 évben és napjainkra a hiany haromszorosara nétt.
Sajnos a képzett magyar gépkocsivezetdk is kiilfoldon dolgoznak és mar nemcsak a

nemzetko6zi fuvarozasban, hanem a tagallamokon beliili belfoldi szallitasokban is. Raadasul

® CEFIC: European Chemical Industry Council, Eurdpai Vegyipari Szovetség
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azzal kell szamolni, hogy az elkdvetkezd par évben a kamion soférok 20 %-a nyugdijba

megy ¢s az utanpotlas jelenleg nem biztositott.

Reformalni kell az ADR ellenérzésekre vonatkozo szabalyozast is. A mennyiségi, illetve
statisztikai szemléletli ellendrzési rendszerrdl mielobb at kell térni a kockazat alapu
ellendrzésre. A komplex kozati miszaki ellendrzés egységes eurdpai alkalmazisa a
veszélyes aru ellendrzéseket is érinti. A jelenlegi kizarolag veszélyes aru ellendrzésekre

vonatkoz6 EU szabalyozas elavult. Azon mieldbb valtoztatni kell.

A TSM rendszer alkalmazisa a tartanyos ¢és Omlesztett veszélyes aru szallitdsoknal

szamtalan megoldando kérdést vet fel.

Tovabbi kérdés az ADR feliigyeleti szabaly alkalmazésa és a gépkocsivezetdk vezetési és
pihend idejének szabalyozasa kozotti prioritds megoldasa. Jelenlen nincs elegenddé ADR
parkolo és nem all rendelkezésre kelld infrastruktira, hogy a gépkocsivezetd 6rzott ADR
parkoloban hagyhassa biztonsdgosan a veszélyes szallitmanyt, hogy alkalmas széallashelyen

pihenjen.

5.  VALTOZASOK ES HATASOK

Fel kell késziilni az ADR 2019 — es valtozasaira. [4]

A Brexit kérdéskore kiilon téma. Az atmeneti id6 2019.03.30-t61 2020.21.31-ig tart. Ezt
kovetden az EU és az Egyesiilt Kiralysag 0j gazdasagi és politikai kapcsolata indul. Fel kell

késziilni a NO DEAL forgatokonyvre, annak minden negativ és pozitiv hatasaival egyiitt.

Feler6sodott a veszélyes aru szektorban az e- fuvarlevél és az e-learning rendszerek

bevezetése és alkalmazasa. A fuvarozoknak ez ujabb kihivas az elkovetkezd években.

Az EU Parlament 2018 méjusaban megkezdte az e- fuvarlevél bevezetésére vonatkozo
rendelet elokészitési munkait, miutan tobb sikeres pilot €s projekt valosult meg az elmult

években. Az ADR 5.4.0.2 pontjanak feltételeinek biztositasa céljabol az ADR szerz6do felei
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megallapodtak abban, hogy tdmogassdk az elektronikus fuvarokmany hasznalatanak

harmonizalt rendszerének megvaldsitasat a veszélyes aruk szallitdsa soran.

e A smart tachograf bevezetése 2019-t61 egységesen, azzal fog jarni, hogy jj un. 2G tachograf
kartyakat kell alkalmazni. Magyarorszagon a mihelykértydk 2019. marciustol, az 9ssze

tobbi kartya — beleértve a soférkartyat is - pedig juniustdl varhato.

e Az Onvezetd jarmiivek megjelenése (platooning, stb.) az ADR fuvarozasban elkeriilhetetlen.
Magyarorszagon mar tavaly tesztelték a technologiat. A Volvo Trucks és a Waberer's
jarmiivek kozuti forgalomban 6tven kilométert tettek meg az M 1-es autdpalyan. A kamionok
Lébénynél hajtottak fel a sztradara, majd Rébapatonanal, az M85-0s gyorsforgalmi Gton
fordultak vissza. A platooning technoldgiat még tesztelik, és mindennapos hasznalata elott
rendezni kell a kiilonb6z6 orszagok kozlekedési €s egyéb szabalyait is. Redlisan négy-ot év
mulva 2025-t6] mar lizemszeriien alkalmazhato lesz a technologia és terjedni fog. Ez majd

hatni fog a sulyos gépkocsivezetdi hidnyra is, €s remélhetdleg mérsékeli azt.

6. OSSZFOGLALVA

Végezetiil az ADR 2019 elbirasait a 2018/1846/EU iranyelvvel modositott 2008/68/EU
iranyelvvel 6sszhangban 2019.06.30-ig kell a tagallamoknak bevezetniiik.
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7. fénykép: ADR 2019 szabalyozas. [4]
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Az uj ADR a fenti kihivasokra nem ad atfog6 és megnyugtatd valaszt. Rdadasul szamos olyan
modositast tartalmaz, mely ujabb kihivasok el¢ allitja a fuvarozdkat és neheziti az alkalmazast.
Ugyanakkor néhany olyan szabalyozasi irany mar fellelheté az uj ADR-ben, amely biztato az

1j technologidk befogadasa szempontjabol és a globalizacid irdnyaba mutat.
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