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A VASUTI TOMEGSZERENCSETLENSEGEK MUSZAKI
MENTESENEK SAJATOSSAGAI ES GAZDASAGI
KOVETKEZMENYEI

Absztrakt

A tlzoltosag bevetései kdzll az utobbi évtizedben a mlszaki mentések szama emelkedett a
leginkdbb. Ennek oka, hogy a motorizacio folyamatosan novekszik, ezéltal az emberek
helyvaltoztatasi igénye is n6. Minél tobben kozlekednek, annal tobb kozlekedesi baleset
keletkezik. A kozlekedési balesetek kozott kulon csoportba sorolhatdék a vasuti balesetek.
Jelen cikkben bemutatom azokat a jellemzOket, amelyek miatt a kdvetkezményeik
sulyosabbak a kozuti baleseteknél. Kitérek tovabba azokra a speciélis eszkdzokre is, amelyek
szilkségesek lehetnek a milszaki mentéskor. Bemutatom a mUlszaki mentések
eseménysorrendjét, tovabba egy lehet6séget arra vonatkozdan, miként lehet egyszer(ibben
meghatarozni a mentéshez sziikséges eszk6zOk szamat, és a létszamot. Miszaki mentések
gyakorlasénak fontossagara is kitérek a cikkben, melyhez egy osztrak pozitiv példat hozok fel
mintanak. Veégul bemutatasra keriilnek a vasuti balesetek gazdasagi kdévetkezményei,

melyeket tobbféle szempont szerint vizsgaltam meg.

Kulcsszavak: vasuti baleset, mliszaki mentés, gazdasagi veszteségek

SPECIALITY OF TECHNICAL RESCUE OF RAILWAY ACCIDENT
AND ITS ECONIMICAL CONSEQUENCES

Abstract

In the last decades the number of the technical rescues of fire service works increased the

best. It could be caused by increases in motorization and demand of people’s locomotion. We
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can draw a connection between the number road users and the number of traffic accidents.
Railway accidents are a special group in traffic accidents. In this publication factors will be
presented which are more serious in railway accidents than in road accidents. Special tools are
presented which are needed in a technical rescue. Sequence of the events is reported and an
opportunity as well, how to determine the required number of the tools and the size of the
staff for a rescue. Importance of practicing technical rescue is crucial, which is presented by
an Austrian example. Finally the economic consequences of railway accidents are presented

according to several aspects.

Keywords: railway accident, technical rescue, economic loss

1. BEVEZETES

Az utobbi évtizedekben a tlizoltosag feladatai kdzil a miiszaki mentések szdma ndvekedett
leginkabb a statisztikai eredmények alapjan. Az elsé abran lathato, hogy csak 2000 és 2009
kozott kozel haromszorosara emelkedett a szamuk. Ennek oka valdszinlleg a gazdasagi,
mszaki, tarsadalmi valtozas, tovabbd meg kell emliteni a klimavaltozast is. A mdszaki
fejlédés hatédsdra rohamosan megnéttek a kozlekedési igények, egyre tobb ember utazik,
aminek kovetkeztében egyre gyakoribbak a kozlekedési balesetek is. [1] Cikkemben a
kozlekedési balesetek kozul a vasuti tdmegszerencsétlenségek muiszaki mentéseit fogom
vizsgalni, azon belll is a mentés nehézségeire, specialis technikai elemei, és a gazdasagi

kdvetkezmeényekre hegyezve a hangsulyt.
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2. sz. abra: Vonulasok jellegének statisztikaja (Forras: [1])

1. sz. bra: A szolnoki KIROW daru munkéban (Forras: Voros Attila felvétele)

2.  NEHEZITO KORULMENYEK, SPECIALIS ESZKOZOK

A miszaki mentések koziil leggyakrabban kdzuti balesetekhez kell vonulnia a kéarfelszamolast
végz6 szervezeteknek. llyen esetek sajnalatos modon szinte naponta torténnek, emiatt akar
rutinos cselekménynek is mondhatjuk azok felszdmolasat. A vasuti balesetek,
tdmegszerencsétlenségek, azonban tébb tényez6 miatt is kilonlegesek a kozuti balesetekhez
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viszonyitva, emiatt megnehezitheti a felszamolast végz6k munkajat ezek specialis mivolta,
illetve kdnnyedén (j helyzet elé allithatja a mentést végzdket. A vasiti balesetek sajatossagait
a hatalmas tomegek és méretek jellemzik alapvet6en. Mig egy atlagos személyautd 1-1,5
tonna tdmegU, addig egy mozdony 70-120 tonna, egy rakott teherkocsi megkdzeliti a 80
tonnat, egy utasokkal teli személykocsi pedig 40 tonna kortl van. A jarmivek szerkezeti
felépitése a teherbiras miatt erésebb, mint a kdzuti jarmiveké. A legmerevebb acélszerkezeti
elem a fékeret, erre épil fel a vazszerkezet, tovabba a lemezelés. A massziv szerkezet
anyagvastagsaga miatt tobb helyen csak langvagoval lehet roncsolast végezni a menteskor,
emiatt a menekités legtébbszor az ablakokon keresztul torténik a személyvonatok esetében.
[2] A roncsok mozgatasahoz specidlis eszk6zok szikségesek a tdmegik miatt. Jelenleg az
orszagban harom vasuti daru all készenlétben a MAV!-nal, melyek azonnal mozgdsithatdak

egy baleset miszaki mentéséhez. [3] A harom daru honallomasa az alabbi alloméasokon van:

Szolnok: 150 tonnas daru
Budapest —Ferencvaros: 60 tonnas daru

Székesfehérvar: 120 tonnas daru

Elmondhat6, hogy az orszag lefedettsége nem a legjobb ilyen téren, ez a harom darabos
allomany lehetne bovebb is, mivel a szerencsétlenség helyszinét6l figgben akar tébb ora is
eltelhet, mire a daru eljut a feladatanak célalloméasara. Villamositott vasitvonalak esetén a
mUszaki mentést addig nem lehet megkezdeni, mig nem tortént meg a villamos fels6vezeték
aramtalanitasa. A felsGvezeték-rendszerben 25kV fesziiltség van, melynek a megkozelitése is
mar eletveszelyes. A veszélyhelyzet tovabb sulyosbodik, amennyiben a felsGvezeték le is
szakadt a baleset kdvetkeztében. A daruzas megkezdése el6tt mindenképpen le kell bontani az

utban 1évé munkavezetéket és csak ezutan lehet az emelési munkat elvégezni.

Tovabbi lényeges kilénbség, hogy a kozuti kdzlekedési balesetek helyszine kénnyedén
megkdzelithetd, mivel Gtszakaszokon torténnek tobbsegében. Ezzel szemben megeshet, hogy
a vasuti baleset helyszine tavol esik a kozuthalozattol, ami megneheziti a helyszin
megkdzelitését. Ezt az akadalyt legegyszerlibben univerzalis jarmivekkel lehet athidalni,
amelyek egyarant tudnak kozlekedni kdzuton, valamint vasuton is.

1 Magyar Allamvasutak
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3. sz. abra: MAN TGM univerzéalis mdszaki
mentd Ferencvarosban (Forras: [3])

4. sz. dbra: Mercedes Unimog munkaban
(Forréas: Arnold Balazs felvétele)

Kozuton lekozlekedik a balesethez legkdzelebbi vasuti atjaroig, ahol kénnyedén tud atvaltani
a kotottpalyas kozlekedési mddra, majd a vaganyon tovabb halad a baleset helyszinéhez. A
MAV-nak sajnos minddssze két ilyen specialis miszaki ment6 gépjarmiive van. Egy
Mercedes Unimog, amely jelenleg Szombathelyen véarja a bevetéseket, és egy 2016
novemberében Gjonnan beszerzett MAN TGM miliszaki ment6, amely Budapest -
Ferencvarosba kerult. A két univerzalis gépjarmi kivételével vannak még hagyomanyos

kdzuton kozlekedd miiszaki mentd jarmavei is a vasattarsasagnak, melyek telephelyei:

Székesfehérvar
Debrecen

Szeged

A felszerelést tekintve nagyjabdl egysegesnek mondhatd az 6sszes jarmd, els6sorban
hidraulikus emel6ket, eltolohengereket, elektromos, vagy benzines kéziszerszamokat,

drotkoteleket, vilagitéberendezéseket tartalmaznak. [3]

A miszaki ment6kon kivul két vegyi elharitasra specializalt jarm(i van még szolgalatban (az
egyik csak tartalék), melyek telephelyei szintén Ferencvarosban vannak. A malhaterik
védoruhazatot, mérémdiszereket, atfejtéshez, semlegesitéshez sziikséges eszkdzoket tartalmaz,
tovabba olyan specialis szerszamokat, mellyel a tartalyon keletkezd sérllések javitasa

lehetséges. [3]
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6. sz. abra: Vegyi elharitd malhatere 5. sz. abra: Z&honyi normal nyomtavolsagu
(Forras: Arnold Balazs felvétele) segélykocsi (Forras: Szerz6 felvétele)

A kozuti, vagy univerzélis miszaki ment6kon tal allomanyban vannak még olyan specialis
vasuti kocsik, amelyek hasonld felszereléssel vannak ellatva. Ezeket baleseti segélynyujto
eszk6zoknek nevezik. Kevésbé rugalmasak a kozuti jarmlvekhez képest, mivel a baleset
helyszinét csak vasuton tudjdk megkozeliteni, azonban méretiik miatt szallitbkapacitasuk
nagyobb, tobb specialis eszkdzt lehet velik a baleset helyszinére tovabbitani. Az alébbi

allomasokon allnak készenlétben ilyen tipusu vasuti kocsik: [3]

Békéscsaba
Dombovar
Miskolc
Sopron
Szeged
Szolnok
Szombathely
Zéahony

Zahony esetén fontos megemliteni, hogy a kdrzete kuldnleges tertiletnek mindsul, mivel
talalhatd normal nyomtavolsagu (1435 mm) és széles nyomtavolsagu (1520 mm) vagany is
jelentés mennyiségben. Mivel mind a kett6n torténhet vasuti baleset, emiatt két segélynyujto
kocsinak van itt honallomasa. gy nincsen szilkség forgévaz cserére abban az esetben, ha a

széles nyomtavon torténik egy esemény, aminek készonhet6en id6t lehet megtakaritani.
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A szamtalan speciélis jellegbdl kdvetkezik, hogy kilon kell id6t szanni az ilyen jellegi vasuti
tdmegszerencsétlenségek miuiszaki mentésének gyakorlasara, felkészilésére. Hazankban
elvétve lehet taldlkozni ilyen jellegl gyakorlatokkal, és akkor is a katasztréfavedelem
allomanyanak toredéke tud csak rész venni rajtuk. Ezzel szemben pozitiv mintaként
emlitenem meg az Ausztriai Lebring telepilésen talalhato tlzoltoiskolat, mely 14 hektaros
teruletén kuldnféle helyzetek gyakorlasara van lehet6ség, koztiik vasiti baleset miszaki
mentésére is. 200 méter hosszu vasUti palyat épitettek, mely felett felsGvezeték is talalhat6 a
valosagh(i koriilmények minél realisztikusabb szimulacitja végett. igy a munkavezeték
féldelési technikaja is gyakorolhatdo a mliszaki mentés megkezdése el6tt. E vaganyon egy
tartalykocsi, egy személykocsi és egy hagyomanyos teherkocsi kapott helyett. A tartalykocsit
fel lehet tolteni folyadékkal (leggyakrabban vizzel), majd kil6nb6z6 szivargdsokat lehet

szimulalni, melyet a tlzoltdknak meg kell szlintetni, a fennmaradé tartalmat pedig at kell

AESe s - e ___-_c.g—--'"'_
7. sz. dbra: Vasuti palya az iskola tertletén (Forras: [4])

fejteni maésik tartalyba, mindezt teljes veéddfelszerelésben. A szemelyszallité kocsival a
sérultek mentését lehet gyakorolni elsésorban. Mivel a vasuti palya egy része erdés terileten
fekszik, neheziteni lehet a kériilményeket oly modon, hogy csak gyalogosan kdzelithetik meg
a mentést végzok a baleset helyszinet, és meg kell oldaniuk az eszk6zék helyszinre tortéend
eljuttatasat. Egy vaslti atjaré is kiépitésre kerilt, ahol atjaréban tortént baleset miszaki
mentésének gyakorlasa lehetséges. [4]

Hazénkban sajnalatos modon ilyen gyakorld / tanuld palydk nem allnak rendelkezésre a
tlzoltoképzés, eés utanképzés soran. A specialis eseményekre elméleti oktatas all

rendelkezésre. A tlzoltok leginkabb élesben taladlkoznak el6szor ilyen jellegl esetekkel,
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egyedil kozuti balesetek mdszaki mentésenek gyakorlasara van lehet6ség legtdbbszor,
amennyiben a laktanyanak van (roncs) személygépjarmdve, melyen a vagasokat gyakorolni
lehet. Vaslti balesetek, veszélyes anyag szivargasok elharitasanak tréningjére a
vasutvallalattal kozosen szervezve van lehetdseg alkalmanként. Ezeknél a gyakorlatoknal az

orszagos allomany téredéke tud csak részt venni. [5]

3. A MUSZAKI MENTES FOLYAMATA, MENTESIRANYITAS

A miszaki mentés nem mas, mint a tlzoltosag részérdl végzett elsédleges beavatkozoi
tevékenyseg (jelen esetben) baleset, veszélyes anyag szabadba jutasa altal elGidézett
veszélyhelyzet sordn az emberélet, a testi épség, és az anyagi javak védelme érdekében. A

mUszaki mentések soran rangsorolni kell a teendéket fontossaguk szerint:

életmentes
kdzvetlen és kdzvetett élet- és balesetveszély elharitasa
allatok, targyak, anyagi javak mentése

tovabbi kdrnyezeti karok mérséklése

o A~ w D P

a kozlekedés helyreéllitasanak el6segitése

Mdszaki mentések tervezésekor nem minden esetben allnak rendelkezésre mentési tervek,
ellentétben egy izemi balesettel, vagy tlizesettel. A jelzés értekelése utan a maveletiranyitasi
kdzpontnak kell révid idén beliil meghatarozni a sziikséges riasztandd erbket és eszkdzoket.
Ezt a dontést nagyban befolyasolja a dontéshozok sajat tapasztalata, tovabba az, hogy milyen
informéacidkat kapnak a bejelent6tdl. Kilonféle dontéstamogatd programok segitik a riasztast,
a kalkulacio helyessége minden esetben csak a helyszinen derdl ki. A miszaki mentésekhez
riasztando eszk6zok és rajok szdmanak meghatarozasahoz rendelkezésre all egy Kuti R. altal
készitett mliszaki mentéseket tiamogato erd-eszkdz szamitasi program. A program hasznalata
egyszer(, hardver kdvetelménye minimalis. Egyes cellak kitoltésével a szoftver sajat maga
végez szamitasokat, vegil eredményként megjeleniti a bevitt adatok alapjan a riasztasi
fokozatot is. [6]
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Célszerli a komplex beavatkozasokat — mint a vasuti balesetek elharitdsa — megtervezni, az
egyes specialis feladatokat elére begyakorolni, hogy éles helyzetben hatékonyan lehessen a
karfelszamolast végezni. [7] Vaslti tdmegszerencsétlenség esetén kilonds koriltekintéssel
kell eljarni a személyek mentésénél. Mindenképpen figyelembe kell venni a ment6k, orvosok
szakvéleményeét, az altaluk rangsorolt sorrendben kell a bent rekedteket kimenteni. A baleset
helyszinén ki kell jel6lni egy helyet, ahol a sériultek els6dleges ellatdsa megkezdddhet. A
mszaki mentés egyrészt torténhet a katasztrofavédelem és a MAV sajét eszkdzeivel (melyek
kozul bemutattam nehanyat a masodik fejezetben), de mas kulsé szervezetekkel
egyuttmiikodve is. A felek kdzott fennallhat ala/folérendeltségi, de mellérendeltségi viszony
is. Utobbi elsdsorban a hosszan (akar tobb napig is) elhuzédd karfelszamolasok esetén
jellemzd. Tomegkatasztrofak esetén a mentésvezetd vezetési torzset allithat fel, ezaltal a

komplex iranyitast feloszthatja tébb személy kozott. [8]

A mentés hatekonysagat dontéen befolyasolja a mentésiranyitasi rendszer, valamint a haldzat
tertleti felosztasa, slrlisége is. Utdbbira pozitiv példanak Ausztriat emliteném meg e
témakdrben. Még a kis telepllések tébbségének is van tlizoltdsaga, emiatt az orszag terileti
lefedettsége rendkivil jo, rovid idén belul tud érkezni az elsé segitség. A tlzoltosagok
tobbsége dnkéntes alapon mikodik, mégis peldaértéki a technikai felszereltség és a muszaki

hattér. Mindossze a nagyobb varosok rendelkeznek hivatasos t(izoltosaggal. [9]

A terlleti lefedettségen kivil rendkivil fontos tényezd az informécié aramlédsa, és a
mentésiranyitas. Kitlné pozitiv peldaként tudom felhozni a 2016. februar 9-i vasuti
szerencsétlenséget, mely a bajororszagi Bad Aibing telepilésnél tortént. Két személyvonat
Utkozott ossze frontalisan. A két szerelvény 50 és 80 km/h sebességgel haladt az Utkozés
pillanataban. 12-en vesztették életiiket, és kozel 150-en sériltek meg. A mentés nemzetkozi

Osszefogassal tortént, a németorszagi szerveken tul osztrak egységek is érkeztek a helyszinre.
A baleset, és a mentés iddbeli lefolyasa a kévetkezd volt:

6 Ora 48 perc: a két motorvonat 6sszelitkdzik

6 Ora 50 perc: az els6 segélyhivas megérkezik a renddrség tigyeletére
6 Ora 53 perc: minden tarsszervhez eljutottak az informaciok

6 Ora 56 perc: megérkeznek az elsé mentdcsapatok a helyszinre

7 ora 20 perc: megerkeznek Ausztriabol is a mentéesapatok

10 ora 20 perc: az utolsé sérultet is kimentették a roncsokbdl
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Végezetll nehany statisztikai adat a mentésben részt vett létszamrol:

250 tiizolto

250 mentd, specialis mentd
180 rend6r

12 ment6helikopter [10]

4, GAZDASAGI KOVETKEZMENYEK

A vasuti tdmegszerencsétlenségek kimenetele tobb esetben a rendkivil sulyos kategoriaba
tartozik a kozlekedési balesetek kozll. Ennek kdvetkezménye, hogy az anyagi karok mértéke
jelentds, tovabba a sérult és elhunyt személyek szdma is magas lehet. A karok
szamszerUsitését kulonféle iranyokbol is meg lehet kozeliteni, emiatt tobb kategoriara osztom
fel Oket.

4.1.  Infrastruktaraban jelentkez$ karok koltségei:
Az infrastrukturahoz az alabbi elemek tartoznak:

vasuti palya alépitménye:
- foldmd

vasuti palya felépitmeénye:
— agyazat
— keresztaljak
- sinszal
mtéargyak:

= hidak, viaduktok
- galériak

- alagutak
fels6vezeték rendszer:

- tartéoszlopok

- munkavezeték

- feszitdk
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- szigetel6k
jelz6- és biztositoberendezés elemei

peronok

A felsorolas is mutatja, hogy a kozlekedési modok kozul a vasuti egy rendkivil speciélis
teruletet jelent, emiatt a kiépitési, és javitasi koltsegek egyarant magasak. Egy vasuti baleset
sordn a jarmiveken Kkivil leggyakrabban a felépitmény, tovabba villamos vontatasra
berendezett palya esetén a felsvezeték rendszer szokott megsérilni. A mentési munkalatok
utan ezek helyreéllitdsa nélkilézhetetlen a vasuti forgalom Gjboli meginditasahoz. Egy 2014-
es flizesabonyi tehervonat kisiklasa soran a kétvaganyu vasuti palya bal vaganya 1150 méter
hosszban, mig a jobb oldali vaganya 40méter hosszban sériilt, tovabba a Kisiklott kocsik
megrongaltdk a felsGvezeték-tartd oszlopokat is. Az infrastruktdraban keletkezett kér
Osszertéke megkozelitette a 160 millié Ft-ot, és 6t napra volt sziikség a két vagany teljes kor(

helyreallitasahoz. [11]

9. sz. abra: Flizesabonyi siklas(Forras: Becze 8. sz. abra: Monorierdd, dsszeroncsolddott
Adam felvétele) vezérlékocsi (Forréas: Kis-Guczi Péter
felvétele)

4.2.  Jarmlivekben keletkez6 karok koltsegei:

A jarmlvekben keletkez6 karok meértéke széles hatarertékek kozott valtozhat, melyet
nagymértékben befolyésol a baleset fajtaja. Kozati jarmivel torténé tkdzés esetén altaldban
kisebb mértékd, konnyen javithatd seriilések keletkeznek a vasiti vontatojarmivekben
(csavarkapocs, légtémlibk, palyakotrd, szélvedd), a tovabbitott kocsik pedig az esetek
tobbségében sértetlenek maradnak. Kivételt kepeznek azok a balesetek, melyek soran nehéz
tehergépjarmivel torténik az (tkdzés, mivel ebben az esetben a kdvetkezmények is
sulyosabbak.
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Siklas esetén legtobbszor a futomivek, Utkdzok, csavarkapcsok, tovabba a fékereten lévé
alacsonyan elhelyezett elemek sériilnek, stlyosabb esetben a kocsik felborulhatnak, egymasba
fordulhatnak és a kocsitest is roncsolodik. A kdvetkezmények akkor a legsulyosabbak, ha két
vasuti szerelvény (tkozik egymassal. A 2008-ban Monorierdénél tortént utoléreses baleset
soran az egymasba farddott InterCity kocsi, valamint vezérlékocsi is olyan mertékben sérllt,
hogy azonnali selejtezésre keriltek. A két kocsi szekrénye és fékerete er6sen megrongaléddott,
az utasterek megsemmisultek. A becsilt 6sszes kar a jarmdvekben 160 millid Forint kordl
alakult. [12]

4.3. Nemzetgazdasagi veszteségek:

Mivel a vasiti tdmegszerencsétlenségek esetén Oridsi energidk szabadulnak fel, nagy az
esélye annak, hogy emberéletet is kovetel egy baleset. A korabbi pontokban az anyagi karok
koltségei kerultek bemutatasra, ezen alfejezetben a kézzel nem foghaté nemzetgazdasagi
veszteségek kilonbdz6 meghatarozasi modszereit mutatom be, melyek segitségével az
értékek szdmszer(isithetéek. Holl6 P. egyik el6adasdban beszélt arrdl, hogy e szamitési
modszerekkel nem az a cél, hogy meghatarozzuk mennyit ér egy ember élete, hanem
szamszer(siteni lehessen egy emberi élet elvesztésehez kapcsolédd nemzetgazdasagi
veszteségeket. Ezen értékek ismeretével vizsgalhatd mar koltseg-haszon elemzéssel az is,
hogy a kdzlekedéshiztonsag tertiletén hogyan, miként, hova érdemes elkélteni a fejlesztésekre
felhasznalhatd pénzeszkdzoket. Ha egy fejlesztéssel minél tébb seriilés és halaleset el6zhet6
meg, annal kevesebb lesz a nemzetgazdasagi veszteség, tehat annal tobb lesz a fejlesztés utani
nyereség. A cél, hogy a rendelkezésre all6 anyagi forrasokat ugy hasznaljuk fel, hogy a
kozlekedéshiztonsag ndvelésével a lehetd legnagyobb mérték(i nemzetgazdasagi nyereséget
érjuk el.

Az utobbi évtizedekben sok valtozdson ment keresztill a veszteségek meghatarozasanak
modszertana. Eleinte kizardlag azt vették szamitasba, hogy az elhunyt személynek hany éve
volt még hétra a feltételes nyugdijazasig, €s ez alapjan mennyi volt a kiesd termelési kapacitas
Osszértéke. Ezt a szamitasi eljarast nevezték el emberi téke mddszernek. Az évek mulasaval
egyre tébb paramétert kezdtek vizsgalni a kutatok, és mar kiegészitd tényezoként tekintettek
az erzelmi tényezbkre is (lelki fajdalmak, gyasz), melyeket fontosnak tartottak bevonni a
kutatasokba. A termelési kapacitas kiesése és az érzelmi tényezdk alapjan meghatarozott és

Osszegzett szamszer( értéket egytt statisztikai életértéknek nevezik. [13]
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Az érzelmi tényezOk szamszer(i értékeinek meghatarozasahoz kozvélemeny kutatadsos
modszertan all rendelkezésre. A kutatok megkérdezik az embereket, hogy mennyit fizetnének
azért, hogy elkeruilhessék a sériiléseket, a sulyosabb kdvetkezmeényeket, tovabba csokkentsek
a baleseti kockazatot. Hazankban a TARKI végzett e témakorben kutatast. 2004-ben tortént
utoljara ilyen kikérdezés, mely soran megallapitasra kerult, hogy egy halalos aldozat 188
millio Ft veszteséget jelent érzelmi tényez6ben. A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) az
emberi t6ke modszertannal legutobb 2010-ben végzett kutatast, amely sordn megallapitottak,
hogy atlagosan 118 milli6 Ft veszteseg éri a nemzetgazdasagot egy haldlos aldozat
kovetkeztében. A statisztikai életerték eléréséhez Gssze kell adni az emberi tke, valamit a
fizetési hajlandésag modszertannal végzett kutatdsok eredményeit, azonban problémat jelent,
hogy nincsen mindegyik tényez6h6z ugyanarrdl az évrol aktualis adat. Ehhez a KTI becslést
végzett arra vonatkozoan, hogy a 2004-es TARKI eredmény miként valtozna, ha 2010-ben
megismételnék. Figyelembe vették a realjovedelem, valamint a kozlekedésbiztonsag
valtozasat az eltelt évek alatt, és arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a fizetési hajlandésaggal
meghatarozott veszteség 2010-ben varhatdan 203 millié Forint lenne. Igy mar lehetévé valt a
statisztikai életértek meghatarozasa, melynek eredmenyil ~320 millié Forint nemzetgazdasagi

veszteséget kapunk halalos aldozatonként. [14]

Kulfoldon is végeztek kutatasokat a fizetési hajlanddsaggal (willingness to pay) kapcsolatban.
Két tajvani kutatdé kimondottan olyan személyeket kérdezett meg, akik korabban mér
résztvevOi voltak személyi sériléses baleseteknek. Megallapitottdk, hogy a fizetési
hajlanddsagra pozitiv hatassal van a nevelés, képzés, atlagos kereset, valamint egy-egy baleset
miatti munkaképtelenség id6szakanak a hossza. Megallapitottak, hogy azok az emberek, akik
mar atéltek egy kozlekedési balesetet, tobbet hajlanddak fizetni, mint a tébbi embertarsaik.
Kutatasuk eredménye kimutatta, hogy azok, akik mar részesei voltak kozlekedési balesetnek,
a konny( szemelyi serlléssel jard tenyleges veszteség tobb, mint 90%-at, a sulyos és halalos
sérulések veszteségének pedig mintegy 80%-at lennének hajlanddak Kkifizetni annak
érdekében, hogy azok megel6zhet6ek legyenek. [15]

4.4.  Jarulékos koltségek:

Fontos megemliteni, hogy a témegszerencsétlenségek soran felmeriil6 kdzvetlen kéltségeken
tal jelentds mértékben vannak kozvetett, jarulékos kiadasok, koltségek is. A vasuti balesetek
soran a miiszaki mentés idejére a vonatkdzlekedést szlineteltetni kell az érintett szakaszon.

Abban az esetben, ha a vasuti péalya is megrongalodik, tobb napig is eltarthat a vaganyzari
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id6szak. Ez sulyos kovetkezményekkel jar (vonatok lemondasa, késések) mind az aru-, mind a
személyszallitas terén. A tehervonatok szamara kertl6utvonalak kijel6lése sziikséges, ami
egyrészt az aru eljutasi idejét noveli és kotbérezést vonhat maga utan, masrész plusz
kiadasokat eredményez a vasutvallalat szaméara a hosszabb Utvonallal jaré palyahasznalati
tobbletdij. Személyszallité vonatoknal gondoskodni kell a vonatpétlas minél hamarabbi
megrendelésérél. A MAV, illetve a GYSEV is a Kozlekedési Kozpontokkal (korabban Volan
tarsasagok) all szerz6désben. Barmilyen vératlan esemeny torténik, velik prébaljdk meg
els6sorban a vonatpotlast kivitelezni. Amennyiben nem all rendelkezésre elegend6 autébusz,
abban az esetben maganvallalkozokkal pdtoljak a hianyt. A vonatpotlé autdbuszok

mennyiségét alapvetden két f6 tényez6 hatarozza meg:

a potlando személyszallito vonatok szama

utasmennyiség vonatonkent

A korabban mar emlitett monorierdei vonatbalesetnél 11 6rén keresztll volt mind a két
vagany lezérva a vasuti forgalom el6l. Ez id6 alatt 19 vonatot lemondtak, 24 részlegesen
kozlekedett csak le, 39 vonat pedig keriilé Gtvonalon kozlekedett. Osszesen 63 vonat 3360
perc kesest szenvedett. Vonatpotlast a Monor-Albertirsa szakaszon rendelték el. A jarulékos

koltségek dsszesen megkozelitették a 8 millio Ft-ot. [12]
45.  Veszteségek csokkentése

A veszteségek csokkentése érdekében folyamatosak a biztonsagi fejlesztések a vasut tobb
teruletén is. A jarmdgyartok a szemelygépjarmiivekhez hasonléan energiaelnyel6 zonakat
alakitanak ki, melyek hatasfokat toréstesztekkel vizsgaljak. Az utdbbi évtized Ujitdsa a
teherkocsik terén az ugynevezett felkapasgatlo. Azokon a tartalykocsikon talalkozhatunk
velik, melyek veszélyes anyagot széllitanak. Az Utkoz6kre kell 6ket felhelyezni, feladatuk,
hogy egy (tkozes eseten megakadalyozzak, hogy a szomszédos teherkocsik felmésszanak a
tartalykocsira, ezéltal az Utk6zGikkel a tartaly épségét veszelyeztessék. Tobbféle kivitelben

lehet vellik taldlkozni, de a funkcidjukat tekintve nincsen kilénbség koztiik.
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10. sz. bra: Kétféle felkapasgatld (Forras: Orban Tamas felvételei)

5.  OSSZEGZES

Osszegzésként elmondhatom, hogy a kozlekedési balesetek kozil a vasUti tomegkatasztrofak
elsésorban a rendkivil nagy tomegek és méretek miatt sorolhatdak a specialis kategdridba. A
személyszallitdé vonatok (zsufoltsagtol fuggéen) sokkal tobb utast szallitanak egyszerre, mint
a kozati kozlekedés jarmivei, tovabba teherszallitd vonatoknadl a rakomanyok tomege €s
mennyisége a kozuti jarmivek sokszorosa, ami kilon felkeészilést kovetel a mentésben
résztvevoktol. A felkészllés alatt értem egyrészt a specidlis technikai eszk6zok meglétét,
maésrészt a képzés / tovabbképzés soran torténd gyakorlati felkészitést. Cikkem masodik
feleben a gazdasagi kdvetkezményeit 6sszegeztem a vasuti baleseteknek. Kulon elemeztem az
infrastruktdra, a jarmivek, egyeb jarulékos és tarsadalmi vesztesegeket. Mivel a tarsadalmi
veszteségek meghatarozdsa nehézkes a ,,nem megfoghatd” jelleg miatt, az erre vonatkozd

modszereket is bemutattam.
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