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1. BEVEZETES

Dr. Torok Adam, a bizottsag elnokének tavol-
létében Dr. Horvath Balazs, a bizottsag titkara
koszontotte a megjelenteket, majd ismertette a
tervezett programot, amely szerint az iilés meg-
emlékezéssel kezdédik, majd hdrom szakmai
el6adasra kertl sor:

o Dr. Mocsari Tibor (KTE): Megemlékezés
Dr. Lanyi Péterrél

« Dr. Torok Arpad (BME KJK GJT): Auto-

ném autok kozlekedésbiztonsagi kérdései

Dr. Sipos Tibor (KTT): Kozlekedésbiztonsa-

gi helyzet Magyarorszagon

o Dr. Miletics Ddniel (SZE): Kozlekedésbiz-
tonsag merre tovabb? Valogatott kozuti biz-
tonsagi kutatdsok a Széchenyi Egyetemen.

Dr. Horvath Balazs, az ilés levezetSjeként,
felkérte Dr. Mocsari Tibort, hogy tartsa meg
Dr. Lanyi Péterre emlékez6 el6adasit.

2. LANYI PETER MEGEMLEKEZES

Dr. Mocsari Tibor megemlékezésében felidézte
Dr. Lanyi Péter életutjat, tanulmanyait, munka-
helyeit és az altala elinditott programokat, va-
lamint eredményeket. A megemlékezés soran
az el6add bemutatta, hogy valt Dr. Lanyi Pé-
ter a hazai forgalomtechnika tttér6jévé, a ha-
zai kozuti tervezési szakteriilet megalapozojava.
A hosszu és tartalmas életutat projekteken ke-
resztill ismerhették meg a jelenlévék. A bemu-
tatott projektek témai fel6lelték a korforgalmak,

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2026.5.6

a forgalombiztonsag, illetve az Gtiigyi miiszaki
szabalyozas kiilonb6z6 aspektusait. A megem-
lékezés ramutatott Dr. Lanyi Péter emberi nagy-
sagara, szakmai elhivatottsdgara, valamint isko-
lateremt6 személyiségére is. Dr. Horvath Baldzs
megkoszonte a megemlékezd gondolatokat,
megkérte a jelenlévoket, hogy egyperces felal-
lassal tisztelegjenek Lanyi Péter elott.

3. KOZLEKEDESBIZTONSAG -
KIBERBIZTONSAG

Ezt kovetéen Dr. Horvath Baldzs felkérte
Dr. Torék Arpadot eléaddsénak megtartésara,
aki prezentdciéjaban elmondta, hogy a kovetke-
z6kben bemutatott eredmények egy kutatdcso-
porteredményei, ezek az egyiittmiikodés sikerei.
El6adasdban az 6nvezetés és a kommunikdcios
megoldasok lehetdségeit ismertette, amelyek
alapvetden a biztonsagosabb kozlekedést szol-
galjak (Pauer et al., 2022). A kutatdcsoport tobb
jarmiikovetési megoldast is kidolgozott egyedi
és csoportos érzékelési esetekre is. Kiilon fog-
lalkoztak a V2X, vagyis a jarmu és az egyéb
infrastruktiraelemek kozotti kommunikacié
lehetdségeivel (Pethd et al.,, 2021). A bemuta-
tott eredmények figyelembe vették az érzékelok
adatait, valamint a V2X kommunikacié altal
szolgaltatott informadciodkat is, kiilon tekintettel
akommunikdacié minéségére (1. dbra), igy rossz
kommunikdcié esetén az iranyitas alapvetGen
az érzékeldkre épiilt (Oppong et al.,, 2023). Az
eléadas masodik felében egy didk-kutatdcso-
port altal elinditott kutatasrol volt sz6, amely
a Dbelathatatlan csomdpontok érzékelési és
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beavatkozasi lehetdségeit taglalta. Az alkalma-
zott szimuldcids rendszerek MATLAB-Simu-
Link rendszerre épiiltek, melyek alkalmaztak
a Vehicle-in-the-Loop technikit is, igy vizsgal-
va a modszertan helyességét (Dadashev et al.,
2025). A kutatashoz szabadalmak is kapcsolod-
nak. Horvath Baldzs megkoszonte az el6adast,
és megnyitotta a lehetGséget a kérdésekre.

4. KOZLEKEDESBIZTONSAG -
INFRASTRUKTURABIZTONSAG

Dr. Sipos Tibor el6adasaban bemutatta a koz-
lekedésbiztonsagi indikatorrendszer valtozasat,
fejlodését az 1993-as kezdeti lépésektd] kezd-
ve. Mig korabban csak a halalozas csokkentése
volt a kitlizott cél, 2013 6ta a sulyos sériilések

1. abra: Tobb-Ego Gépjarmii modellezés architekturaja V2X-alapu iitkozés elkeriil6 rendszer esetén

Dr. Tanczos Lészloné gratuldlt az elGadas-
hoz, és felvetette, hogy miként lehetne az ér-
tékes kutatdshoz forrast allokalni (példaul a
ZalaZone hasznélataval)? Dr. Torok Arpad el-
mondta, hogy korabban volt lehetség a pélya
hasznalatéra, az utobbi idében azonban ez a le-
hetéség csak korlatozottan dll rendelkezésre.
Dr. Tanczos Laszloné sajnalatat fejezte ki ami-
att, hogy nincsenek ilyen lehet6ségek, vélhets-
en ezért is haladnak a kutatasok a sziikségesnél
lassabban. Dr. Fleischer Tamas megkérdezte,
hogy a bemutatott megoldds kézponti iranyitas-
ra épiil-e, azaz csak akkor miikodik-e, ha min-
den jarmi képes a kommunikaciéra? Dr. Torok
Arpad vélaszaban kifejtette, hogy a bemutatott
megoldds alapvetéen nem kozpontra épiil, mivel
a kommunikaciés rendszer konnyen sebezhetd,
ezért nem alkalmas biztonsagkritikus miiko-
dés vezérlésére. Elvi szinten azonban a kozpon-
ti irdnyitds megfelel6 megoldds lenne, de ez leg-
feljebb kozéptavon képzelhetd el. Dr. Horvath
Balazs megkoszonte az eléadast, majd felkérte
Dr. Sipos Tibort eldadasanak megtartasara.

csokkentése is az, amihez az egységes defini-
cids rendszer bevezetése elengedhetetlen volt
(Ambros et al., 2017). Ekkor keriilt elinditdsra a
MAIS3+ értékelési rendszer. A mérési rendsze-
rek fejlédését hazai szamok segitségével mutat-
ta be, beleértve a halalozasi, a stlyos sériiltek és
egyéb relativ mutatdk alkalmazdsat is (Sipos,
2014). Az el@adas tovabbi részében ismertette
az EU-KPI mutatdszdm rendszert, mely reak-
tiv és proaktiv részekre oszthatd. A reaktiv rész
alapvetéen infrastruktira mindsitésre szolgdl
(Hamdan et al., 2023), mig a proakitv rész ha-
l6zati elérebecslést tartalmaz (Hamdan et al,,
2024). Ennek kapcsin részletesen ismertette
a sebességmutatd, 6vhaszndlati mutatd, sisak-
hasznalati mutaté, kézben tartott mobileszkozre
vonatkozé mutatok jelenlegi helyzetét is. A ha-
zai szamok alapvetéen rosszak, bar vannak rész-
mutatok, melyek megfelelnek az eurdpai atlag-
nak. A kozeljovében indul a TA-RS-HU projekt,
mely halozatértékelési és indikator szamitasi ré-
szeket is tartalmaz. Dr. Horvath Baldzs megko-
szonte az el6adast, és megnyitotta a lehet8séget
a kérdésekre.
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Dr. Berki Zsolt a valdsag és a statisztikak
kozotti kiillonbség mérhetdségére volt ki-
vancsi, illetve arra, hogy mennyire dinami-
kusak a véazolt mutatészamok. Az eléado
valaszaban Kkifejtette, hogy a személyi sé-
rilléses balesetek mutatdi teljesen megbiz-
hatok és hitelesek, a csak anyagi karos bal-
esetek sajnos csak becsiilheték, mivel a
MABISZ adatbézisai nem nyilvanosak, nem
hozzaférhet6k. A most bemutatott mutatok
egyszeri mutatok, de bonyolultabb, 6ssze-
tettebb mutatok képesek dinamikus hatasok
bemutatasara is. Erés korlatot szab azonban
a GDPR és az Al Act is. Szerinte a technika,
a tudas adott, a jogszabalyi kornyezetet kel-
lene fejleszteni. Dr. Fleischer Tamds szerint a
bemutatott indikatorok inkabb a szabalyko-
vetést vizsgaljak, azaz hol van a dontéshozoi
felel6sség (példaul a sebességhatarok megal-
kotasakor)? Dr. Sipos Tibor szerint a megol-
das az autoném jarmivek elterjedése lenne.
A sebességhatarok tekintetében a csokkentés
lenne iranyadé. Dr. Timar Andrés felvetette,
hogy az EU elbirja az adatok gy(jtését, ami
helyes, de ki hasznalja ezeket? Dr. Sipos Ti-
bor szerint a beruhazasok megalapozasahoz
kellene ezeket haszndlni. Dr. Torok Arpad
hozzaflizte, hogy ezek gyujtése, dsszegzése fo-
lyamatos, korabban a minisztérium rendsze-
resen bekérte ezen vizsgilatok eredményeit,
egyben kérdésében arra volt kivancsi, hogy az
E-rolleres adatok kiilon gytjtésre kertilnek-e?
Dr. Sipos Tibor elmondta, hogy eddig nem
volt kiillon gytjtés, de felmeriilt, hogy a jové-
ben legyen (példaul a TrendLine+ projektben).
Tovabbé Dr. Torok Arpad megkérdezte, hogy
a holland alacsony sisakhasznalat és a bal-
esetek sulyossaga kozott van-e Osszefliggés?
Dr. Sipos Tibor nem tud kimutatott 6sszefiig-
gésr6l. Dr. Mocsari Tibor hozzafiizte, hogy
2024. januar 1 6ta a renddrség gytjti, hogy
egy esetleges baleset soran hasznaltak-e véd6-
felszerelést a kozlekeddk. Kar azonban, hogy a
2013-ban bevezetett MAIS3+ ellenére a kor-
hézi és rendérségi rendszerek nincsenek 6sz-
szekotve. Dr. Horvath Baldzs megkoszonte az
el6adast, majd felkérte Dr. Miletics Danielt
eléadasanak megtartasara.

5. KOZLEKEDESBIZTONSAG -
MORAL

Dr. Miletics Daniel eléaddsaban harom ku-
tatdst mutatott be. Az elsé az infrastrukta-
ra kiépitettsége és a sebességvalasztas kozotti
Osszefiiggést vizsgalta egy didkkutatasbol kiin-
dulva (Khaska et al., 2023), amelyben megal-
lapitottdk, hogy a kiépitettség, — mint a jarda,
a kiemelt szegély —csokkenti, mig az utmenti
zoldfeliilet noveli a sebességvalasztast. A ko-
vetkez6kben az utallapot is beépitésre keriil a
vizsgalatba (Basa et al., 2023). A masodik kuta-
tast Dr. Henézi Didna Sarolta vezette, melynek
célja az oktatas hatékonysaganak és megmara-
dasanak vizsgalata volt. A kisérlet soran 20 6n-
kéntes végzett vészfékezést, majd vezetéstech-
nikai tréninget kovetden ismételten, és ujabb
3 hét mulva megint. A vizsgalat sordn bebizo-
nyosodott, hogy a tréningnek azonnali hatasa
van a fékutra, mely hatas hossztitavon meg is
marad (Mdjer et al., 2025). A fékutat jelenleg
kézi méréssel jegyezték, de kisérletek tortén-
tek kameraalapu rogzitésre is. A harmadik be-
mutatott kutatast Borsos Attila vezeti. Vezeté-
sével 1étrejott egy kerékparos szimulator, mely
szemkameraval 6sszekotve alkalmas kiilonbo-
20, kerékparos létesitmények kerékparosokra
gyakorolt hatasanak vizsgalatara (Hammami et
al., 2025). E kutatas egy kiegészitése, amikor a
szemkameraval a jarmtvezet6k gyalogatkel6k
kozelében végzett szemmozgasait vizsgaltak.
A kutatds eredményeképpen megallapithato,
hogy a jarmtivezetSk tobbsége vildgosban és
sziirkiiletben hasonléan, sotétben kicsit lassab-
ban képes az esetlegesen atkel6 gyalogosokra
fokuszalni. A kerékparos szimulator hasznal-
hat6sagahoz egy nemzetkdzi kutatas is kapcso-
16dik, melyben tobb kutatohely tapasztalatait
Osszesitik annak érdekében, hogy az ilyen esz-
kozok minél hitelesebbek lehessenek. Az eddi-
gi eredmények nyilvanos repozitériumban is
elérhetok.

Dr. Horvath Balazs megkdszonte az el6adast,
és megnyitotta a lehetGséget a kérdésekre. Dr.
Berki Zsolt gratuldlt a kutatdsokhoz, azokat
rendkiviil fontosnak tartja, sajnos az eredmé-
nyek kevés ember érdeklddési korébe tarto-
zbénak szamitanak, azok nem keriilnek 4t az
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UME-ba. Kérdésében a kerékparosok, rolleresek
sebességvalasztasanak vizsgalatara kérdezett ra.
Dr. Miletics Daniel elmondta, hogy a vizsgalt
esetek mindig a szabalyos kozlekedésre épiil-
nek. Hozzétette, hogy minden lehetdséget meg-
ragadnak az eredmények megosztasara, esetle-
ges UME-ba torténd atiiltetésére. Dr. Mocsari
Tibor iidvozolte a vészfékezéses vizsgalatot,
oriilt az eredményeknek. Az el6add kifejtet-
te, hogy Dr. Henézi Diana Sarolta hisz a kép-
zés erejében, ezért is sziiletett meg ez a kutatas.
Dr. Horvath Baldzs megkdszonte az eléadast.

Az egyebekben Dr. Horvath Baldzs elmondta,
hogy az elmult héten lezajlott a Transport Re-
search Arena, Eurdpa legnagyobb kozlekedési
konferencidja. A négy nap alatt 3000 f6 latogat-
ta meg az eseményt. A kiallitason a bemutatott
kerékparszimuldtor is megjelent a Széchenyi
Istvan Egyetem standjan. A Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiilet standjan pedig az érdekl6d6k
megismerhették A Kozlekedési Kultira Napja
eseménysorozatot is.

Ezt kovetden Dr. Horvath Baldzs lezarta a bi-
zottsagi iilést.
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Minutes of the Meeting of
the Hungarian Academy of
Sciences (MTA) Committee

on Transportation and
Vehicle Science
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The document is a memorandum of a meet-
ing of the Hungarian Academy of Sciences’
Committee on Transport and Vehicle En-
gineering, providing a detailed overview of
the agenda, presentations, and profession-
al discussions. The session was chaired by
Dr. Balazs Horvath and began with a com-
memorative lecture on Dr. Péter Lanyi, high-
lighting his pioneering contributions to traf-
fic engineering and road design in Hungary,
as well as his professional legacy. The core of
the meeting focused on various aspects of
transport safety. Dr. Arpad Torok presented
research on autonomous vehicles and V2X
communication systems, emphasizing the
importance of decentralized control due to
vulnerabilities in communication networks.
He also discussed the integration of sensor
data and communication inputs, and the use
of simulation tools such as MATLAB-Sim-
ulink and Vehicle-in-the-Loop methodolo-
gies. Dr. Tibor Sipos addressed infrastructure
safety and the evolution of safety indicators,
explaining the shift from focusing solely on
fatalities to also including serious injuries. He
introduced the EU KPI framework and dis-
cussed challenges related to data availabili-
ty, reliability, and regulatory constraints such
as GDPR and the AT Act. Dr. Déniel Miletics
presented research on transport safety behav-
ior and morality, including studies on speed
choice, the effectiveness of training, and the
application of simulation tools such as bicy-
cle simulators. The findings underline the im-
portance of education and infrastructure de-
sign in improving safety outcomes.
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