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1. BEVEZETES - A PECSI BANYAVAS-
UTAK A SZOVJETEK ,,SZOLGALA-
TABAN” (1944-1950)

Az 1853 és 1944 kozott a pécsi banyavidé-
ket iranyité és az 1938-as Anschluss-szal a
fuggetlenségét elvesztd, a naci Reichswerke
Hermann Goring AG.! ala rendelt DGT va-
gyona a masodik vilaghaboru vége felé, 1944

1 Magyar forditasban: Hermann Goéring Miivek.
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novemberében a varosba bevonul6 szovijet V-
ros Hadsereg hadizsakmanyava valt. A kom-
munista diktétor, Joszif Visszarionovics Sztalin
(ahogyan korabban Adolf Hitler is), a tarsasag
1943-ban elért termelési csicsanak a tobbszo-
rosét varta el a lefoglalt banyatizemektdl, igy
a szovjetek folytattak a németek altal megkez-
dett rablogazdalkodast a Pécs-Banyatelepbdl,

2 1950-t6l: Pécsbanyatelep, Pécs IV. keriilete. Munkamban mindig az adott korszakban érvényes elnevezést fogom
hasznalni (JPM Pécsi Varostorténeti Miizeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946; JPM Pécsi Varostor-
téneti Mizeum: Pécs Megyei Jogli Varos térképei, 1946-2026).
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Mecsekszabolcsbol,* Vasasbdl,* Somogybol® és
Pécs-Uszogbdl® 4ll6 iparvidéken, amelynek a
banyaszkolonidk mellett tovabbi lakéovezetek-
ként Erzsébettelep és Meszespuszta’ is a szerves
részét képezte (Palfy, 1993. 81. o.).

A Pécsi Banyavasutak® négy vonalat, a Pécs-Ba-
nyatelepi Vastthoz tartozd Andras-akna és
Széchenyi-akna  iparvdganyokat, valamint
a Mecsekszabolcsi Vasut Ferenc Jdzsef-, és
Gyorgy-akna iparvaganyait kiemelt ellendrzés
ala vontak az Ujonnan érkezé megszallok, és
a dontésiikben a gazdasagi célok mellett a ka-
tonai szempontok is egyardnt érvényesiiltek.
A szénbanyéktdl Pécs-Uszogre (5. dbra) érkezd
vonatokbdl (4. dbra) a nyersanyagot atpakoltak
az ott varakozd, gézmozdony vontatta szerel-
vénybe, amely az MPV-n Mohacsig szallitotta,
ahonnan hajéval Budapestre keriilt. Az értékes
rakomdnyt a dunai rakparton 1évé kikotébol
a f6varoson keresztiil teherautokkal fuvaroz-
tak at, majd ezt kovetden a Keleti palyaudvar-
tol ismét vastton, a zahonyi hatératkelén at’ a
Szovjetunidba tavozott. Pontos adatok nem all-
nak rendelkezésre a jovatételként lefoglalt szén
mennyiségérdl (Palfy, 1993. 81. o.).

Az I-es és a 2-es dbrdkon a Pécsi Banyavasutak
vonalhaldzata és szerkezeti felépitése, a 3. szd-
mii dbrdn pedig a t6le kiilonalld izemegység, az
MPV vaganya lathato:

3 Eredetileg Arpad-kori telepiilés, amely az alapitisa 6ta folyamatosan (tehat az oszman-torok megszallas ideje alatt is)
lakott telepiilés, amely 1947-t61 ,,Szabolcsfalu” néven Pécs varos részévé valt, amit az 1950-es Tanacstorvény hivata-
losan is rogzitett (Pesti, 2004. 66. 0.; JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-
1946.; JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs Megyei Jogu Varos térképei, 1946-2026.). Munkamban mindig az
adott korszakban érvényes elnevezést fogom hasznalni.

4 Eredetileg Arpad-kori telepiilés, amely ,,Vasas 1.” néven az 1950-es Tandcstorvénnyel Pécs részévé valt (JPM Pécsi
Varostorténeti Mizeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.; JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs
Megyei Jogt Varos térképei, 1946-2026.).

5 Eredetileg Arpad-kori telepiilés, amely az 1950-es Tandcstdrvénnyel Pécs részévé valt, és ,,Vasas I1.” néven kozigaz-
gatasilag egyesitették Vasassal (JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.;
JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs Megyei Jogu Varos térképei, 1946-2026.).

6 Az itt talalhato rendezd-palyaudvar és lizem neve 1944 és 1971 kozott tobbszor is megvaltozott: 1950-ig: Pécs-
Uszog, 1950 és 1971 kozott: Pécs-Ujhegy, 1971-t61: Pécstujhegy (Forras: JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs
Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.; JPM Pécsi Varostorténeti Mizeum: Pécs Megyei Jogli Varos térképei
1946-2026.). Munkamban mindig az adott korszakban érvényes elnevezést fogom hasznalni.

7 1950-t61: Meszes (Forras: JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum, Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.; JPM
Pécsi Varostorténeti Miizeum, Pécs Megyei Jogli Varos térképei, 1946-2026.). Munkamban mindig az adott korszak-
ban érvényes elnevezést fogom hasznalni.

8  Nem hivatalos tizemnév, a forrasokban (pl. varostérképek) 1944 és 1971 kozott egyszeriien ,,villamosvasit” néven sze-
repel a vonalhaldzat, illetve tobb esetben az annak részét képezé iparvaganyok is. Ha megnevezik 6ket, akkor 1950-ig
Pécs-Banyatelepi Vasit, majd 1971-ig Pécsbanyatelepi Vasut, illetve 1947-ig a Mecsekszabolcsi Vasut, majd 1963-ig
a Szabolcsfalusi Vasut néven talalhatok meg. A vaganyok jelentds részének a felszedését kovetden, 1971-t61 az utol-
s6 megmaradt, a Pécsbanyatelepre vezet$ sinpart mar a nevén, Széchenyi-akna iparvaganyként tiintetik fel. A halozat
egészére utald ,,Pécsi Banyavasutak” megnevezés a DGT banyészkolonidinak a helyi lakossaganak a korében terjedt
el, és valt a napi szohasznalatban altalanosan ismertté (Sarkozi és Toth, 1985.7. o.).

9 Itt talalhato Magyarorszag egyetlen széles nyomtavi vasutvonala, amely a Szovjetunioban altalanos volt (1. szama
Traj-interju. Interjukészités: 2014. szeptember 2.).
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2. A, KOZTES EVEK”: A PECSI BA-
NYAVASUTAK A MAGYAR-SZOV-
JET HAJOZASI RT. (MESZHART)
ES A PECSI SZENBANYAK VALLA-
LAT IDOSZAKABAN (1950-1954)

2. 1. Termelés és szénszallitas 1950 és
1952 kozott,a MAGYAR-SZOVJET
HAJOZASI RT. (MESZHART)
idgszaka: a ,,vas és acél orszaga
program” hatasa a szénszallitasra -
a Pécsi Banyavasutak fénykoranak
a kezdete

Sztalin dontésével az egykori pécsi DGT-szén-
vagyon és a hozza tartoz6 Osszes ipari létesit-
mény 47%-a 1950 decemberében allamkozi
szerzGdéssel visszakertiilt a Magyar Népkoztar-
sasag tulajdonaba, amely allamositotta, és 1952
oktoberéig a Magyar-Szovjet Hajozasi Rt. (a to-
vabbiakban: MESZHART) égisze alatt, szovjet
»kozremtikodéssel” miikodtette tovabb a pécsi
banyavidéket (Palfy, 1993. 82. o.).

A Magyar Dolgozdk Pértja (a tovabbiakban:
MDP) fétitkara, Rakosi Matyas, mint az orszag

fze'ne/é'/re'szillé'mé Arife//j}m'r es /oqeaal‘ wdh eél ,

elsé szamdu, tényleges vezetdje, mar 1949-ben
meghirdette az 4j jelszot, miszerint ,a Magyar
Népkoztarsasag a Vas és Acél Orszaga” lesz. Ezt
a szovjet mintanak megfelelGen, 6téves tervek-
kel akarta elérni, amelyek alapjan szabélyoztak
az ipari termelést. A teljesithetetlen célkitiizése-
ket tartalmazd program egyfajta er6demonst-
racio is volt a majdani harmadik vildghaborura
valo felkésziilés jegyében a nyugati, kapitalista
vilag felé, amelyben az ideologiai toltet szintén
komoly hangsullyal volt jelen. A ,Vas és Acél
Orszaga-program” a jogutod MESZHART-tol
az ,imperialista” DGT 1943-as szénkitermelési
csticsanak nem pusztdn a megdontését, hanem
annak a ,,legalabb tizszeres tulszarnyalasat” var-
ta el. A magasztos cél elérése érdekében meg-
maradt a haditermelés a szénbanyakban, mig a
szerelvények heti 6 napon keresztiil, éjjel-nap-
pal, idénként vasarnap déleltt is szallitottdk
a szenet Pécs-Ujhegyre és azon keresztiil Mo-
hécsra, ahova a partvezetés egy vasmi létreho-
zasat tervezte (Palfy, 1993. 82-83. 0.)."°

Ahogyan az a 6. dbrdn is lathato, ezzel kezdetét
vette a Pécsi Banyavasutak fénykora: 1951-ben
még ,,csak” 860 000 tonna, 1952-ben pedig mar

10 A létesitményt végiil a Joszip Broz Tito vezette ,,barati”, de kiilonutas kommunista Jugoszlaviaval valé szembeke-
riilés miatt, a katonai-védelmi szempontok figyelembevételével az ekkor 1étrehozott ,,modern, szocialista iparvaros-
ban”, Sztalinvarosban (ma: Dunatjvarosban) épitették fel (Gyarmati, 2010. 46. o., 59-61. 0., 2011. 166-181. o.; Pin-

tér, 2010. 91. 0.).
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1 353 000 tonna feketekdszenet termeltek a ba-
ranyai megyeszékhely aknai, mikozben a négy
banyatol egységenként dsszesen 338 800 tonna
nyersanyagot szallitottak le a vonalhal6zaton a
szénosztalyozéhoz (KSH: A mecseki szénme-
dence termelési szerkezetének valtozasa 1943 és
1952 kozott.). Ez 153%-os fejloédést jelentett a
DGT 1943-as széntermelési csticséhoz képest,
és magasan a legnagyobb aranyt, 73,8%-ot tett
ki a konkurens komldi, szaszvari, nagymanyoki
szénbanyakkal szemben (Pélfy, 1993. 82-83. 0.).
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6. abra: A kitermelt, és a Pécsi Banyavasutakon
leszallitott szén mennyiségének az alakulasa
1951-ben és 1952-ben.

(Forras: KSH: A mecseki szénmedence termelési
szerkezetének a véltozasa 1943 és 1952 kozott.)

*1944. november-1950. oktdber: A pécsi banyavidék a Szov-
jet Voros Hadsereg hadizsakmanyaként a Szovjetuni6 ira-
nyitasa alatt allt (kivéve: Mecsekszabolcs), ezért nincsenek
pontos adatok a kitermelt és a szovjet teriiletre széllitott szén
mennyiségérél. A haditermelés a pécsi banyavagyon Magyar
Népkoztarsasagnak torténé visszaszolgaltatasat kovetden is
egészen 1953-ig megmaradt, heti 7 nap hdrom miszakos
szénszallitdsok a Pécsi Banyavasutak dsszes vonalan.

**1952: A MESZHART szénkitermelési csticsa, amivel meg-
dontdtte a DGT korabbi rekordjat.

Ennek tudataban a korabeli allami propaganda
boldogan harsoghatta a hirt a ,,szabadda valt”
pécsi banyatizemnek az ,,imperialista” el6dhoz
képest elért hatalmas eredményeir6l. A partve-
zetés meg akarta mutatni, hogy az § iranyitd-
sukkal sokkal révidebb id6 alatt is véghez lehet
vinni egy olyan mértéki és szintli iparositast,
mint amilyet annak idején a DGT tett majdnem
70 év alatt (Palfy, 1993. 83. o.).

Azonban akadt egy visszatéré probléma, amely
a MESZHART vezetdsége szamara is komoly
fejtorést okozott. Ez pedig nem volt mas, mint a
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szénszallitaskor keletkezd veszteség. Tobb alka-
lommal is kisérletet tettek a Talbot-vagonok fe-
délapokkal torténd lezarasara, de végiil marad-
tak a hagyomanyos, nyitott tetejii modszernél,
mert a szénsilok atalakitasa hatalmas koltségek-
kel jart volna (1. szamu Marfi-interju. Interju-
készités: 2013. oktober 10.).

2. 2. Termelés és szénszallitas 1952 és
1954 kozott: a Pécsi Szénbanyak
Vallalat id6szaka (1952-1954)

- az MPV Kkikeriilése a szénszallitas
allando rendszerébol

1952. oktdéber 1-jén Sztdlin engedélyével, ,a
Szovjetunioénak nyujtott, jelentés 6sszegli ma-
gyar karpotlas fejében’, a pécsi szénmedence
kivalt a MESZHART-bd], és immdéron 100%-
os magyar tulajdonban, 1954-ig ,Pécsi Szén-
banyak Vallalat” néven, 6nallésulva miikodott
tovabb. A cég a székhelyét a DGT egykori bel-
varosi épiiletében, a Molotov utcaban'' rendez-
te be (Pesti, 2013. 305. 0.). Az atadas-atvétel
el6tt a szovjet csapatok a kiilonboz6 ipartele-
pek nagy részét teljesen kifosztottak (Palfy,
2007. 217. 0.).

A Pécsi Szénbanydk Vallalat létrehozasa alap-
jaiban valtoztatta meg az iparvidék szerkezeti
mikodését. Az MPV a Pécsi Banyavasutakkal
ellentétben, az Gj cég helyett a Magyar Allam-
vasutak (a tovabbiakban: MAV) tulajdonéba
kertilt (Palfy, 2007. 217. o.). A vonal ezzel ki-
keriilt a napi szinti szénszallitds rendszerébdl
(Hafner, 2005. 59-60. 0.), amelynek oka az volt,
hogy a korabbiakhoz képest, a szénbanydk ettdl
kezdve els@sorban a legnagyobb felhasznaldva
valo Pécs varosat lattak el nyersanyaggal. Az
MPV-t csak ritkan, a MAV-nak a Pécs-tjhegyi
tizem déli hataran létrehozott helyi iroddja al-
tal, a vagonokon elhelyezett iranyjelz6i alapjan
a Dunai Vasmt, valamint a kilfoldi, ,,barati”
allamok piacaira szant nyersanyag fuvarozasa
soran hasznaltak a korabbi célokra, igy egyér-
telmi talsulyba keriilt a személyszallitas. 1992-
ben teljesen meg is sztint rajta a szénnel kapcso-
latos teherforgalom (Palfy, 1993. 85. 0.).

11 1867 és 1950 kozott: Maria utca, 1950 és 1956 kozott: Molotov utca, 1956 és 1989 kozott: Déryné utca. 1989-t61 is-
mét Maria utca (Forras: JPM Pécsi Varostorténeti Miizeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.; JPM
Pécsi Varostorténeti Miizeum: Pécs Megyei Jogti Varos térképei, 1946-2026.). Munkamban mindig az adott korszak-

ban érvényes elnevezést fogom hasznalni.
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A pécsi feketekdszén utja lerovidilt (Majdan,
2005. 84-85. 0.), és az Uj, hivatalos végalloma-
savad Pécs-Ujhegy vélt (Pélfy, 1993. 80-90. o.;
Pesti, 2004. 12. 0.). Erre utalt, hogy a Pécsi Ba-
nyavasutak Talbot-vagonjain (Huszar, 2007.
113. 0.) ekkor vette at a régi ,,M.P. V.” betiik he-
lyét a ,Pécsi Szénbdnydk Villalat” felirat (Ba-
bics, 1952. 50-51. 0.).

Emellett a legfontosabb szerkezeti valtozas-
ként Pécs-Ujhegy az itt 1évé legnagyobb fel-
dolgozdiizemek révén atvette a pécsbanyate-
lepi Andras-akna helyét abban a tekintetben,
hogy a pécsi banyavidék vezetd iizemegysé-
gévé valt. Az j tulajdonos dontésével a varos
legrégebbi szénbanyaja elvesztette a kozel egy
évszazados kiemelt szerepét a térségben (Hu-
szar, 2007. 113. 0.).

Mivel az eredeti Weiss Manfréd-gyarban ké-
sziilt vaganyok a haboru és a folyamatos hasz-
nélat miatt tobb helyen is cserére szorultak
(Andras-akna mar majdnem 100 éve muiko-
dott, igy ez a vonal nagyon rossz allapotba ke-
riilt) (Mendly, 2005a 55. 0.), ezért 1953 Gszén
kezdetét vette egy kisebb, majd 1954-ben egy
nagyaranyu fejlesztési program, amely egé-
szen 1964-ig tartott. Ennek keretében nem-
csak a vasutakat, hanem a vezetékeket és a
szerelvényeket is feldjitottak, a vonalak kor-
nyezetét pedig kitisztitottak. A Ganz-villany-
mozdonyok festése ekkor, az 1950-es években
valtozott el@szor palasziirkére, majd az 1960-
as évek kozepétdl rovid ideig fekete szintire.
A Talbot-vagonok szintén ekkor vesztették el
az eredeti kavébarna festésiiket, amit a fekete
valtott fel (1. szamu Marfi-interju.).

Az 1950-es évekbeli rekonstrukcié soran a
Pécsbanyatelepi Vasut nyilt palyaszakaszan
a fels6vezeték-tarté oszlopokat is kicserél-
ték. A beruhdzas nem terjedt ki a Pécsi Ba-
nyavasutak teljes vonalhalézatdra, mivel a
Pécs-ujhegyi, az Andras-, és a Grof Széche-
nyi Istvan-aknai vasutdllomdsokon, valamint
a Szabolcsfalusi Vasut teljes szakaszan a he-
lytikon maradtak az eredeti, 1914-ben gyar-
tott vasbeton oszlopok (Az ujhegyi tizem tor-
ténete 1914-1974., 1974. 22. 0.).

3. A PECSI BANYAVASUTAK
A PECSI SZENBANYASZATI
TROSZT (1954-1963),
A MECSEKI SZENBANYASZATI
TROSZT (1963-1967) ES
A MECSEKI SZENBANYAK
(1967-1989) KORSZAKABAN

3. 1. Termelés és szénszallitas 1952-
1963 kozott: a Pécsi Szénbanya-
szati Troszt 1étrehozasa, a pécsi
szénmedence szerepének valtoza-
sa és szerkezeti atstrukturalodasa
(1954-1963)

1954 nyaran a Pécsi Szénbanyak Vallalatot meg-
szlintették, jogutddja a Pécsi Szénbanydaszati
Troszt lett, amelynek a neve ettdl kezdve a sze-
relvények mozdonyain és vagonjain is olvashato
volt (1. szamu Traj-interja.).

A Pécsi Szénbdanyaszati Troszt elsé évében a
22-es dbrdn szerepl adatok szerint a kitermelt
pécsi kdszén egységesen 1 478 000 tonna volt,
amely a Baranya megyei szénmedence 0sz-
szes kertiletének az éves termelésében 70,1%-
ot jelentett a téle kiilonallo, rivalis Komléoval,
Mazaszdszvarral és Nagymanyokkal szemben.
A silokbdl a vagonokba banyanként 370 000
tonna szén keriilt (KSH: A mecseki szénme-
dence termelési szerkezetének valtozasa 1953
és 1961 kozott.).

Rakosi 1950-ben, 1952-ben és 1955-ben is la-
togatast tett Pécsen, amelyek soran felkereste az
Osszes lizemegységet, és megtekintette a szén
vagonokba tSltését is a szénsilokban. Pécs-Uj-
hegyen a szallitmanynak a szerelvényekbdl va-
16 kiomlesztését, majd osztalyozasat figyelte
meg (Szabad Nép, 1950. december 22. 1-3. o,,
1952. marcius 18. 1-3. o., 1955. majus 10. 1-3.
0.). Utols6 pécsi tartozkodasa soran jelentet-
te be, hogy Uj héerémiivet épitenek, amely az
elédjéhez képest mar sokkalta korszertibben
fogja ellatni a feladatat, és olyan nagy kapacitas-
sal rendelkezik majd, hogy képes lesz az 1j la-
kotelepekkel megnovekedett varost meleg viz-
zel ellatni. A beruhdzas bejelentése egybeesett a
7. szdmui dbran szerepld, elavultta valt els6 pécsi
hé- és villamos erémi atadasanak a 40. évfor-
duldjaval (Cserta, 2005. 325-335. 0.).
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A munkalatok soran 1955/1956-ban a szénosz-
talyozonal a févaganybdl négy uj mellékvaganyt
épitettek ki. A vonalak egy 4j palyaudvarhoz,
a Felszabadulas uton'? 1évé Pécsbanya-rende-
zOpalyaudvarhoz vezettek. Innen agazott ki a
kozvetlentiil az er6mfi felé vezetd vastutvonal. Az
Uj vagany par méter utan kettévalt, és az épii-
let keleti, illetve a nyugati oldalan 1évé két ki-
sebb rendezdpalyaudvarokba torkollott bele.
Erre a vasttra azért volt sziikség, mert ha eset-
leg {izemzavar alakult volna ki Pécs-Ujhegyen,
akkor az osztalyozast és a mosast is az erémiinél
bonyolitottak le. Az 4j mellékvaganyok segitsé-
gével a szénbanyaktol kozvetlentill is el lehetett
jutni ide, akar az tizem kihagydsaval is (Cserta,
2005. 325-335. 0.).

Uj épiileteket is emeltek a Pécs-tjhegyi tizem
teriiletén (pl. kisebb, Uj iizemegységek a Bri-
kettgyarhoz). A Pécs-tjhegyi Szénosztilyozd
és a masodik pécsi héerémi kozott pedig egy
hosszabb gumiszalagrendszert épitettek ki, ahol
az lzemben elégetésre szant szenet tovabbitot-
tak a kazanok felé (Az Gjhegyi tizem térténete
1914-1974., 1974. 25-26. 0.).

A Rékosi altal meghirdetett fejlesztési program
azonban a megszabott hataridéhoz képest cst-
szott, amelynek torténelmi okai voltak. A csucs-
beruhdzast, a 8. szdmii dbrdn lathato Gj, masodik
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pécsi herdmii oktober végi dtadasat az 1956-o0s
forradalom és szabadsagharc akadélyozta meg,
ezért arra csak egy honappal kés6bb, novem-
ber végén keriilt sor. A létesitményt a szovjetek
altal életre hivott babkabinet, a ,,Forradalmi
Munkas-Paraszt Kormany” miniszterelnoke,
és egyben Magyarorszag Gj vezetdje, az MDP
jogutodjaként létrejott Gj kommunista part, a
Magyar Szocialista Munkaspart (MSZMP) {6-
titkara, Kadar Janos adta at (Dundntuli Naplo,
1956. november 28., 1. 0., 3. 0.; Magyar Nemzet,
1956. november 28. 1. 0., 3. 0.; Népszabadsag,
1956. november 28. 1. 0., 3. 0.; Népszava, 1956.
november 28., 1. 0., 3. 0.). Az igazsaghoz azon-
ban hozzatartozik az a tény is, hogy a létesit-
meény ekkor még erésen félkész allapotban volt,
ezért teljes kapacitassal csak 1959 végén kezd-
hette meg a mtikddését. Ez az oka annak, hogy
a forrasok is hivatalosan ettél az évtdl szamit-
jak a tényleges tizembe helyezést. Az els6é pécsi
hé- és villamos erémi emiatt egészen 1959-ig
miikodott, majd iszapviztelenitd-iizemmé ala-
kitottak at (Cserta, 2005. 330-332. o.; Mendly,
2005b 13. 0.).

Andras-aknan ekkortol mar csokkentették a
termelést, mivel a banya a tobb mint egy év-
szazados miikodést kovetden kezdett kitiriilni.
Vasttjan ett6l az idészaktol kezdve ritkabb lett a
szallitds, a legtobbszor fat, valamint épitéanya-
gokat fuvaroztak a masodik pécsi hderémiihoz
(Palfy, 1993. 106-107. 0.).

12 Ma: Mohacsi ut (JPM Pécsi Varostorténeti Miizeum: Pécs Megyei Jogu Varos térképei, 1946-2026.).
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A forradalom napjaiban a Pécsi Szénbanyasza-
ti Troszt Osszes lizemegysége atallt a felkel6k
oldaldra, de egyuttal a termelést is folytattak,
egészen a szovjet csapatoknak a szabadsagharc
leverését eredményezs, Magyarorszag ellen no-
vember 4-én meginditott altalanos tdmadasaig
(»Forgoszél” fed6nevii hadmiivelet). Ezt kove-
téen demonstrativ jelleggel minden tevékeny-
ség ledllt, és csak november utolsé napjaiban
indult djra. A szerelvényeket a felallé Gj karha-
talom, a ,,Pufajkasok”, majd 1957-t6l a Munkas-
Orség egységei Orizték, egészen 1963-ig (Rozs,
2008. 59-60. 0.).

Az 1953 és 1961 kozotti id6szak szénszallitéssal
kapcsolatos statisztikaiban az 1961. évi mutato6
aranyszama az utolso, 1953-as adathoz képest
26%-kal csokkent, amelynek oka az volt, hogy
Komlé termelési mutatéi folyamatos néveke-
désben voltak, Pécs pedig nem tudta tartani ve-
le a Iépést. A banyavidék aknaibol (ahogyan a
22. dbra is mutatja) csak 1 349 000 tonna szenet
tudtak a felszinre hozni, és a szerelvényekkel (9.
és 10. &brdk) leszallitani Pécs-Ujhegyre. Ez Ba-
ranya megye Osszes banyakeriiletének a statisz-
tikaiban a termelés 44%-at jelentette, szemben
a nyolc évvel kordbbi adattal, amikor ez a szam
még 57% volt. Komlé ugyanebben az évben
47%-ot produkalt. Pécsen a vagonokba banyan-
ként 270 000 tonna feketekészén keriilt (KSH:
A mecseki szénmedence termelési szerkezeté-
nek valtozasa 1953 és 1961 kozott.).

A 22. dbrdn lathatd, hogy 1962-ben a négy szén-
banyatdl 6sszesen 1 539 000 tonna szén érkezett
Pécs-Ujhegyre, amely a banyakeriilet éves ter-
melésének a 46,1%-4t tette ki, iizemegységen-
ként pedig 308 000 tonnat. A termelési ered-
ményekkel sikerilt visszael6zni Komlot. Ez az
arany a vezetd szerep 1963-as elvesztésének el-
lenére, tobbé-kevésbé az évtized végéig megma-
radt, és az sem befolyasolta, hogy 1967. julius
6-atol fokozatosan bevezették a 44 6ras munka-
hetet, mivel a szénszallitas 1957 6ta igy zajlott
(KSH: A mecseki szénmedence termelési szer-
kezetének valtozasa 1962 és 1971 kozott.).

3. 2. Termelés és szénszallitas 1963-
1971 kozott: a Szabolcsfalusi Vas-
ut felszedése, A Mecseki Szénba-
nyaszati Troszt (1963-1967) és a
Mecseki Szénbanyak (1967-1989)
létrehozasa

1963. julius 1-jén a Pécsi Szénbanyaszati Troszt
helyét a pécsi, valamint a koml6i és a mazaszasz-
vari banyavidékekkel valé fuzi6 eredményeként
az egész baranyai szénmedencét magaba fog-
lal6 allami vallalat, a ,Mecseki Szénbanyaszati
Troszt”™" vette at, ahogyan az felirat formajaban
a szerelvényeken is lathat6 volt (Babics, 1967.
146-152. 0.).

13 1963 utan az allam a Mecseki Szénbanyaszati Trosztot, majd 1967-t6l a Mecseki Szénbanyakat tekintette a DGT hi-
vatalos jogutodjanak, a MESZHART, a Pécsi Szénbanyak Vallalat és a Pécsi Szénbanyaszati Troszt ,,interregnum-
ként” (koztes iddszakként) lett meghatarozva (Babics, 1963.5. 0., 1967. 4. 0.).
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Ebben az évben (Az uUjhegyi iizem torténe-
te 1914-1974., 1974. 26-27. 0.) a szabolcsfalusi
Istvan I.-es akndhoz (15. dbra) és a vasasi Pe-
tofi-aknahoz kotélpalyarendszert épitettek ki,
igy feleslegessé valt a Szabolcsfalusi Vasut to-
vabbi fenntartasa. A dontés mogott hivatalosan
csak és kizarolag a gazdasagi megfontolasok
alltak, a vezeték a lépést a koltségcsokkentés-
sel, valamint a modernizacids készséggel indo-
koltak. A valdsaghoz azonban hozzatartozott a
Szovjetuniénak valé megfelelés is, mivel a beru-
héazas a szovjet modell és technoldgia atvételét
is jelentette. A munkalatok részeként a Pécs-uj-
hegyi szénosztalyozot kibdvitették egy, az érke-
z0 csilléket fogadni képes 1Gj 6mleszt6vel (Du-
nantuli Napld, 1962. marcius 12., 1. o.; Magyar
Nemzet, 1962. marcius 12., 1. o.; Népszabadsag,
1962. marcius 12., 1. o.; Népszava, 1962. marci-
us 12., 1. o,; Palfy, 1993. 111-112. o.; Kéri Nagy,
2010.25. 0., 26. 0.,27. 0.). Az épiilet emellett egy
teljes, mindent atfogd rekonstrukcion is atesett,
amelynek soran esztétikailag komoly kar kelet-
kezett benne, mivel (ahogyan az a 11. dbrdn is
lathatd) a kiilsejét vaslemezekkel boritottak be,
és teljesen elvesztette az eredeti, neoklasszicis-
ta stilusjegyeit (Krisztian, 1996. 231. 0.; Mendly,
2001. 44. o., 2003. 98. o.; Traj, 2009. 1. o.; Kéri
Nagy, 2010. 27. o. 2. szamu Marfi-interju. Inter-
jukészités: 2017. marcius 31.).

A 13. és a 14. dbrdn szerepld szabolcsfalusi Bé-
ke-, és Gyorgy-akna tovabb mukodott,”* de az
ott felszinre hozott feketekészenet is a csillékben
juttattak el a szénosztalyozohoz. Ezt tigy oldottak
meg, hogy a sajat iparvagannyal nem rendelkezd
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Istvan I.-es akna, valamint a vasuti palyaudvarok
kozott 1évé, szénszallito lancpalya addigi mozga-
sat megforditottak, és igy juttattak at a két tizem
kitermelt nyersanyagat a kotélpalya feladoallo-
masara (Palfy, 1993. 112. 0.).

A Gyorgy-aknai vagany szlint meg elébb, a fel-
szedését 1963 augusztusaban kezdték el. A Bé-
ke-akna vasutjan ekkor még kozlekedett a vo-
nat, a sineket a szénsiloval egyiitt, az év végére
bontottak el. Ahogyan azonban a 16. dbrdn is
lathatd, a két iparvagany kozos szakaszat nem
szedték fel, hanem az elagazonal, a szabolcsi kis
rendezépalyaudvarnal abbahagytak a munkat,
de a vonal meghagyott részén mar soha tobbé
nem széllitottak. A teljes felszamoléasra (12. Gb-
ra) csak az 1980-as évek kozepén kertiilt sor (Pé-
csi Hirek, 2003. szeptember 2. 2.0.).

14 Béke-akna 1965-ig, Gyorgy-akna 1969-ig tizemelt. Bezarasukat kovetden az elobbit teljesen visszatemették, mig az utob-
bi Istvan L.-es akna légaknajaként (szell6z6) funkcionalt tovabb, egészen 1993-ig (Benke és Reményi, 1996. 320. o.).
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A Mecseki Szénbanyaszati Trosztot 1967. ju-
nius 1-t6] minisztertandcsi dontéssel Mecseki
Szénbanydknak nevezték at, amelynek az igaz-
gatosagi kozpontja (az el6djeihez hasonléan)
kezdetben még szintén a belvarosi Déryné ut-
ca 9. szam alatt volt, majd 1969-ben a meszesi
Komjat Aladar utcai volt munkaésszallé épiileté-
be koltozott at (Babics, 1970. 39. 0.).

Az 1960-as évek végén a Pécsbanyatelepi Vas-
ut mindkét szerelvénye visszanyerte az erede-
ti, 1914-es szinét, ennek megfeleléen a moz-
donyok z6ld, vagonjaik pedig tjra kavébarna
fényezést kaptak (3. szamu Marfi-interja. Inter-
jukészités: 2017. junius 3.).
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3. 3. Termelés és szénszallitas 1971-1989
kozott

3.3.1. Andrds-akna iparvdgdny
felszedése

A viéros legoregebb banyajabol, az Andras-ak-
nabol egyre kevesebb szén érkezett a Pécs-uj-
hegyi szénosztilyozohoz (17. dbra). Az lizem
1971-ben kitiriilt (18. dbra), és a Grof Széchenyi
Istvan-akna légakndjaként miikodott tovabb,
egészen 1992-ig. Ezzel parhuzamosan Magyar-
orszag legrégebbi, 1854 6ta miikodé iparvasut-
jat, az Andras-akna iparvaganyat is megsziin-
tették, majd felszdmoltdk (19. dbra) (Mendly,
2005a 57. 0.).

R
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* A piros szin a Pécsbanyatelepi vastt 1971-ben megsziinte-
tett, és felszamolt Andras-akna iparvigdnydnak a nyomvo-
nalat, a fekete pedig a Pécsbanyatelepi vastt mésik, haszna-
latban maradt Széchenyi-akna iparvaganyit jeloli.

A szénszallitassal kapcsolatos, 1968 és 1971 ko-
zotti adatokat modositotta, hogy 1968-tdl a sa-
jat banyaja mellett, az tjonnan kialakitott, a 20.
dbrdn lathat6 Karolina I.-kiilfejtés kitermelt ko-
szenét is a Széchenyi-akna iparvaganyan szalli-
tottdk le a szénosztalyozohoz. A nyersanyagot
a 21. dbran szerepld teherautokkal fuvaroztik
a Grof Széchenyi Istvan-akna palyaudvaran ta-
lalhaté széntarold siléig, ahol a vonatba keriilt
(Nagy és Ledniczky, 2010. 325-326. 0.).

N
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Ahogyan az a 22. dbrdn is lathato, ebben az év-
ben a harom banya dsszesen 597 333 tonna sze-
net termelt, amely az éves termelés 7,58%-at
tette ki a pécsi banyakertiletben. Ebbél az And-
ras-aknai vonalon 199 111 tonnat, mig Széche-
nyi-akna iparvaganyan osszesen 398 222 ton-
nat szallitottak a szénosztalyozohoz. Az 1962-es
adathoz képest a csokkenés oka természetesen
a Pécsi Banyavasutak négy vonaldbdl haromnak
az lizemen kiviil helyezése volt (KSH: A mecse-
ki szénmedence termelési szerkezetének valto-
zdsa 1962 és 1971 kozott.).
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3. 3. 2. A pécsi banyavasutak ,,Utolsé
Hirmonddja”, Széchenyi-akna
iparvdgdny 1971 és 1989 kozott:
az 1970-es évekbeli rekonstruk-
ci6, a vonal elsé, 1986-o0s meg-
sziintetése, az 1988-as reaktivdlds
és az ,ideiglenes megoldds”

Az Andras-aknai banyavasut megsziintetése utan
mar csak egy vonal maradt meg, a Széchenyi-ak-
nai iparvagany. Az ,,Utolsé Hirmond¢” els6 4 km-
es szakasza kozos volt az Andras-aknai vasuttal,
igy az orszag legrégebbi iparvasutjanak tobb mint
haromnegyede (ahogyan azt a 23. és a 24. dbrdk
is mutatjak) hasznalatban maradt. A vonalon to-
vabbra is a mar veterannak és muzedlis értéknek
szamito, kozel 60 éves II. szamu Ganz-villany-
mozdony és Talbot-vagonjai alkottdk a vonatot
(Benke és Reményi, 1996. 320. o.).

A 31. dbran feltiintetett szénkitermelési adatok-
bdl kideriil, hogy az elsé pécsi banyabezarasi
hullamot kovetGen, 1972-ben a Grof Széchenyi
Istvan-aknardl, valamint a Karolina I.-kiilfejtés-
bél egyiittesen 418 421 tonna feketekdszén ke-
riilt a silékba, majd a vagonokbdl az 1j, a korab-
bi négy szerelvényt egyidejlileg fogadni képes
pécsujhegyi omleszt6nél joval kisebb, mar csak
egy vonat szamara méretezett épiiletbe (Palfy,
1993.121-122. 0.), amely igy a teljes évi termelés
14,1%-4t tette ki a banyakertiletben (KSH: A me-
cseki szénmedence termelési szerkezetének val-
tozasa 1972 és 1981 kozott.).
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A régi omleszt6t nem bontottak el, bar a négy
befutd sinpér koziil hdarmat felszedtek. A 1étesit-
ménynek az igy felszabadul6 részét atépitették,
és kisebb miihelyekre osztottak fel. A maradék
egy vagany révén a Széchenyi-aknai szerelvény
athaladt a tetézete miatt egyfajta alagutta vald
épiileten a téle déli iranyba 1év6 Gj dmlesztdbe,
amelynek az épitése soran a sinpart is par mé-
terrel meghosszabbitottdk. Ett6l kezdve a va-
gany végét jelz6 1itkoz6 egy vasbeton, sziirke
szind, kétpillérd hidon volt (28. dbra). A vago-
nok kitiritése a korabbi létesitményhez hason-
léan itt is kb. 10 perc alatt zajlott le, ezt kdvetSen
a vonat visszaindult a banyahoz. A legtbb idét
a nagyobb széndaraboknak a széttorése tette ki,
hogy a vaganyok alatt 1év6 racsokon keresztiil
atférjenek (Palfy, 1993. 121-122. 0.).
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P o

A vasuton az 1970-es évek kozepén egy nagyobb
rekonstrukcids programot hajtottak végre, mert
a sinpar nagyon rossz dllapotba keriilt. A mun-
kalatok azonban nem érintették a teljes vonalat,
mivel a vagany és talpfacserére csak a vasut fel-
s6 szakaszan, az egykori meszesi, a Kéros utca
és a Kormoskésor sarkdn 1évé varéterem, va-
lamint a széntdrolo silo kozott kerilt sor (P4l-
fy, 1993. 122. 0.). Az eredeti Weiss Manfréd-féle
sinpart ekkor valtottak fel a Didsgydri Vasmi-
ben késziiltek, amelynek a neve, a cégjelzése és a
lefektetésének datuma is lathaté volt a sin olda-
laba gravirozva.”” Ugyanebben az id6ben végez-
tek utoljara komolyabb miszaki karbantartast
a szerelvényen is, amit eredetileg gy terveztek,
hogy teljes kort feldjitds lesz, végiil azonban

mégsem Kkeriilt sor ra (Mendly, 2005a 7. 0.).
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Az 1960-as évek csokkenését kovetben a szén
felvasarléereje az 1975-0s elsé olajarrobbands
utdn mar ismét lassu névekedésbe kezdett, amit
jol titkkroz a 31. dbrdn a Széchenyi-akna iparva-
ganyon leszéllitott nyersanyagnak (25. és 26. db-
rdk) a harom évvel késébbi, 1978-as mennyiségi
mutatdja, amely 435 183 tonna, a pécsi banya-
vidék Osszetermelésének a 14,3%-a volt (KSH:
A mecseki szénmedence termelési szerkezeté-
nek valtozéasa 1972 és 1981 kozott.).

1981. jalius 1-jétdl a szabad szombat bevezeté-
sével heti 5 napra redukalédott a szallitas, annak
ellenére is, hogy az 1979-es masodik olajarrob-
banast kovet6en ismét jelentésen megnétt az
igény a feketekdszén irant (Tiszai, 1993. 267. 0.).
Ahogyan azt a 31. dbra is mutatja, a banyavas-
uton ebben az évben 442 333 tonna szenet hoz-
tak le Pécstjhegyre, amely a pécsi banyakertiilet

15 Pl Dibsgy6r, 1975. (2. szamu Traj-interju. Interjikészités: 2014. szeptember 9.).
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évi termelésének a 14,4%-at jelentette (KSH:
A mecseki szénmedence termelési szerkezeté-
nek valtozasa 1972 és 1981 kozott.). 1982-ben
mérsékelt emelkedés olvashato le az adatokbol,
ekkor 456 333 tonna szén kerilt a silékbol a va-
gonokba, amely 15%-ot tett ki a pécsi banyavi-
dék éves termelésébdl (KSH: A mecseki szén-
medence termelési szerkezetének valtozasa 1982
és 1991 kozott.). A szamok emelkedése mogott a
kitermelt nyersanyag felvasarloértékének a no-
vekedése, és annak hatdsaként a kiilfejtésben
zajlo banyaszat mértékének a folyamatos foko-
zasa allt (MNL BaVL L 5672 1. csomo, 4. tétel).

A Mecseki Szénbanyédk a termelés hatékonyab-
ba tétele és a modernizacié érdekében, 1982-
ben utjara inditotta nagyszabasu projektjét, a
Liasz-programot, amely gyakorlatilag a teljes
banyaipar minden szegmensére kiterjedt. A leg-
grandiozusabb két beruhdzas Istvan IIL-akna
létrehozasa, valamint a pécsujhegyi szénoszta-
lyozo6 tovabbfejlesztése volt, utobbi céljaként a
létesitmény alkalmassa tétele (Komlo kivéte-
lével) az Osszes tobbi banyakeriilet nyersanya-
ganak a fogadasdra (Palfy, 1993. 127-129. o.).
Ekkor nyerte el a 27. dbrdn lathato, végleges
formajat az épitmény, amit egy 0j technologia-
ju, fémszerkezetes épiiletrésszel egészitettek ki
(Pilkhoffer, 2008. 39. 0.).

27. abra: A szénosztalyozé és moso épiilete
a Liasz-program keretében végrehajtott,
1989-es atépités utan.
(Pécsujhegy. Fot6: Uherkovich Péter, 1999.)

Az 1980-as évek kozepére a megmaradt IL.-es és
I11.-as Ganz-villanymozdonyok (MAV KI: Ma-
gyarorszagon meg6rzott mozdonyok jegyzéke

1868-2003.) mellett mar a Talbot-vagonok is je-
lent6s, mindent atfogd, teljes felujitasra szorul-
tak. A rekonstrukci6 azonban komoly 6sszegek-
be kertilt volna a Mecseki Szénbanyaknak, ezért
1986-ban a ,koltségesokkentés és a megszaki-
tas nélkdli, allandé nyersanyagfuvarozas lehe-
tové tételére” hivatkozva a cég megsziintette a
szénszallitdst a Széchenyi-akna iparvaganyon,
amellyel szemben a kozutat kezdte el favorizalni
(MNL BaVL L 5672 1. csomd 4. tétel.). Ahogyan
azta 31. dbra is mutatja, ebben a ,,csonka” évben
az el6z6, 1985-0s 479 678 tonna nyersanyaghoz
képest a forgalmon kiviil helyezés miatt csak
303 191 tonna feketekdszenet szallitottak a vo-
nalon (KSH: A mecseki szénmedence termelé-
si szerkezetének valtozéasa 1982 és 1991 kozott.).

Az eddig alkalmazott eljaras helyett a kitermelt
nyersanyagot teheraut6-konvojokkal fuvaroz-
tak éjjel-nappal (Svoboda, 2007. 65. 0.) a Tol-
buhin uton,'® a Karolina I.-kiilfejtés, Grof Szé-
chenyi Istvan-akna és Pécsujhegy kozott (MNL
BaVL L 5672 1. csomo 4. tétel.). Ez is arra utal,
hogy a Mecseki Szénbanyak vezetése nem volt
teljes mértékben elégedett az Istvan-aknahoz
vezet6 kotélpalyarendszer eredményeivel, mivel
a megvalositasakor ,vildgszinvonalinak” ne-
vezett szovjet technoldgian alapulé halézat to-
vabbfejlesztésére Pécsbanyatelep esetében mar
nem keriilt sor (Palfy, 1993. 131-132. 0.).

Az alternativ megoldas eredménye az lett, hogy
a hossza tehergépkocsi-konvoj miatt a Tolbu-
hin aton lelassult a forgalom, fennakadasok ala-
kultak ki, rdadasul allandéva és elviselhetetlen-
né valt a nagy zaj, valamint a por is. A kozelgd
rendszervaltas el6jele volt, hogy a helyi lakos-
sag 1986 mdjusaban, majd 1988 aprilisaban mar
négy napig tart6 spontan tiltakozasba kezdett a
Varosi Tandcsnal, a Mecseki Szénbanydk Déry-
né utcai székhazanal (Sutd, 1993. 334-335. o.),
tovabba a pécsujhegyi tizem bejarata el6tt is,
kovetelve a cég djfajta szénszallitasi rendszeré-
nek a megsziintetését, valamint a Széchenyi-ak-
na iparvaganynak a reaktivalasat (Népszabad-
sag, 1986. majus 25. 1-2. 0.).

A megmozdulas sikerrel jart, a Mecseki Szén-
banyak kisérlete megbukott: a véllalat vezetGsé-
ge a nyomdsnak engedve (hivatalosan a folya-
matosan névekvé fuvarozasi dijak miatt) végiil
1988. julius 1-én yjrainditotta a vasuti forgalmat

16 1950 és 1990 kozott: Tolbuhin ut, ma: Komloi it. Munkamban mindig az adott korszakban érvényes elnevezést fo-
gom hasznalni (JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs Megyei Jogli Varos térképei, 1946-2026.).
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Pécsujhegy és a Grof Széchenyi Istvan-akna ko-
z0tt, a régi szerelvénnyel (Siit6, 1993. 330. o.).
A 31. dbrardl leolvashato, hogy az év hatralévé
részében az Gjra lizemeld vastton a Grof Szé-
chenyi Istvan-aknardl és a Karolina I. kiilfej-
tésbol Osszesen 228 166 tonna szenet szallitot-
tak a vasuton a pécstjhegyi szénosztalyozohoz
(KSH: A mecseki szénmedence termelési szer-
kezetének valtozdsa 1982 és 1991 kozott.).

A Mecseki Szénbanyak igazgatotandcsanak a
dontése értelmében az év vége felé mar a for-
galombdl kivont és az elkeriilhetetlen fel-
yjitdsi munkélatokra varé Il.-es és IIl.-as
Ganz-villanymozdonyok helyett ,ideiglenes
megoldasként” a MAV-t6l bérelt romén M47-
1000 és M47-2000-es sorozatszamu Dacia-di-
zelmozdonyok (MAV KI: Magyarorszigon
meg6rzott mozdonyok jegyzéke 1868-2003.;
Ind6hdz Extra. Vasuti Magazin. 2011/3. 61. 0.)
haztédk a még egyelére hasznalatban maradt
Talbot-vagonokat (MAV KI, Uzletvezet8ségi
iratok, szénszéllitds, Pécs: Bérleti szerz6dések
a Mecseki Szénbanyék és a Magyar Allamvasu-
tak kozott 1988-1989; MAV KI, Uzletvezet8sé-
gi iratok, Gépészet és karbantartas, Pécs: Bérleti
szerz6dések a Mecseki Szénbanydk és a Magyar
Allamvasutak kozott 1988-1989.), ahogyan az a
28. és a 29. dbrdkon is lathato.

28. abra: A Dacia-dizelmozdony
és a Talbot-vagonok.
(Grof Széchenyi Istvan-akna, Pécsbanyatelep.
Archiv felvétel, 1988. Janus Pannonius Muizeum
Mecseki Banydszati Mtzeum)

1989-ben a rossz muszaki dllapotuk miatt vé-
gl a Talbot-vagonokat is kivontak a forga-
lombél (MAV KI, Uzletvezetéségi iratok, szén-
szallitas, Pécs: Bérleti szerzédések a Mecseki
Szénbénydk és a Magyar Allamvasutak kozott
1988-1989.; MAV KI, Uzletvezetdségi iratok,

Kozlekedéstorténet

29. abra: A Dacia-dizelmozdony
és a Talbot-vagonok alkotta szerelvény
megérkezése a szénosztalyozohoz.

Gépészet és karbantartds, Pécs: Bérleti szerz6-
dések a Mecseki Szénbéanyak és a Magyar Al-
lamvasutak kozott 1988-1989.), helyiiket az
ugyancsak az allami vasuttarsasagtol bérelt uj,
Fals tipusu, keletnémet gyartmanyu, kiilon-
leges épitésii, szintén nyitott teteji és Oniiri-
tds teherkocsik (30. dbra) vették 4t (Az utolsod
szénvonat Pécsbanyatelepre. 2004.; Egy csepp
Pécs: Az Elsé Dunagézhajozasi Tarsasag pécsi
emlékhelyei. 2006.).

Az 1j vagonok sajat tomege tiires allapotban
egyenként 28,9 tonna, megtoltétt allapotban
120 tonna volt. A nehezebb stlyuk ellenére
elédjeikhez képest keskenyebbek, és magasi-
tott tetejliek voltak, mivel 38,0 m’-es raktérrel
rendelkeztek (MAV KI, Uzletvezetc’iségi iratok,
szénszallitds, Pécs: Bérleti szerz6dések a Me-
cseki Szénbanyik és a Magyar Allamvasutak
kozott 1988-1989). A tulzott szallitmanyvesz-
teség elkeriilése érdekében vélasztotta ezt a ti-
pust a Mecseki Szénbanyédk vezetdsége (MAV
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KI, Uzletvezet8ségi iratok, Gépészet és kar-
bantartas, Pécs: Bérleti szerz6dések a Mecseki
Szénbanyék és a Magyar Allamvasutak kézott
1988-1989.; MAV KI, Uzletvezet8ségi iratok,
szénszallitds, Pécs: Bérleti szerzddések a Me-
cseki Szénbanyak és a Magyar Allamvasutak
kozott 1988-1989).
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*1981: Julius 1-t6l bevezetésre keriil a szabad szombat, he-
ti 5 napra redukaldodik a szénszéllitds, de tovabbra is ha-
rom miiszakos munkarend van érvényben.

**1986: Szeptember 1-t6] elsé alkalommal sziinik meg
aszénszallitas Széchenyi-akna iparvaganyon.

**1988: Julius 1-tél vjraindul a szénszallitas Széchenyi-ak-
na iparvdganyon.

A 31. szamii dbrdn lathat6, hogy 1989-ben, az
Uj szerelvénnyel Osszesen 456 013 tonna fe-
ketekdszén érkezett a pécsujhegyi szénoszta-
lyozohoz, amely a pécsi banyavidék éves ter-
melésének a 15,3%-a volt (KSH: A mecseki
szénmedence termelési szerkezetének valtoza-
sa 1982 és 1991 kozott.).

Az 1989/1990-es rendszervaltaskor a Mecseki
Szénbanyak megsziinésével kialakult 4j hely-
zetben a Ganz-villanymozdonyok, valamint a
Talbot-vagonok felujitasat anyagi okokbdl fel-
fuiggesztették, és a forgalomba mar soha tobbé
nem helyezték vissza 6ket. Az ,ideiglenes meg-
oldésként” munkéba 4llitott, bérelt MAV-sze-
relvény végleg 4tvehette a helyiiket. Az errél
sz0l6 dontés bizonyitékat a 30. dbra szemlélte-
ti, ahol jol lathato, hogy a felsGvezetéket lesze-
relték a vonalon, mig az eredetileg sziirke szin(i
tartooszlopokat a kezdeti karbantartasuk utan,
fokozatosan, majd végiil teljesen elrozsdasod-
va a sorsukra hagytak. A késébbiekben isme-
retlenek tobbet is megrongaltak, leflirészeltek
és eltulajdonitottak kéziilitk (Békés-interju. In-
terjukészités: 2006. szeptember 16.; Az utolso
szénvonat Pécsbanyatelepre. 2004.; Egy csepp
Pécs: Az Els6é Dunag6zhajozasi Tarsasag pécsi
emlékhelyei. 2006).

4. OSSZEGZES

Az eredetileg a DGT tulajdondban allo Pécsi
Banyavasutak {izemegysége kulcsfontossagu
gazdasagi szereppel birt, amelynek koszonhe-
téen az iparvaganyok nemcsak Pécs varosanak,
hanem Magyarorszag torténelmének is a szer-
ves részét képezték. A masodik vilaghaboru vé-
ge felé, 1944 novemberében a vonalhalézat a
pécsi szénmez6hoz hasonldéan a DGT-vagyon
részeként a Szovjetunio kizarolagos irdnyitdsa
ala kertilt, amely allapot egészen a MESZHART
1950-es létrehozasaig fennallt. Sztalin politikai
jatszmdinak az eredményeként a 100%-os tulaj-
donjogot csak 1952-ben kapta vissza a magyar
allam, hatalmas jovatételi 6sszegért cserébe.

A DGT (hivatalosan az 1945. aprilisi) kénysze-
ri magyarorszagi tdvozasat kovetden a Rakosi
Matyas vezette kommunista diktatira, majd az
1956-o0s forradalom és szabadsagharc leverésé-
vel restauralt, Kadar Janos nevével fémjelzett,
1963-t6] fokozatosan dllamszocialistava vélo
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rendszer idején a tarsasag helyére 1épd, egy-
mast valté banyatulajdonosok (MESZHART,
Pécsi Szénbanyak Vallalat, Pécsi Szénbanyaszati
Troszt, Mecseki Szénbdanyaszati Troszt, Mecse-
ki Szénbanyak) szamara is a vasut jelentette a
kapcsolddasi pontot a szénmez6k, a Pécs-iiszo-
gi feldolgozoiizemek, valamint 1952-ig a szén-
szallitas végallomasit jelenté mohacsi kikotd
kozott. Ezt a megallapitast timasztjdk ald a ki-
termelt és elszallitott szén mennyiségét rogzité
statisztikak, amelyek egyben a halézat térténe-
tének a szamszert beszamoldi is.

A 32. dbra diagramja egyben lattatja az 1944-
t6l 1989 oktoberéig a kitermelt és a Pécsi Ba-
nyavasutak vonalhalézatdn leszallitott szén
mennyiségét.
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32. abra: A kitermelt, és a Pécsi Banyavasutakon
leszallitott szén mennyiségének alakuldsa 1854
és 1989 oktobere kozott.

(Készitette: Bércesi Richard, a Kozponti Statiszti-
kai Hivatal vonatkoz¢ forrdsai alapjan)

*1944. november-1950. oktober: A pécsi banyavidék a
Szovjet Voros Hadsereg hadizsakmdnyaként a Szovjetunié
iranyitasa alatt all (kivéve: Mecsekszabolcs), nincsenek
pontos adatok a kitermelt és a szovjet teriiletre szallitott
szén mennyiségér6l. A haditermelés a pécsi banyavagyon
Magyar Népkoztarsasagnak valo visszaszolgaltatdsat kove-
tden is egészen 1953-ig megmarad, heti 7 nap harom m-
szakos szénszallitasok a Pécsi Banyavasutak dsszes vonalan.

*1952: A MESZHART szénkitermelési cstcsa, amivel meg-
dontotte a DGT kordabbi rekordjat.

*1961: 1957-t6l leallitottdk a haditermelést, a szénszallitd-
sok tjra heti 6 napon, de hdrom miiszakban zajlanak a Pécsi
Banyavasutak 6sszes vonalan.

*1971: A Pécsi Banyavasutak négy vonaldbol harmat, a
Szabolcsfalusi vasuthoz tartozé két vaganyt, a Béke-, és
Gyorgy-aknai vonalakat 1963-ban, a Pécsbanyatelepi vasut-
hoz tartozé Andrés-akna iparvaganyt pedig ekkor szedték
fel. Az egyetlen még miik6dd vonal Széchenyi-akna ipar-
vagany maradt.

*1981: Julius 1-t6] bevezetésre keriil a szabad szombat, heti
5 napra redukalddik a szénszallitds, de tovabbra is harom
miiszakos munkarend van érvényben.
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*1986: Szeptember 1-t6l elsé alkalommal sziinik meg
aszénszallitds Széchenyi-akna iparvaganyon.

*1988: Jalius 1-t6l jraindul a szénszéllitas Széchenyi-akna
iparvaganyon.

Munkam célja volt, hogy a vastthalézat tor-
ténetének az ismertetése mellett felvazoljam
a tulajdonosvaltasok hatdsait, valamint ehhez
kapcsolédva a pécsi banyavidék bels6 szerkeze-
tének az atalakulasat, amely alapjaiban valtoz-
tatta meg a szénszallitast is (pl. a mohdcsi kiko-
t6 allandd végallomasként torténd kikeriilése a
rendszerbdl).

Nagy hangsulyt helyeztem arra, hogy részlete-
sen bemutassam azt a folyamatot, amely a Pécsi
Banyavasutak (és vele egytitt hosszutavon a bé-
nyavidék) fokozatos, 1963-ban kezd6d¢ felsza-
molasahoz vezetett, aminek az eredményeként
1971-t6l az ,,Utolsé Hirmondéként”, mar csak a
Széchenyi-akna iparvagany miikodott tovabb.
Ehhez kapcsolddva réviden kitértem a vasuti
szénszallitassal egyidejlileg jelentkezd, majd az
azt felvaltani célz6 4j technolégidkra (kotélpa-
lyarendszer, teherautds fuvarozas) is. Az djita-
sok hivatalosan a ,,modernizacié” jegyében szii-
lettek meg, azonban a bevezetésiik hatterében a
politikai okok (a Szovjetunionak valé megfe-
lelés) és az 1989/1990-es rendszervaltast meg-
el6z6, majd az azt kovet$ gazdasagi problémak
(pl: a Ganz-villanymozdony és a Talbot vago-
nok felujitasi munkalatainak az anyagi okokbdl
torténd ledllitdsa, amelynek a helyét véglegesen
atvette az eredetileg csak ,,ideiglenes megoldas-
ként” bérelt MAV-szerelvény) szintén domi-
nans szerepet jatszottak.
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The purpose of this article is to examine the
Pécs Mining Railways, which were built by
the First Danube Steamship Company (here-
inafter: DGT) as branch lines of the Mohdcs-
Pécs Railway (hereinafter: MPV), which was
built as the first industrial railway network in
historic Hungary. In most of the specialized
literature and documentary films, these lines
are mentioned only in passing, even though
they played an indispensable role in the oper-
ation of the Pécs mining region by transport-
ing coal shipments to their destinations.
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