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Absztrakt

A cikksorozat a vasuti teriiletek ingatlangazddlkoddsdrdl szol a rendszerval-
tozdstél napjainkig. A piacgazdasdigban az ingatlan szerepe visszanyerte a
gazdasdagban a hagyomdnyos szerepkorét, jelentésége a vasuti teriiletek hasz-
ndlataban is megnétt. Ennek alapjdn a cikk bekivanja mutatni a vasuti in-
gatlangazddlkodds szerepkorét és célkitiizéseinek valtozdsait a kezdetektdl a
komplex vasut- és ingatlanfejlesztési tervek kidolgozdsdig. Konkrét példdkon
keresztiil ismerteti a vasuti teriiletek hasznositdsi kérdéseit és az ezekbdl le-
vonhato tanulsdagokat. Kiilon csoportban keriilnek targyaldsra a vasutdllomd-
sok, személypalyaudvarok és az ettdl némileg eltéré adottsdgii drufuvarozdsi
tertiletek, rendezépdlyaudvarok teriiletének hasznositdsi tervei és azok ered-
meényei, kudarcai. A cikksorozat végén a konkrét példak alapjan dsszefogla-
ldasra kertilnek az eddigi gyakorlatbél levonhaté dltaldnos kovetkeztetések, ja-
vaslatok, aminek aktualitdsat adja a sajtéban utébb elhiresiilt Rakosrendezd
térségi barnaovezeti fejlesztési program.

A 4. rész a rendezdépdlyaudvarok fejlesztési kérdéseit, azon beliil Ferencvdros
dallomas helyzetét vizsgdlja.

Kulcsszavak: vasuti ingatlangazdadlkodds, kincstdari tulajdonii vasuti teriiletek, részvénytdr-
sasdagi tulajdonti vasuti teriiletek, vasiti teriiletek ingatlanhasznositdsa, vastiti barnadveze-
tek, komplex vasut- és ingatlanfejlesztési tervek, vasuti teriiletek integraldsa, vasiit és teriilet-
fejlesztés, rendezdpdlyaudvar
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4. RENDEZOPALYAUDVAROK FEJ- rendszerét, amely a kiépiilt rendezépalyaudvari
LESZTESI ES INGATLANHASZNO-  haldzat funkciévaltasat is eredményezte, poten-
SITASI KERDESEI ciondlisan nagymértéki hasznosithaté teriilete-

ket szabaditott fel.

4. 1. Rendezépalyaudvarok, elegyfeldol- A rendszervéltas idészakaban a vasuti arufuva-

goz6 allomasok helyzete rozasi teljesitmény a korabbi idészak 130 mil-
lié6 tonna/évrél mintegy harmadara cskkent,
majd az 1990-es évek kozepén 45 millié tonna/
év kortl stabilizalodott. A vasuti drufuvarozas
visszaesésének f6bb okai: a nagy szallitasigényt

A vasuti arufuvarozas elmult évtizedekben be-
kovetkezett valtozdsai alapvetéen modositot-
tak a magyar vasuthalozat elegyfeldolgozasi
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Vasuti kozlekedes

agazatok forgalmanak visszaesése, a kelet-eu-
répai piac Osszeomldsa, a nemzetgazdasagi
szerkezetvaltas, a nagy ipari és mezdgazdasa-
gi komplexumok szétesése, a konkurens szal-
litdsi aldgazatok térnyerése, a vasut szallitasi
igényekkel szembeni viszonylagos rugalmat-
lansaga voltak. A szallitdsi volumen csokkené-
se mellett kedvezétlen tendenciava lett a fuva-
rozasi igények elaprézodasa és a hagyomanyos
vastti arudramlatok atrendezddése. A meny-
nyiségi atalakulas mellett mddosultak a fuva-
roztatok mindségi igényei is, amire az akkori
kocsipark sem volt felkésziilve. Gyakorlatilag
a nagy elegyaramlatokra berendezett vastti
rendezépalyaudvarok teljesitménye nagymér-
tékben csokkent, az elegytovabbitas addigi
szerkezete megbomlott. Mindez parosult a ren-
dezépalyaudvarok avult infrastruktira helyze-
tével, a megvaltozott koriilmények kozott fenn-
tarthatatlan elegyfeldolgozasi kapacitassal.

A kilencvenes években a szallitasi struktura és
volumen valtozasai az egész haldzati munka at-
értékelését és az Elegytovabbitasi Rend atdol-
gozasat tette sziikségessé. A gazdasagos szalli-
tas és a fuvarpiac megtartasanak prioritdsa uj,
mindségi valtozasokat eredményezett, amely
indokoltta tette az allomdsok szerepének atér-
tékelését. A MAV Zrt. 1997-ben végezte el ezt
a feltilvizsgéalatot, és az akkori vezet6i dontés
szerint a korabbi 16 db rendezépalyaudvarral
szemben négy hélézati szintli rendezépalya-
udvar keriilt kijelolésre, amelyeknek nemzet-
kozi és halozati szintli vonatképzési funkciojuk
is megmaradt, egymassal kozvetlen iranyvonati
Osszekottetéssel:

o Bp. Ferencvdros
« Fényeslitke

« Miskolc

« Dombévar

A haélézati szintli feladatokat is ellaté rendez6-
péalyaudvarok munkdjanak kiegészitésére to-
vabbi tiz un. korzeti elegyfeldolgozé dllomas
keriilt kijel6lésre a korabbi rendezépélyaudva-
rokbdl, ahol a guritok bezardsa utan az elegyfel-
dolgozast siktolatassal végezték (34. dbra).

A meghozott dontés utdn elkészilt a hals-
zati szintl rendezépélyaudvarok és a korzeti
elegyfeldolgoz6 allomasok fejlesztési és reha-
bilitacioés programja, de érdemi fejlesztés még
feltjitasi szinten sem tortént. A halézaton a

nagy kapacitasa és koltségigényl un. guritds
Budapest-Ferencvaros és Miskolc kivételével
megsziint, mivel a guritdsos technolégia ha-
tékonysaga 1000 kocsi/nap teljesitmény alatt
megkérddjelezhetd. A rendezési feladatok meg-
oldasara a kisebb koltségigényt, de id6ben 1é-
nyegesen hosszabb ideig tart6 siktolatas kerdilt
el6térbe. Ennek kovetkezménye az lett, hogy
az addigi szallitasi és kereskedelmi sebesség to-
vabb csokkent.

A meghozott racionalizdlds ellenére a kivant
hatas csak részben érvényesiilt. Az elegytovab-
bitds lényegesen nem javult, aminek legfébb
oka a technikai elmaradottsag. Emiatt a 2000-
es évek elején sziikségessé valt egy uj, haloza-
ti szintl elegyrendezési koncepci6 kidolgozasa,
amely figyelembe veszi a megvaltozott forgalmi
igényeket, az id6kozben kiépiilt logisztikai ha-
lézatot, az elegyfeldolgozasi technologiak valto-
74sat, az drufuvarozasi liberalizacid hatdsait, az
ezekbdl adoddan az elegyaramlas halozati szin-
t moddosulasait, ill. médositasi lehetGségeit.
A MAV Tervezd Intézet Kft. 4ltal készitett K+F
tanulmany lényege az elegyfeldolgozas tovabbi
koncentrélasa az ehhez sziikséges fejlesztések
megvaldsitasa. Vizsgalva az drufuvarozasi ten-
denciakat megallapitasra keriilt, hogy az arufu-
varozason beliil a meghatarozé a tranzitszallitas
lett, ami az 6sszes drudramlat kozel 80-90%-at
adja és elsésorban a nemzetkozi folyosokat ter-
heli. A {6 tranzit Gtirdnyokat a magyar vasatha-
lozaton - akkori neviikon - a IV. és V. paneurd-
pai korridorok vonalain egy ENy - DK irdnyt
és egy DNy - EK irdnyu forgalom adja, amit ki-
egészit az orszag nyugati és keleti részén lebo-
nyol6dé E - D irényt forgalom (35. dbra).

A hélozat sugaras és Budapest centrikus felépi-
tésébdl eredben az dramlatok a f6vdrost és az
odavezet6 févonalakat terhelik. Ezen f6aramla-
tok elegyrendezési feladatainak koncentralt el-
végzésére a tanulmany két megoldasi javaslatot
adott:

o Ferencvaros halozati szerepének meg6rzé-
sével tervezett véltozat,

o Budapestet elkeriil6, an. ,V0” arufuvaroza-
si vasutvonal kiépitésével tervezett valtozat.

A Ferencvdros, mint kozponti rendezdpdlya-
udvar fejlesztésére épiilé vdltozat a hagyoma-
nyos arufuvarozasi rendszeren alapul. Esetében
megmarad az arufuvarozasi viszonylatban nem
indokolt févaros centrikus elegyfeldolgozasi

Koller L.




Vasiti kozlekedés

@ 4 Halozati szintii rendezopalyaudvar

@ 10 Korzeti elegyfeldolgozo allomas

o 1997. évi rendezﬁpélyaugvari
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35. dbra: Arufuvarozasi tranzit tiranyok (forrds: MAVTI Kft.)
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Vasiti kozlekedeés

rend, a févarosba vezetd févonalak forgalmat a
teherforgalom tovabbra is terheli, konzervalva a
jelenlegi gazdasagtalan strukturat. Megmarad a
jelenleg legnagyobb probléma a févaros és kor-
nyékének vegyes forgalma (személy és teher),
ami az el6varosi személyforgalom rendszerének
fejlesztésével tovabb fokozodik.

A valtozat fobb fejlesztési elemei és hatasai:

o Ferencvaros allomds marad arufuvaro-
zas szempontjabdl a kézponti palyaudvar,
de ehhez sziikséges a gurit6 atalakitasa, 4j
kapcsolatok kiépitése, a belsé szerkezet tel-
jes atalakitésa,

o budapesti finomrendez§ kialakitasa,

o Miskolc és Fényeslitke gurito, a korzeti pa-
lyaudvarok koziil Szolnok, Dombévar, Ko-
marom ¢és Celldomolk tovabbra is ellatnak
korzeti elegyrendezési feladatot.

o Tovabbi kozponti palyaudvar nem sziiksé-
ges, viszont a teherforgalom f6varosi cent-
ralizalasa és terhelése megmarad.

Az emlitett rendezdpalyaudvari fejlesztéseken
felill jarulékos beruhazasként, a kapacitashi-
any megsziintetésére sziikségessé valo vonali
fejlesztések:

o Bicske — Kelenfold vonalszakasz kapacitas-
bévitése,

o Bp. Soroksari ut - Kunszentmikl6s-Tass
kozott 2. vagany,

» K@banya-Kispest - Monor kozott 3., 4. va-
gany létesitése.

Ferencvaros csomopont fejlesztésével tervezett
elegyrendezési modellt a 36. dbra szemlélteti.

A Budapestet elkeriil6 uin. ,,V0” vasiutvonal ki-
épitésével tervezett vdltozat kidolgozasat az te-
szi szlikségessé, hogy a Tehervonati Kozlekedé-
si Rend elemzése soran megallapitasra kertiilt,
hogy a vizsgalatkor a févarost érint6 162 teher-
vonat/nap mennyiségbdl a févarosi rendelteté-
sti mindossze 8-10 vonat/ nap. A tehervonatok
dontd hanyada tehdt a f6varos elkeriilésével is
kozlekedtethets. A budapesti elegyaramla-
tok elemzésénél latszott, hogy a f6varos vasuti
szallitasi igénye rohamosan csokken, valamint
a sajat célu vaganyok (iparvaganyok) szama és
a fuvarozandé aruk mennyisége is szikil. Bu-
dapestre mar nem telepiilnek a régi értelembe
vett nagy szallitast, anyagbeszallitast igényld
ipari centrumok. Ezek felszamoldsra kertiltek,
a beépitettség ilyen irdnyu fejlesztést nem is
tesz lehet6vé. Jogos tehat az a feltételezés, hogy
VE ST T

=

Ka ba.citésbé\.rité.ssel

, — érintett fvonalak _
@ Halozati szintd rpu
O Korzeti elegyfeldolgozo allomas

36. abra: Budapest Ferencvaros fejlesztésével tervezett elegyrendezési modell (forrds: sajdt)
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a févéros vastti aruaramlatainak novekedését
nem a belsé igények kényszeritik ki, hanem az
alabbi tényezdk okozzak:

« a févonalak Budapesten Osszefutd sugaras
elrendezése,

o a kozponti elegyrendezés Ferencvaros ren-
dezén torténik,

« a villamositott vonalakon olcsobb a szalli-
tas,

o az atlés vasdtvonalak alacsony miszaki
szintje, a 225 kN tengelyterhelés hianya,

o az egyetlen halozati jelentéségii vasuti atke-
16 a két orszagrész kozott a Dunan.

A V0 kiépitésével az orszag kozépvonalaban
egy atlés vasuti atvonal alakithat6 ki, ami 6sz-
szekoti a nyugati és a keleti orszagrész aramla-
tait, mig Budapestet csak a céliranyos forgalom
terheli (37. dbra).

-V0" kiépitésével tervezett kétrendezds valtozat

Vasiti kozlekedés

az aruforgalom nagy részétdl az agglomera-
ci6s vonalszakaszokon,

o a fbvaros belsé vonalhalézatan jelentGs
kornyezetterhelés-csokkentést ~ eredmé-
nyez, féleg a zajterhelés szempontjabol kri-
tikus éjszakai ordkban,

o jelentds, Osszefiiggd barnadvezeti teriilete-
ket szabadit fel a funkciojat vesztett rende-
zGpalyaudvarokon.

A fejlesztési javaslat végs6 tavlati kiépitésti cél-
ja egy kétvaganyu, villamositott, 225 kN ten-
gelyterhelést, legalabb 120 km/h-s engedélye-
zési sebességll arufuvarozasi utirany kiépitése.
A ,V0” dunantuli szakaszan az utirany dontéen
a meglévo vonalszakaszok felhasznaldsaval tor-
ténhet. A dunai atkelés 4j vasuti Duna-hid és
a hozzavezet6 vonalszakasz megépitését igényli.
A Kkeleti orszagrészben a kelebiai vonal bekoté-
sét kovetden a meglévé vonalszakaszok részbe-

— - = P

nalveltazay
3

=+ @ Halozati szintii rpu

% © Bp Ferencvaros visszafejl.

TR B, 1o e
- A projekt hatasai:
- ¢ arufuvarozasi tranzit gyorsitasa
elegyrendezés optimalizalasa
* centrikus halozat oldasa
 elovarosi vonalak tehermentesitése
* kornyezetterhelés csokkentése

37. abra: A ,V0” létesitésével tervezett elegyrendezési modell (forrds: sajdt)

A ,V0” projekt kiépitésének szamos elénye van:

« gyorsitja a Magyarorszagon athaladé vasuti
tranzitforgalom lebonyolitasat,

o optimalizdlja a jelenleg elszort haldzati
elegyrendezési technologiakat,

« tehermentesiti a févarosba befuté vonalakat

ni felhasznalasaval, vagy a ceglédi vonali be-
csatlakozasig végig 1j vonal épitésével épithetd
meg a ,V0” A tanulmany részletesen elemezte
mindkét valtozat eldnyeit-hatranyait, ami alap-
jan a Budapestet délrdl elkeriilé arufuvarozasi
folyoso létesitési javaslata (,V0” projekt) kertilt
tovabbi tervezésre elfogadasra. A nagyobb koz-
vetlen forrasigény dran a ,V0” kiépitése mellett
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Vasiti kozlekedés

szol, hogy a halozat egészét tekintve komple-
xebb megoldast nyujt, elsésorban a fGévarosba
bevezetd frekventalt elGvarosi vasttvonalakat
tehermentesiti, tovabbd jelentds és értékes f6va-
rosi, ma vasutiizemi célu teriiletek felszabadita-
sat teszi lehetGvé.

kozeli Bicske-Ercsi-Albertirsa/Cegléd és a Her-
ceghalom-MO0 térsége-Ull6/Monor nyomvonal-
sav keriilt részleteiben kidolgozasra (38. dbra)

A szakmai korokben vitatott megoldas hatra-
nya, hogy metszi a fovarosba bevezet6 elévaro-

Aruvarozést()l
mentesitett budapesti
elovarosi zona

@u Ok 7

MLSZKSZ projekt hatranyai:

Végig 1j nyomvonal

V0" BUDAPESTET DELROL
ELKERULO VASUTVONAL
KIALAKITASA

El6évarosi vonalakat metszi APy
Hegyeshalmi vonal kritikus S S8
szakaszat terheli oy

@ DELI VALTOZAT
=== Mszaki viltozatok

39. dbra: 2022. évi tervezett ,,V0” nyomvonalsav (forrds: internet)

A dontést kovetGen elkésziiltek a ,V0” létesité-
sének részletesebb tervei. Elséként az MLSzKSz
megrendelésére késziilt Megvaldsithatosagi Ta-
nulmany, mely a dunantuli szakaszon elvetette a
meglévé vasttvonalak felhasznalasaval javasolt
tanulmanytervi valtozatot, és a mintegy 30-50 le-
hetséges nyomvonalvéltozat koziil a févaroshoz

si vasutvonalakat, ezek tehermentesitését csak
korlatozottan tudja szolgalni, végig Uj nyom-
vonal létesitését igényli és a hegyeshalmi vona-
li becsatlakozasnal vonali kapacitasbévitést tesz
sziikségessé Szarliget-Tatabanya kozott.

Koller L.




A tovabbiakban a VO létesitésérdl 4j MT és en-
gedélyezési szintl terv késziilt, amely visszatért
az eredeti tanulmanytervi javaslathoz, de figye-
lembe vette az Ujabb nemzetgazdasagi hatéso-
kat Kecskemét, Dunautjvaros, Székesfehérvar,
Gyor térségét érinté nyomvonallal (39. dbra).

4. 2. Rendezdpalyaudvari ingatlanhasz-
nositasi lehetdségek, vizsgalatok

Az arufuvarozasi tendencidk, a valtozd tech-
nolégidk és az ezeken alapul6 fejlesztési célok
lényegesen meghatdrozzdk a rendezépalyaud-
varok jovObeni sorsat és az ebbdl adodé ingat-
lanfejlesztési lehet6ségeket. A tovabbiakban az
ingatlanhasznositadsi szempontbdl legrelevan-
sabb rendezépalyaudvarok komplex vasut- és
ingatlanfejlesztési lehet6ségei keriilnek példa-
ként bemutatasra.

4, 2. 1. Ferencvdros vasutdllomds
- Az aranytartalék

Ferencvaros rendezépalyaudvar iskolapéldaja
annak, hogy a vasttfejlesztési tervvaltozatok,
vagy a fejlesztési stratégidk modosulasai milyen
dontémértékben befolyasoljak az ingatlanhasz-
nositasi lehetdségeket.

Vasuti kozlekedes

Ferencvaros az orszag elsérendt rendezépélya-
udvara ,,forditokorong” szerepet tolt be a keleti
és nyugati orszagrész vasuthalézatan. A vasuti
csomopont tobb eltérd funkcidja allomasbol all
(40. dbra), amelyek szerepe iddszakonként mo-
dosult, és a nagy forgalmu rendezépalyaudvar
technoldgiaja az évtizedek soran, az allomas ha-
lézaton bet6ltott szerepével parhuzamosan fo-
lyamatosan valtozott.

A Nyugati rendezépdlyaudvar és gurité maso-
dik vildghaborut megel6z6en tortént megépité-
se (20 + 28 vagany) alapozta meg Ferencvaros
haldzati szerepét, ezen idészakban a keletrdl és
nyugatrol érkezett vonatokat egyarant a nyugati
guritédomb dolgozta fel.

A Keleti rendezd és gurité az 6tvenes évek ele-
jén a megnovekvo forgalom miatt keriilt kiépi-
tésre, ami technologiavaltassal jart, miszerint a
két iranybdl a Nyugati rendezdbe érkezett vo-
natok koziil a K-Ny iranyu elegyet a nyugati gu-
ritén dolgoztak fel, és atallitassal kiilon indito
vaganycsoportrdl inditottak, mig a Ny-K iranyt
elegy feldolgozasa az Gj keleti guritén tortént
meg és a vonatokat keleti iranyba kozvetlen az
iranyvaganyokrol inditottak.
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Vasiti kozlekedeés
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41. abra: Ferencvaros rendez6 Nyugati gurito megsziintetése utani technoloiaja (forrds: sajdt)

Az elegyfeldolgozasi feladatok csokkenése és a
nyugati gurité miiszaki allapota miatt 1996 ok-
toberben a nyugati gurit6 bezardsra kertilt, ami
ismét technologiavaltassal jart. A bezarast ko-
vetéen az érkezési miveletekben nem tortént
lényegi valtozds, az elegyfeldolgozds azonban
a nyolcvanas években feldjitott keleti gurito-
dombra tev6dott at. A 32 iranyvaganyos Keleti
rendezdben a vonatinditds megsziint, és az itt
Osszegyljtott elegymennyiséget teljes egészé-
ben atadjak Nyugati rendez8be, ahol a vonatin-
ditasi tevékenységet végzik.

Ez a technoldgiavaltas eredményezte azt az ingat-
lanhasznositas szempontbol kezelhetetlen hely-
zetet, hogy a Nyugati guritd bezarasaval ugyan
jelent6s teriilet szabadult fel, de ezt minden oldal-
rél tizem alatti vaganyok veszik koriil (41. dbra).

A Keleti rendezépalyaudvar és gurité Vilagban-
ki hitelbél 1987-ben megtortént rekonstrukei-
Oja ellenére a 2000-es évekre ismét feldjitasra
szorult, aminek kezelésére a MAVTI Kft. t5bb
valtozatbol 4llé vasutfejlesztési tanulmanyter-
vet készitett.

Az 1. sz. valtozat a meglévé technoldgian alapul
és a meglévo infrastruktura feltjitasdra iranyul,
igy ingatlanhasznositasi szempontb6l nem tor-
ténik elSrelépés, mivel a Nyugati guritéi vaga-
nyok visszabontasaval felszabadulé 9 ha-os,
vaganyok dltal kozbezart teriilet csak mas vas-
utiizemi célra hasznosithat6 (42. dbra).

A 2. sz. valtozat a Nyugati rendez6 feltjitasaval,
a Nyugati guritévaganyok és guritd tjraéleszté-
sével és az iranyvaganyok kibdvitésével szamol
a Keleti rendezd bezarasa mellett. A fejlesztés
ingatlanhasznositasi pozitivuma, hogy mintegy
13 - 14 ha tertilet szabadithatd fel értékesitésre
a kiils6 Mester utca mentén, de az igy elérhe-
t6 bevétel nincs aranyban a tobbletbefektetéssel
(43. dbra).

A 3. sz. valtozat lényege, hogy visszadllitasra
keriil a Nyugati gurit6 bezarasa el6tti techno-
légia, azaz a két dombon torténik a guritas, de
célszertien lecsokkentett iranyvaganyokon (44.
abra). Tertiletfelszabaditdsra mindkét guritonal
lehet8ség van: Keleti rpu. I-X. vaganyai vissza-
bontasaval 4,3 ha, ill. Nyugati rpu. I-X. vaganyai
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42. abra: Ferencvaros rendezo fejlesztése 1. sz. valtozat (forrds: sajdt)
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43. abra: Ferencvaros rendez6 fejlesztése 2. sz. valtozat (forrds: sajdt)
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44. abra: Ferencvaros rendezd fejlesztése 3. sz. valtozat (forrds: sajdt)

tertiletén 4,3 ha, tovabba 1,8 ha a Nyugati rpu.
4 inditévaganya helyén. A palyaudvar két szé-
lén felszabadul6 teriilet ingatlanhasznositasra
felajanlhato.

A tanulmdnytervi valtozatok koziil a haldzati
elegyrendezési koncepcid készitésekor a 2. sz.
valtozat keriilt aktualizalds mellett tovabbterve-
zésre elfogadasra, de elsédlegesen forrashidny
miatt erre nem keriilt sor. A tervezett rekonst-
rukci6 halasztdsaban a forrashiany mellett tobb
tényez6 is kozrejatszik. Az arufuvarozasi tech-
noldgia megvaltozasa, a jellemzden irdnyvona-
ti rendszerre val6 attérés nagymértékben csok-
kentette az elegyrendezési, ezen belill pedig a
guritasos technoldgia iranti igényeket. Emellett
stratégiai szintli véltozast jelentett az arufuva-
rozas terén a févarost délrél elkeriilé an. ,V0”
arufuvarozdsi tranzitutvonal tervezése. Ennek
megvalositdsa lényegileg Ferencvaros rendezd
megsziintetését eredményezheti, mivel a csak
budapesti rendeltetésti aruvolumen kezelése
mas helyen is elvégezhet6vé valik. Ebben az eset-
ben Ferencvaros rendezd teljes tertilete varosfej-
lesztési célra felszabadithatdva vélik, ami egy 4j

varosrész kialakitasat tenné lehet6vé. Megnyilna
az ut olyan févarosi projektek el6tt, mint a Fe-
rencvarost keresztezd tervezett Kiils6-Kertileti
Koruat gazdasagos helybiztositdsa. Az elvégzett
vizsgalat szerint Ferencvaros rendezépalyaud-
var teriiletén valo kozuti atvezetés, a széls6 va-
ganyokat szamitva, mintegy 460 m hosszban je-
lentkezik, aminek kiilon szintben valé kiépitése
a meglévé vasuti vaganyok megmaraddasa esetén
gazdasagtalan lenne.

Ferencvaros rendezépalyaudvar jovébeni sorsa
tehdt egy komplex vastt- és varosfejlesztési kér-
dés, ami kozlekedési szempontbdl egy a ,V0”
létesitésén alapuld haldzati szintli arufuvarozasi
koncepcié alapjan donthetd el.

Ferencvaros 4talakitasa a ,V0” projekt megva-
16sitasa el6tti atmeneti idészakra a kelebiai vo-
nal fejlesztése el6készitése soran is felmerilt. A
kelebiai vasutvonal Ferencvaros dllomas és So-
roksar kozotti févarosi bevezetd szakasza a ko-
rabban mar atépitett vonalrészen van, de utébb
felmeriilt a belsd vérosi vonalszakasz korrekci-
0ja a Ferencvdros csomdponton at tervezett uj
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45, dbra: A kelebiai vonal f6varosi bevezet6 szakaszanak atvezetése Ferencvaros teriiletén
(forrds: MAVTI Kft.)
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nyomvonallal. Erre a MAV Zrt. 2018-2019-ben
engedélyezési tervdokumentaciot készittetett.
Ezzel a fejlesztéssel biztosithato a kelebiai vonal
sarokfordul6 nélkiili kozvetlen kapcsolata a du-
nantuali févonalakkal, és fejpalyaudvar érintése
nélkiil kozvetlen Bécs-Budapest-Belgrad nem-
zetkozi jaratok inditdsa. Varosszerkezeti szem-
pontbdl fontos, hogy a kelebiai vonal Hatar ut
térségétol kezd6dod korrekcidja egyben kivaltja
a dunantuli févonalak felé kapcsolatot biztosi-
t6 un. ,;OBI deltavagany” korabban javasolt ki-
épitését. A fejlesztés tovabbi hatdsa a vasutvo-
nal athelyezésével a Soroksari Duna-ag mentén
alulhasznositott barnadvezeti teriiletek véaros-
fejlesztési célt hasznositdsi lehetdsége. A vonal
személyszallito vonatainak fogado- indité allo-
masa Keleti palyaudvar, de a BAVS készitése so-
ran felmerdilt az elévarosi vonatok Kalvin térig
val6 bevezetése a HEV vonal térszint alatt ter-
vezett korrekcidjaval (45. dbra). A vizsgalatok
ellenére a Ferencvaroson atvezet6 nyomvonal-
javaslat megvaldsitasa végiil nem kertilt be a ke-
lebiai vonal most folyamatban 1év6 projektjébe.

A févéros és térsége vasuti kozlekedését atfor-
malé Budapesti Agglomeracids Vasuti Stra-
tégia (BAVS) Ferencvaros csomodponttal, a
stratégia alapcélkitlizéseivel Osszhangban el-
sOdlegesen a személyszallitas tervezett forgal-
mi modelljére koncentralt. Ennek megfeleléen
a Ferencavros csomodpontot érinté fejlesztési
javaslatok Ferencvaros személypalyaudvar at-
alakitasara és a Népligetnél egy 1j megallohely
létesitésére iranyulnak, mig a rendezdpalyaud-
var lényegében megmarad a jelenlegi elrende-
zésében (46. dbra).

Ferencvaros rendezépalyaudvaron ingatlanfej-
lesztésre akkor keriilhet sor, ha kidolgozasra
keriil egy a BAVS-hoz hasonlé halézati szin-
tll arufuvarozasi stratégia és dontés sziiletik a
tervezett ,VO” projekt megvaldsitdsarol, annak
vérhat¢ itemezésérél. Igy az itt felszabadithat6
teriileteket addig mintegy ,aranytartalékként”
lehet kezelni.
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4. 2. 2. Soroksdri it vasutdllomds
- Amikor a kicsi a nagytél fiigg

Soroksari at allomas két részbél 4ll, a személy-
és a rendezdpalyaudvarbol. A személyszallitasi
funkciok a Soroksari ut mellett helyezkednek el
jellemz&en dtalakuld ipari 6vezetben, Budapest
Soroksari at rendez6vaganyai pedig a Rackevei
(Soroksari) Duna mentén hidzddnak. A rende-
z0 visszafejlesztése a Soroksari Duna-ag menti
tertiletek beépitése és az ezzel kapcsolatos Ke-
rilleti Szabélyozasi Tervek készitése kapcsan
meriilt fel. A rendez6i vaganyok visszafejlesz-
tése tobb ttemu fejlesztésként keriilt el6térbe.
A 2002-ben késziilt forgalmi- tizemi vizsgalat
és tanulmanyterv max. 5 vagany feladdsat tette
lehetévé. A vizsgélat szerint tovébbi vaganyok
teriilete, kés6bb pedig a rendezé teljes forgal-
manak Budapest-Ferencvarosba valo athelye-
zése elvben megoldhato, de jelentds fejlesztési
forrds és tobbletiizemelési koltségviselés mel-
lett. A Soroksari ut rendezén biztositott siktola-
tasi funkci6 a Nyugati gurité helyén val¢ kiala-
kitasaval athelyezhet6, de az attelepités ebben az
esetben sem lenne teljes, mivel a Csepellel vald
Osszekottetés miatt egy vagany meghagydsa to-
vabbra is sziikséges (47. dbra).

Soroksari it Rendez6 athelyezésének tjabb len-
diiletet a 2024-es olimpia megrendezése el6-
késziiletei adtak a Soroksari Duna-dg mentén
tervezett olimpiai falu elhelyezése kapcsan.
A fejlesztési javaslat a rendez6i funkciok atte-
lepitését és a kelebiai vonal Ferencvaros cso-
moéponton vald atvezetését tartalmazta a Buda-
pest-Ferencvarost bemutatott 4.2.1. fejezet 41.
abraja szerint. A BAVS a térség drufuvarozasi
kiszolgalasan érdemi mddositdst nem tartal-
maz, Soroksari ut Rendezét a ferencvérosi tech-
nolégia kiszolgalasara lényegileg valtozatlan
formdban meghagyja (ldsd: 46. dbra).

A rendezd teriilete varosszerkezetileg értékes
vasuti barnadvezeti teriilet, de megvalésithato-
sagat alapvetden Ferencvaros fejlesztési modja
hatdrozza meg, tehat érvényes ra a kijelentés,
hogy ,.a kicsi a nagytodl fiigg”

Vasuti kozlekedes
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This series of articles is about property man-
agement in railway areas from the change of
regime to the present day. In a market econ-
omy, real estate has regained its traditional
importance in the economy, its importance
in the use of railway areas has also increased.
Building on this, the article explores the
evolving role and objectives of railway prop-
erty management, from the beginning to the
development of complex railway and prop-
erty development plans. Through concrete
examples, it describes issues relating to the
use of railway land and the lessons that can
be learned from them. Railway stations, pas-
senger stations, and freight transport areas,
marshalling yards, which have slightly dif-
ferent characteristics, are discussed in a sep-
arate group, along with their utilization plans
and results and failures of them. At the end of
the article series, the general conclusions and
suggestions drawn from the practice so far
are summarised based on concrete examples.
At the end of the series of articles, general
conclusions and recommendations based on
specific examples will be summarized, which
are particularly relevant considering the re-
cently publicized brownfield development
program in the Rakosrendezd area.

Part 4 examines the development issues of
marscgalling yard, including the situatuin of
Ferencvaros station.
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