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Absztrakt

Az Els6 Dunagézhajozdsi Tarsasdg (a tovabbiakban: DGT) dltal a Mohdcs-Pé-
csi Vasut (a tovabbiakban: MPV) mellékvaganyaiként, a torténelmi Magyar-
orszdg elsé iparvasut-hdlozataként megépiilt Pécsi Banyavasutak 1854-1944
kozotti gazdasdgi szerepének bemutatdsa.

A szakirodalmakban és a dokumentumfilmek tobbségében a vonalak szinte
csak emlitésként jelennek meg, holott azok nélkiilozhetetlen szerepet toltottek
be a pécsi banyavidék miikodtetésében a szénszdllitmdnyok célba juttatdsaval.
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1. BEVEZETES - A PECSI
KOSZENBANYASZAT A DGT
MEGJELENESE ELOTT (1769-1853)

Az 1750-es évektl Eurdpahoz hasonldan, a
Habsburg Birodalomban is kezdetét vette az ipa-
ri fejlédés, amely jelentds 6sztonzést adott arra,
hogy készénbanyak nyiljanak Magyarorszagon.
A bécsi Udvari Kamara rendeletei is elGsegitet-
ték a folyamatot azzal, hogy a lel6helyek felfede-
z6i allami tamogatdsban részesiiltek, a szénva-
gyonnal rendelkezé varosokat pedig kotelezték
a felhasznaldsra (Babics, 1952. 7-9.0.).

Az els6 ismert mecseki szénlel6hely a Pécs-Ba-
nyatelept6l délre talalhaté Feketehegy volt,
amit 1769-ben fedezett fel Kriftka Ferenc Xa-
vér nyugallomanyu lovaskapitany (Kiss és Palfy,
1993. 42.0.). A Kamara megvizsgaltatta a hely-
szint, és az elkészitett szakértdi vélemény kiva-
16 mindsitést adott a mecseki (pécsi) feketekd-
szénnek (Szirtes és Vargha, 2002. 7.0.).
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A bécsi udvar eleinte fenntartasokkal kezelte
a pécsi szén tigyét, mivel féltek attdl, hogy az
majd konkurenciét jelent az Osztrak Orokds
Tartomanyok iparanak. II. Jézsef (1780-1790)
német-rdmai csaszar és magyar kirdly 1782-es
rendelete azonban mdr a szemlélet és az allas-
pont megvaltozasat jelentette, mivel kételezd-
vé tette a nemesség szamara a varmegyéjiikben
talalhaté készén és mas éghet6 nyersanya-
gok fellelési helyének a bejelentését, valamint
a nyilvantartasba vételét. Az uralkodo ezzel a
rendelettel probalt meg fellépni a lel6helyek bir-
tokosaival szemben, akik tovébbra is ellendllast
fejtettek ki, mert nem akartak a foldbirtokukrdl
lemondani (Szirtes és Vargha, 2002. 7.0.).

A rendszeres termelés megindulasat hatraltatta,
hogy bar az igény mar megvolt a felhasznalasa-
ra, a szallitds nehézsége miatt a pécsi feketekd-
szén mégis korlatozott volt. Az 1770-es/1780-
as években leginkabb csak a pécsi kisiparosok,
valamint a tlizet hasznalé mesteremberek fej-
tették a nyersanyagot a felszini kibuvasokon a
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Lampasvolgyben és a Feketehegy kornyékén
(Kiss és Palfy, 1993. 42.0.).

Jelent&sebb termelésre csak 1809-t4l keriilt sor,
amikor létrejott az ,, Elsé Pétsi Széndssé Tégla- és
Tserép- és Mészégeté Arendds Tdrsasdg”, amely
vasgalic és timsotizemet is létrehozott a haté-
kony, sajat célu szénfeldolgozasra.! A tdrsasag
azonban az 1820-as évek kozepén cs6dbe ment,
mivel nem birta a versenyt a konkurens polgari,
valamint a vasasi k6szénbdnya vallalkozasokkal
(Kiss és Palfy, 1993. 42.0.).

1807-ben az Udvari Kamara rendeletével a ko-
vetkez$ évtél Pécsen kapott helyet a Kincsta-
ri Banyaigazgatosag,” amelynek feladatai kozé
tartozott a banyak nyilvantartasa, a banyaszok
munkarendjének a betartatdsa, a mtvelés elle-
nérzése, tovabba a jovébeli 1j aknak megterve-
zése is. A munka élén Berks Péter® allt, akinek a
vezetése alatt megvalosult a mecseki kdszénle-
16helyek teljes feltarasa. Ezt kovetéen tamogatta
az Uj teriileteken a banyak megnyitasat. A fel-
jegyzései arrol tanuskodnak, hogy 1816 és 1840
kozott 53 db uj banyat nyitottak, amelyekb6l 21
db még 1840-ben is termelt (Babics, 1952. 17-
25.0.; Mord, 1988. 31.0.).

2. TERMELES ES SZENSZALLITAS
1854 - 1914 KOZOTT: A DGT
BIRODALMANAK A KIEPULESE
A PECSI BANYAVIDEKEN

A legnagyobb mértékii valtozast az osztrak-ma-
gyar vegyes tulajdonban all6, az 1830-as években
a dunai gbézhajézasban monopolhelyzetbe kerii-
16 DGT megjelenése jelentette az iparag és a va-
ros szamara. A nagyvallalat a mohdcsi kikétében
horgonyzé gézhajoinak keresett fiitésre alkalmas
nyersanyagot, és erre a pécsi feketekészén kivalo

mindsége tokéletesen megfeleld volt (Sarkozi
és Toth, 1985. 7-12.0.; G6zhajé a Dunan, 2003-
2004).; Egy csepp Pécs: Az Elsé Dunagdzhajo-
zasi Tarsasag pécsi emlékhelyei, 2006.). A don-
tést elGsegitette, hogy a szénmedence egyrészt
hosszt idére, akar tobb évszazadra is elegendd
nyersanyagot tudott a tdrsasagnak biztositani,
masrészt pedig kozel fekiidt a felhasznalohoz
(Volk, Ehm, Heilmeier és Ott, 6.0; Grossing,
Funk, Sauer és Binder, 1979. 6.0.).

A kitermelt feketekészenet kezdetben bosnydk
bérfuvarosok szekerein szallitottak, de a ma-
gas fuvardij, valamint az utak viszontagsagai
(az 6szi-téli esézések, a hd, a rossz latdsi viszo-
nyok és a korai sotétedés) miatt mar 1853-ban
tervbe vették, a zavartalan és biztonsagos lebo-
nyolitas érdekében, egy sajat tulajdonban allo
vasutvonal kiépitését az ekkor felszentelt*And-
reas-Schacht,’ valamint az 1. dbrdn lathaté mo-
hacsi kikot6 kozott (Huszér, 1998. 69-70.0.).
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1. abra: A DGT g6zhajoi a Mohdcsi kikotében
(Archiv felvétel, XIX. szdzad kizepe. Magyar
Nemzeti Miizeum, Budapest)

A tervezet két részben valdsult meg. Az elsé
item végén, 1854. november 1-jén baro Ale-
xander Bach beliigyminiszter atadta a szénba-
nya és az Uszdgi Rakodd® kozott kiépiilt 5,7 km

1 Az els6 valodi készénbanya a mecseki készénmedencében, ahol mar 1782-ben hozzafogtak a kitermelt kdszén hasz-

nositasahoz (Szirtes és Vargha, 2002. 7.0.).

2 Az 1923-ban létrehozott Pécsi Banyakapitanysag jogelddje (Babics 1952. 16.0.).

3 Peter Maria von Berks (Berks Péter, Bécs, 1770. - Pécs, 1845.): Banyamérnok. (Kiss és Palfy, 1993. 43.0.).

4 A DGT-korszakban megnyitott pécsi szénbanyakat nem allami tisztségviselok avattak, hanem személyesen a pécsi
piispok szentelte fel 6ket. Az 1950-es évektdl a kommunista allamberendezkedés fokozatosan hattérbe szoritotta a
szakralitast a kGszénbanyaszatban, igy végiil ez a hagyomany is kiveszett az iparvidéken, atadva helyét a vilagi (al-
lami) tinnepségeknek (Marfi-interju. Interjukészités: 2013. oktober 10.).

5 1853 ¢és 1867 kozott: Andreas-Schacht, 1867 utan: Andras-akna. Munkamban mindig az adott korszakban érvényes
elnevezést fogom hasznalni. A névvaltozas szimbolizalta az osztrak-magyar dualizmust, és megel6legezte a magyar
nemzetallamisag fogalmanak a gyakorlatba valo atkeriilésére iranyulo torekvéseket (JPM Pécsi Varostorténeti Mu-
zeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.; Grossing et al., 1979. 6.0.; Pesti, 2004. 12.0., 13.0.).

6 1854 és 1912 kozott: Uszdgi Rakodo, 1912 utén: Pécs-Uszog. Munkamban mindig az adott korszakban érvényes el-
nevezést fogom hasznalni (JPM Pécsi Varostorténeti Muizeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.).
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hosszd’ szakaszt,® amit a kivitelezés masodik (és
egyben zaro) 1épcséfokaként, Mohacsig 55 km-
rel meghosszabbitottak. Az igy létrejott MPV-t
1857. méjus 2-dn avattdk fel (Grossing et al.,
1979. 7.0.; Huszéar, 1993. 50.0.; Hafner, 2005.
104-109.0.; Palfy, 2007. 215-217.0.).

Az 1854 és 1914 kozotti els6 id6szakban a szén-
szallitas két miszakban zajlott, reggel 6 és este
10 6ra kozott. A szerelvény egy, a 2. dbrdn latha-
t6 belga gydrtmanyt gézmozdonybdl, valamint ~ EEANEVATTATIR: 8 Cr INEEEL B TS EA (BT
négy osztrak, oniiritds vagonbdl allt (Huszar Pécs-Uszog) a XIX. szdzad végén.

1993. 50.0.; Szirtes, 1999. 150-162.0.; Volk et al., (Archiv felvétel XIX. szdzad kizepe.

2004. 7.0.). Magyar Nemzeti Miizeum, Budapest)

kocsik teteje nyitott volt. A menetszél minden
alkalommal fujt le roluk szénport, amely lera-
kodott a sinpar mellé. Ez komoly gondot oko-
zott a véllalatnak, mert az aznapi szallitmanyok
15-20%-at igy vesztették el. Probaltak orvosolni
a problémat, hogy meggatolhassak, vagy lega-
labb kompenzalhassak a razkodas soran elvesz-
tett szén mennyiségét. Az egyetlen megoldas a
vagonok tetejének a lezardsa lett volna, ez azon-
ban a széntarold sil6 kialakitasa miatt nem volt
idealis, mivel feliilr6l engedték bele a nyers-
2. dbra: A DGT belga gyartmanyu gézmozdonya [ENEUE: kocsikba. A DGT sajdt vizsgdlatai so-
(1854-1914). ran kideriilt, hogy tobb koltséggel jart volna a

(Archiv felvétel, XIX. szazad masodik fele. rendszer megvdltoztatdsa, mint amennyi szenet
Forras: Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos

Levéltara, Budapest)

1854 és 1866 kozott folyamatosan emelkedett az
Andreas-Schachton kitermelt, majd a vastton a
3. dbrdn lathato Uszdgi Rakoddon 4t Mohdcsra
szallitott feketekdszén mennyisége (MNL OL
DGT Z 1485, 76. csomd, 49. tétel.).

Udvbzlet Pécsbinyateleprdl, ~ Andris Akna Bioyateiep:

Ez a mennyiség 1854-ben 2000 tonna,’ 1855-
ben 10 000 tonna, 1860-ban 110 000 tonna,
1866-ban pedig mar 200 000 tonna volt. Ebbél
10% Pécs varosat illette, amit a Mohdcsra vald 4. 4bra: Andras-akna (1853-1971), elétérben
tovabbindulas elétt mértek ki a szallitmanybdl
(MNL OL DGT Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.).

a banyavasut (1854-1971), az éppen indul6
gézmozdony vontatta szerelvénnyel (1854-
1914). (Pécs-Banyatelep. Szines képeslap, 1860-
as évek masodik fele. Forras: Janus Pannonius
Muzeum Mecseki Banyaszati Mizeum)

Problémat jelentett azonban, hogy a szénszalli-
tas megkezdését kovetSen, a vaganyok két ol-
daldn hamar ,,szénptipok” alakultak ki, mivel a

7 5720 m (Babics, 1952. 50.0.; Zsamboki, 1995. 22.0.; Kéri Nagy, 2010. 7.0.).

8 1854 ¢és 1867 kozott: Andreas-Schacht iparvagany, 1867 utan: Andras-akna iparvagany. Munkamban mindig az adott
korszakban érvényes elnevezést fogom hasznalni (JPM Pécsi Varostorténeti Mtizeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos tér-
képei, 1703-1946.; Babics, 1952. 50.0.).

9 Ateljes évi 5000 tonna, de a vasutat csak az év utolso két honapjaban tudtak hasznalni (MNL OL DGT Z 1485 76.
csomo, 49. tétel.).
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vesztettek a 4. dbrdn lathaté Andreas-Schacht és
a Mohdcs kozotti Gt soran. Ezért végiil az atala-
kitasi terveket elvetették (Major, 1988. 71.0.).

Az els6 akna megnyitasat kdvetéen a tarsasag
sorra felvasarolta a Pécs-Banyatelepen miik6do
kis maganbanyakat, és fokozatosan kiépitette a
,birodalmat”.'® Elséként 1855-ben a sajat iize-
me tdszomszédsagaban 1évé Karolina-aknat va-
sérolta meg a pécsi Riegel Antaltol. Még ugyan-
ebben az évben bérbe vette a Hechtl ¢s Tarsa
cégcesoport érdekeltségébe tartozo szénbanyakat
Kaposztasvolgyben, valamint Nagybanyaréten.
1857-ben ezek az ipari 1étesitmények is a birto-
kaba keriiltek, a szomszédos Cassian-, valamint
Franz Josef-Schachttal'' egyiitt (Babics 1952.
50.0.; Grossing et al., 1979. 19.0.).

A gyenge versenytarsak semlegesitése mellett az
1860-as évek kozepétdl Gjabb banyanyitasokra
is sor keriilt, mivel a DGT ugyan 1856-ban el-
vesztette a privilégiumat a dunai gézhajozas-
ban, ennek ellenére azonban a hajéallomanya
folyamatosan béviilt. Igy még tobb nyersanyag-
ra volt sziikségiik (Grossing et al., 1979. 21.0;
Huszar, 1998. 70.0.; VOlk et al., 2004. 20.0.). Ez
magaval vonzotta a vasutfejlesztés folytatasat is.
1867-ben az ekkor felszentelt Schroll-aknat ko-
totték ossze az Uszogi Rakoddval (Dosch, 2009.
7-9.0.), a mar meglévé Andras-aknai vonalbol
vald 1,5 km-es kidgaztatassal.'? (5.dbra)

A vasut hossza a kozos szakasszal egytitt 5,7 km
volt," (Babics, 1952. 50.0.).

A masodik Pécs-banyatelepi szénbanya megnyi-
tasakor csokkentették a termelés mértékét And-
ras-aknan. Atmeneti visszaesés kovetkezett be,
ami azt jelentette, hogy dsszesen 180 000 tonna
szenet szallitottak a vasitvonalakon. A kévetke-
26 évt6l azonban mar sikeriilt egyittesen elérni
a 200 000 tonna évi feketekészén mennyiségét
(MNL OL DGT Z 1485, 76. csomd, 49. tétel).

5. abra: Schroll-akna (1867-1926). (Pécs-
Banyatelep. Archiv felvétel, XIX. szazad vége.
Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Banyaszati Muzeum)

A foldtulajdonos Romai Katolikus Egyhdaz Pécsi
Plispokségével vald bérleti vitak miatt némi ké-
séssel, 1873. augusztus 16-an, az 1865-ben Me-
csekszabolcson' felszentelt, a 6. és a 7. dbrdkon
lathato Ferenc Jozsef-, és Gyorgy-akna is bekap-
csolodott a vasuti szallitasba, egy vadonatuj,

6. abra: Ferenc Jozsef-akna (1865-1965).
(Mecsekszabolcs. Archiv felvétel, XIX. szazad
vége. Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Banyasztorténeti Alapitvany)

10 Legnagyobb kiterjedését 1894-ben érte el, dsszes teriilete: 24 503 746, 571 m? (Sarkozi és Toth, 1985. 8.0.).

11 1867-t6l Ferenc Jozsef-akna, de ez a létesitmény nem azonos az 1865-ben, Mecsekszabolcson felszentelt aknaval
(Sarkozi és Toth, 1985. 7.0.; Zsamboki, 1995. 21-22.0.; Pesti, 2004. 38.0.).

12 1867 és 1926 kozott: Schroll-akna iparvagany, 1926 utan: Széchenyi-akna iparvagany. Munkamban mindig az adott
korszakra érvényes elnevezést fogom hasznalni (JPM Pécsi Varostorténeti Muzeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos tér-

képei, 1703-1946.; Babics, 1952. 50.0.).
13 5700 m (Babics, 1952. 50.0.).

14 Eredetileg nem banyészkolonia, hanem Arpad-kori telepiilés volt (Grossing et al., 1979. 19.0.).
15 1865 és 1873 kozott, a megéllapodas alairasdig szekereken széllitottak a szenet az Uszdgi Rakodoig, ahonnan mér
vonattal vitték tovabb az MPV-n (Sallay és Szirtes, 2004. 49-57.0.).
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6,9 km-es'® vonal révén, amely a 8. és a 9. szdmii
abrdkon 1év6 mecsekszabolcsi rendezdpalyaud-
varon agazott el a két banya iranyaba (MNL OL
DGT Z 1359 k, 81. csomo, 133. tétel).

9. dbra: A DGT belga gyartmanyu g6zmozdonya
a mecsekszabolcsi rendezépalyaudvaron.

(Archiv felvétel, XIX. szazad vége.
Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Banyaszati Muzeum)

Az atadassal lezarult a DGT négy iparvagany-
7. abra: Ferenc Jézsef-, és Gyorgy-akna banya- bol allo vonalhilozatanak, a ,,Pécsi Banyava-
vasttjainak elagazdsa a Mexikoi Rakodévagany- sutaknak”'” a kialakulasa, amely (az MPV-hez
nyal (1873-1963). A hattérben Gyérgy-akna hasonléan, annak mellékvonalaiként) 6nalld
(1865-1969). (Mecsekszabolcs. Archiv felvétel, lizemegységkent lett a vallalat szerves része.
XIX. szazad vége. Forras: Janus Pannonius Az lizem belsd strukturdja két részre oszlott, a
Miizeum Mecseki Banyaszati Miizeum) ,,Pécs-Banyatelepi”, valamint a ,Mecseksza-
bolcsi Vasutra” (Gézhajé a Dunan. 2003-2004.;
Egy csepp Pécs: Az Els6 Dunag6zhajozasi Tar-
sasag pécsi emlékhelyei. 2006.). Az elobbihez
tartoztak Andras-, és Schroll-akna, az utobbi-
hoz pedig Ferenc Jozsef- és Gyorgy-akna ipar-
vaganyai, amely 1881-ben kiegésziilt a Ferenc
Jozsef-, és a Thommen-akna k6z6tti 2,2 km-es
mellékvagannyal (MNL OL DGT Z 271 b, 30.
csomo, 37. tétel.; Babics 1952. 50.0.; G6nddcs-
né Batai, Szirtes ¢és Szirtes, 2000. 9.0.).

A vonalak az Uszogi Rakodonal mellékvaga-
nyokként kapcsolodtak be az MPV-be, tovabb
novelve ezzel az allomas kiemelt szerepét
(Grossingetal. 1979. 21.0.; Huszar 1993. 12.0.,
1998. 71.0.; Szirtes 1999. 150-162. o.; Volk et
al., 2004. 23.0.; Palfy 2007. 215-217.0.).

8. abra: A mecsekszabolcsi rendezdpalyaudvar.
(Archiv felvétel, XIX. szazad vége.

Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Banyaszati Muzeum)

A Pécsi Banyavasutak tizemegységének a belsé
szerkezetét a /0. abra mutatja be:

16 Avonal teljes hossza az Uszdgi Rakodd, és a két szénbanya kozott egyardnt 6990 m volt, a mecsekszabolcsi rakodo-
nal 1évé elagazastol pedig 0,3 km (Babics, 1952. 50.0.).

17 Nem hivatalos tizemnév, a forrasokban (pl.: A DGT iratai, varostérképek) 1854 és 1914 kozott egyszeriien csak
Huzemvasut”, 1914 és 1944 kozott pedig ,,villamosvasut” néven szerepel a vonalhalézat, illetve tobb esetben az an-
nak részét képez6 iparvaganyok is. A halozat egészére utalo ,,Pécsi Banyavasutak” megnevezés a DGT banyaszko-
loniainak a helyi lakossaganak a koérében terjedt el, és valt a napi szohasznalatban altalanosan ismertté (JPM Pécsi
Varostorténeti Miizeum: Pécs Szabad Kiralyi Varos térképei, 1703-1946.; Sarkozi és Toth, 1985. 7.0.).
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Pécsi Banyavasutak
1854/1873-2004)

(tizem)

*MNem hivatalos Gzemnéy, a
forrdsokban .lzemvasut’/

Pécs-banyatelepi
vasut/Pécsbanyatele
pi vasdt (1854/1867-
2004)

Mecsekszabolcsi
vasUt/Szabolcsfalusi
vast (1873-1963)

{Uzemrész)
{lizemrész)

Andreas- Schroll- Ferenc Jézsef/Béke-
Schacht/Andrés- akna/Széchenyi- akna iparvagany
akna iparvagény akna iparvagény (1873-1963)

Gyérgy-akna
iparvagany

1873-1963
(1854-1971/2004) 1854/1867-2004) * } Ferenc Jozsef /Béke- I: :I

akna- Riicker-akna

10. abra: A Pécsi Banyavasutak iizemének a szerkezeti felépitése 1854 és 2004 kozott.
(Készitette: Bércesi Richard)

A halézat és az MPV teriileti kiterjedését 11. db- A vonalhalézat kialakulasanak lezérulasakor,

rdn jelzett térkép szemlélteti: 1873-ban a DGT termelési mutatéi alapjan a

i négy banyatol sszesen 270 000

SRR \ tonna szenet vittek le az Uszdgi

Rakoddig (MNL OL DGT Z 1359
k, 81. csomo, 133. tétel.).

Az 1867 és 1913 kozotti idészak-
ban drasztikus termelési (MNL
OL DGT Z 1359 k, 81. csomd,
133. tétel), illetve szallitmdanybeli
csokkenés (MNL OL DGT Z 1359
k, 81. csomo, 133. tétel.) az 1890-
es évektol, a bérezés kérdése miatt
kezd8d6 banyaszsztrajkok idején
volt (Szita, 1985a 157-168.0.),

. e amikor az Osszes tizemegységben
Vvt ledllt a munka (MNL OL DGT
7 1359 k, 81. csomo, 133. tétel.),
11. abra: A pécsi banyavidék és a Pécsi Banyavasutak (1854- és a Pécsi Banyavasutak dolgo-
2004) térképe. (Forras: Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos z0i is csatlakoztak az akcidkhoz
Levéltara, Budapest, 1923.) (Sérkozi és Toth, 1985. 9-10.0.).
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A termelési mutaté azonban ekkor is elérte a
450 000 tonnat (MNL OL DGT Z 1359 k, 81.
csomd, 133. tétel).

Az utolsé békeévben, 1913-ban 540 000 ton-
na feketekdszén keriilt a silékbol a vagonokba
(MNL OL DGT Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.).

Az adatok kozti kiilonbségek a 12. dbrardl is jol
leolvashat6ak:
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1854 1860 1868 1913

12. abra: A kitermelt, és a Pécsi Banyavasutakon
leszallitott szén mennyiségének az alakulasa

1854 és 1913 kozott. (Forras: MNL OL DGT Z
1485, 76. csomo, 49. tétel.)

* 1854: Andreas-Schacht/Andras-akna iparvagany at-
addsa (Pécsbanyatelep, els6 vasutvonal)

**1867: Schroll/Széchenyi-akna iparvdgany dtadasa
(Pécsbanyatelep, masodik vasutvonal)

**% 1873: Ferenc Jozsef/Béke-akna és Gyorgy-akna iparvé-
ganyok ataddsa (Mecsekszabolcs, harmadik és negye-
dik vasutvonal)

Az 1910-es évekre nyilvanvaléva valt, hogy a
megnovekedett termelés miatt sziikség van a
pécsi banyavidék {izemegységeinek a nagy-
mértékd, atfogo fejlesztésére. A tervezéssel és a
megvalositassal a bécsi cégvezetés Dr. Jaroslav
Jicinsky-t'® bizta meg (Mendly, 2000. 48-52.0.).
(13. dbra)

A program kivitelezése 1910 és 1926 kozott,
két részben zajlott (Szabolcs, 1989. 1-10.0.). Az
elsé szakasz beruhdzasai elsésorban az egyko-
ri Uszogi Rakodét érintették, amely immadron
Pécs-Uszog dllomésként a korédbbihoz képest is
joval nagyobb jelentdségre tett szert a szénszal-
litasban (Mendly, 2005. 298-324.0.). A Dél-Du-
nantdl legnagyobb rendezdpélyaudvarava vélva
ettdl kezdve mar képes volt a négy szénbanyd-
tol érkezd szerelvények egyidejli fogadasara is

Kozlekedéstorténet

(MNL OL DGT Z 271 b, 30. csomd, 38. tétel.;
Grossing et al., 1979. 22.0.; Volk et al.,, 2004.
26.0.; Kaposi, 2006. 110-116.0.).

13. abra: Dr. Jaroslav Ji¢insky (1870-1959)
cseh-morva banyamérnok, a DGT pécsi
banyaigazgatoja, a tarsasagnak az 1910 és
1926 kozotti, a banyavidék fejlesztését célzo
programjanak a kidolgozdja, és lebonyolitdja.
(Csaladi felvétel, 1910-es évek. Forras: Janus
Pannonius Muzeum Mecseki Banyaszati Muzeum)

A banyatizemek allomasaihoz hasonléan 1911-
ben egy mozdonyremiz" is épiilt itt, hogy az
esetleges miszaki hibakat minél hamarabb el
tudjak haritani, és a szallitds allandéan bizto-
sitva legyen minden vonalon. A palyaudvar ve-
zet6 szerepére utal, hogy ez a 14. dbrdn lathatd
remiz volt a legnagyobb,” és a szerelvények is
legtobbszor itt alltak (Az Gjhegyi tizem torténe-
te 1914-1974., 1974. 9.0., 11.0., 26 0.).

18 Dr. Jaroslav Ji¢insky (Ostrava, 1870. aprilis 9. — Praga, 1959. majus 2.): Cseh-morva szarmazasu banyamérnok, ké-
s6bb pribrami egyetemi tanar (Kiss és Palfy, 1993. 48.0.).

19 -Mihely-garazs” (Szirtes, 2001. 26.0.).

»  Osszesen nyolc mozdony tarolasara volt alkalmas (MNL OL DGT Z 271 b, 31. csomd, 40. tétel.).
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14. abra: A mozdonyremiz.
(Pécs-Uszog, Archiv felvétel, 1940-es évek.

Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Béanyaszati Muzeum)

Kiemelt pont volt a projektben a banyavasu-
tak villamositdsa (MNL OL DGT Z 271 b, 31.
csomd, 41. tétel.) is, amely 1914. méjus-junius-
ban valdsult meg (Pécsi Naplo, 1914. aprilis 16.
1.0.,3.0.; Grossing et al., 1979. 22-23.0.; Mendly,
2000. 53-55.0.; Dosch, 2009. 9.0.). A 15. és a 16.
dbrdkon lathatd szerelvények mindegyik vonalon
a cseh Talbot cég altal gyartott, kivébarna szint
vagonokbdl, valamint a magyar Ganz és Tar-
sa véllalat zéld szint villanymozdonyaibol all-
tak (Herring, 2000. 80-81.0.; G6zhajé a Dunan.
2003-2004.; Egy csepp Pécs: Az Elsé Dunagdz-
hajozasi Tarsasag pécsi emlékhelyei. 2006.), ame-
lyekbdl 6sszesen négyet vasarolt a DGT. A moz-
donyokat a banyatulajdonos tarsasag nevének a
feltiintetése mellett, romai szamjegyekbdl allo
sorszammal lattak el, abbdl a célbdl, hogy meg
tudjak kilonboztetni, hogy mely banya termelé-
sét szallitja az adott szerelvény?' A szdmjelzések
pélyaszamként is funkcionaltak, mivel més azo-
nositd jel nem volt a jarmiveken. A betiik és a
szamok aranyszintek voltak (Mezei, 2002. 28.0.).

A vagonokbdl dsszesen 16 darabot szerzett be
a DGT, amelyek egyenként 40 tonna sulyu-
ak voltak, specidlisan szénszéllitasra tervezve.
Mindegyik mozdonyhoz négy vagon tartozott.
Oniiritéses kocsik voltak, vagyis az oldalukon
1év6 ajtok felnyitdsakor a nyersanyag egyszerti-
en kifolyt bel6liik. El6djeikhez hasonléan a te-
tejitk nyitott volt, igy kilatszott a beléjiik enge-
dett feketekdszén (MNL OL DGT Z 272 b, 18.

csomo, 33. tétel.). A vasarlaskor a dontéshozok
probaltak figyelembe venni a tovabbra is fenn-
all6 problémit, a razkddas okozta szénhulldst.
Mivel erre nem talaltak megoldast, ezért fontos
szempont volt, hogy az 4j kocsik nagyobb térfo-
gatdak legyenek az osztrak elddjeiknél, mert ha
megsziintetni nem is, de a b6vebb tarhely révén
legalabb valamelyest mérsékelni tudtak a lepo-
tyogo veszteséget (Major, 1988. 69.0.).

15. abra: A magyar Ganz-villanymozdony
(1914-1988) és a cseh gyartmanyu Talbot-
vagonok (1914-1989) alkotta egyik Pécs-
banyatelepi szerelvény iiritése Pécs-Uszogon, a
szénosztalyozdonal (1914-2009). (Archiv felvétel,
1920-as évek. Forras: Janus Pannonius Muzeum
Mecseki Banyaszati Mizeum)

16. abra: A magyar Ganz-villanymozdony és
a cseh gyartmanyu Talbot vagonok alkotta
egyik szerelvény (1914-1963) a Mecsekszabolcsi

banyavasuton (1873-1963). (Archiv felvétel,
1940-es évek. Forras: Janus Pannonius Mizeum
Mecseki Banyaszati Mizeum)

2 Az l.-es sorszam Andras-aknat, a II.-es Schroll-aknat (majd 1926-t0l Grof Széchenyi Istvan-aknat), a I1l.-as Ferenc
Jozsef-aknat, a IV.-es pedig Gyorgy-aknat jelolte. (MNL OL DGT Z 272 b, 18. csomo, 32. tétel.).
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A pécs-liszogi  palyaudvaron adtak at a
Jicinsky-program els6 szakaszdnak a kulcsberu-
hazasaiként megvaldsuld harom legnagyobb 1é-
tesitményt, a 17. dbrdn lathat6 szénosztalyozot
(1914), a 18. dbrdn 1év6 els6 pécsi ho- és villa-
mos erOdmiivet (1915) (Cserta, 2005. 325-335.0.;
G6zhajé a Dunan. 2003-2004.; Egy csepp Pécs:
Az Elsé Dunagézhajozasi Tarsasag pécsi em-
lékhelyei. 2006.), valamint az Andrés-akna-
rél ide koltozo, a 19. dbrdn megorokitett Bri-
kettgyar uj épiiletét (1917) is (MNL OL DGT
Z 1359 a, 9. csomd, 6. tétel.; Az Gjhegyi tizem
torténete 1914-1974. 1974. 10-44.0.; Grossing
et al., 1979. 23.0.; Mendly 2000. 56.0.; Volk et
al., 2004. 26.0.).

Az Ujhegyi Szénmosé 1914 utdn

17. abra: A szénosztalyozo épiilete (1914-2009)

Pécs-Uszogon (1854-2004) az 1910-es években.

(Archiv felvétel, 1914. Forras: Janus Pannonius
Muzeum Mecseki Banyaszati Mizeum)

PéCs. 4 D.G.T. Uuadpl ul villamos és ozénkikbozits. folepe.

18. abra: Az épiil6 els6 pécsi ho-, és villamos
erémii (1915-2016) Pécs-Uszogon (1854-2004).
Elétérben az allomas és a Pécs-Banyatelepi vastt
(1854-2004). (Szines képeslap, 1914. Forras:
Janus Pannonius Muzeum Mecseki Banyaszati
Muizeum)

Kozlekedéstorténet

19. abra: Elszallitasra és értékesitésre varé
5 kilogrammos kész brikettéglak a Pécs -
ujhegyi vasuti rendez4-palyaudvaron. A kép
bal oldalan a szénosztalyozo, a jobb oldalan
pedig a Pécs-banyatelepi Andras-aknardl
atkoltozott Brikettgyar (1917-1992) tjonnan
atadott épiiletének a részlete lathato. (Archiv
felvétel, 1917. Forras: Csorba Gy6z6 Konyvtar
Helytorténeti Gytijteménye)

A DGT korszakalkoto fejlesztéseinek a folyta-
tasat a torténelmi események ezutan tobb, mint
fél évtizedre felfiiggesztették (Jicinsky, 1931.
28.0.; Grossing et al., 1979. 24.0.; Huszar, 1998.
72-75.0.; Volk et al., 27.0.).

3. TERMELES ES SZENSZALLITAS
1914-1931 KOZOTT

Az els6 vilaghdboru 1914-es kitorésével az
Osztrak-Magyar Monarchia hadigazdasag-
ra allt at. Ennek jol lathato jele volt az, hogy a
vastti kozlekedést a szénbanyak termeléséhez
igazitottdk, és elsé izben a Pécsi Banyavasutak
Osszes vonalan bevezetésre keriilt az éjszakai
miszak. Az akndkban a felszentelésiiktSl fogva
harom muszakos munkarend volt érvényben.
A héboru kezdetén a DGT éves szénkitermelése
590 000 tonna. A legnagyobb volument nyers-
anyagszallitasra a vilagégés kozepén, 1916-ban
keriilt sor. Ebben az évben 6sszesen 710 000
tonna szénnel megrakott szerelvény érkezett a
pécs-liszogi szénosztalyozéhoz (MNL OL DGT
71485, 76. csomo, 49. tétel.).

A katonai konfliktus vége felé tobb ba-
nyaszsztrajkra is sor keriilt. Ilyenkor a szénszal-
litas sziinetelt (Sarkozi és Toth, 1985. 10.0.; Szita
1985a 411-416.0.).
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A vilaghdboru elvesztését kovetéen, a Pécsre
1918 novemberében bevonul6 szerb megszallo
er6k az dltaluk 6nkényesen, a véros féterén ki-
kidltott, és senki altal el nem ismert, ,,Pécs-Ba-
ranyai Szerb Koztarsasag” nevében lefoglaltdk a
DGT 06sszes tizemegységét, valamint ipari 1éte-
sitményét. Ezt kovetSen azonnal meginditottak
a pécsi feketekGszenet Belgradba, ,,jovdtételként
az egységes délszldv nép ellen elkivetett biing-
kért és az okozott kdrokért” (Huszar, Révész és
Vonyé, 1996. 216.0., 253.0.; Marfi, Nagy és Ré-
vész, 1996. 207-210.0.). A Pécsi Banyavasutak
szerelvényein az értékes rakomany biztositasa
céljabol délszlav katondk érkodtek. Pécs-Uszo-
gon a nyersanyag a megszokottak szerint a va-
gonokbol el6szor a szénosztalyozoba kertilt,
ahonnan az MPV-n Mohdcsra vitték tovabb. Itt
azonban a megszallok racsatlakoztattak a kocsi-
kat a Belgrad felé indul6 szerelvényre (Huszar,
Révész és Vonyo, 1996. 215-236.0., 252-257.0.;
Marfi, Nagy és Révész, 1996. 207-210.0.).

A szerbek a ,,jogos” szallitmany biztositasa cél-
jabol tovabbra is fenn kivantak tartani a harom
muszakos, hadiipari termelési rendszert. Ez a
kisérlet azonban kudarcot vallott, mivel a ba-
nyaszok altal vezetett, az Osszes lizemegységre
atterjedé és allanddsulo sztrajkhullamok folya-
matosan bénitottdk a munkat (Sarkozi és Téth,
1985. 10.0.). A megszallok tobb alkalommal is
brutalisan léptek fel az ellendllokkal szemben,
de igy sem tudtdk teljesen helyreallitani a ren-
det (Huszar, Révész és Vonyo, 1996. 215-236.0.,
252-257.0.; Marfi, Nagy és Révész, 1996. 207-
210.0.), amelyet jol tiikroz, hogy 1919-ben is
csak 305 000 tonna szén keriilt a Pécs-iiszogi
szénosztalyozoba (MNL OL DGT Z 1485, 76.
csomo, 49. tétel.).

Az els6 vilaghaborut lezaro, 1920. junius 4-én
alairt trianoni békeszerzodés gazdasagi része
arra kotelezte a vesztes Magyar Kiralysagot,
hogy a késdbb meghatarozott anyagi karpot-
las mellett, terményben €s nyersanyagban is
egyarant jovatételt fizessen a gydztes nagyha-
talmaknak, valamint a téle jelentds teriilete-
ket nyert Csehszlovakianak, Romanianak és a
Szerb—Horvat—Szlovén Kiralysagnak. Ez utob-
bi kovetelésére, a felsorolt nyersanyagok ko-
z¢ bekeriilt a pécsi feketek@szén? is, amit az

2 800 000 tonna jovatétel (Hornyak, 2010. 25.0.).

orszagnak 11 éven at kellett a 20. dbran lathato
pécs-iiszogi szénosztalyozdban €s az azt dve-
z0 rendezd-palyaudvaron Belgrad szamara el-
kiilénitenie, majd a sajat koltségén leszallitania
(Hornyak, 2010. 26-28.0.).

20. abra: A szénosztalyozo, és mosé épiilete az
1920-as évek masodik felében. (Pécs-Uszog.

Archiv felvétel. Forras: Janus Pannonius
Muzeum Mecseki Banyaszati Muzeum)

A békekonferencian a szerb-horvat-szlovén
kiild6ttség mindent megprobalt annak érdeké-
ben, hogy Pécs varosat véglegesen a sziiletében
1év6 délszlav allamhoz csatoljak, amely a kato-
nai és stratégiai szempontok mellett, az ipari 1é-
tesitmények miatt is fontos volt szamukra. Ez
utobbi elsésorban a DGT feketekdszénbanyai
feletti ellen6rzés megtartasanak a szandéka
volt. A nagyhatalmak a kovetelést elutasitottak,
mire Belgrad valaszlépésként nem evakualtatta
a megszalld eréket a Dél-Dundntulrdl, hanem
tovabbra is orszaga szerves részének tekintette
a ,Pécs-Baranyai Szerb Koztarsasagot” Végiil
az Antant nyomasdra 1921. augusztus 21-én ki-
vonultak, és a varost Vitéz Nagybanyai Horthy
Miklés korméanyzo csapatai vették birtokukba.?
A magyar katonak érkezéséig azonban a tavo-
zO0k mar csaknem az egész pécs-iiszogi lizemet
leszerelték, és a banyakat is szinte teljesen ki-
fosztottak (Grossing et al., 1979. 24.0.; Huszar,
Révész és Vonyo, 1996. 215-236.0., 252-257.0.;
Marfi, Nagy és Révész, 1996. 211-213.0.; Hu-
szar, 1998. 76.0.; Volk et al., 2004. 28.0.).

= Horthy cserébe végleg lemondott Nyugat-Magyarorszagrol, amely ,,Burgenland” néven Ausztria részévé valt (Gros-

sing et al., 1979. 24.0.; Volk et al., 2004. 28.0.).
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A jovatételi kotelezettségek teljesitése érdeké-
ben, a DGT minden iizemében fennmaradt a
heti 7 napos, harom mtiszakos munkarend. Hét-
végenként, a Pécsi Banyavasutak négy vonalan
az Osszes szerelvény a délszlav dllam szamara
kitermelt nyersanyagot szallitotta. Ez a mennyi-
ség 1920 és 1931 kozott az éves termelés 56%-at
tette ki (Hornyak 2010. 26-28.0.). Ebben az id§-
szakban 1923-ban keriilt a legnagyobb mennyi-
ségli szén a silokba, ekkor 6sszesen 650 000 ton-
na nyersanyag hullott ala beldliik a vagonokba
(MNL OL Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.).

A villalatvezetés a délszlav megszallok tavo-
zasat kovetSen, a nehézségek ellenére foly-
tatni tudta az els¢ vildghabord miatt megsza-
kadt, a pécsi szénmedence modernizalasat
célz6 Jicinsky-programot. A projekt masodik
szakaszdnak a keretében, Pécs-Uszogon adték
at a Kozponti Laboratérium 1. szdmu épiiletét
(1921), a villamos tizemet (1922) (MNL OL
DGT Z 1359 e, 29. csomo, 59. tétel.), a DGT
helyi kirendeltségeként funkcional6 irodaha-
zat (1923),% valamint kibdvitették a szénosz-
talyozo (1925) és az elsé pécsi ho- és villamos
erémi éptiletét is (Az ajhegyi tizem torténete
1914-1974., 1974. 17-18.0.). 1925-ben Fehér-
hegyen megkezdte a miikodését a Viztorony
(Zsamboki, 1995. 25.0.).” Ekkor szentelték fel
a két kulcsberuhazasként megvalosuld 4j szén-
banyat, a 21. abran lathaté mecsekszabolcsi
I. (Szent) Istvan- (1925),%° és a 22. dbrdn 1évd
Pécs-banyatelepi Grof Széchenyi Istvan-aknat
(1926) is. Utbbbi a kitiriilt Schroll-aknét valtot-
ta fel (MNL OL DGT Z 1359 a, 9. csomo, 6. té-
tel.). A Viztoronyhoz hasonléan a svéd vasbeton
technolodgiaval épiilt, a kontinens legmoder-
nebb ipari létesitményei kozott szamontartott
aknatornyok Koézép-Eurdpdban egyediilalloak
abbdl a szempontbdl, hogy teljesen egyformak,
sikertestvérek” voltak (Grossing et al., 1979.
27-29.0.; Huszar, 1998. 77-78.0.; Mendly, 2000.
57.0.; Volk et al., 2004. 30-32.0.; Dosch, 2009.
33-34.0; GO6zhajé a Dunan. 2003-2004.; Egy
csepp Pécs: Az Els6 Dunag6zhajozasi Tarsasag
pécsi emlékhelyei. 2006.).

Kozlekedéstorténet

21. 4bra: I. (Szent) Istvan-akna (1925-).
(Mecsekszabolcs. Archiv felvétel, 1925.
Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Banyaszati Muzeum)

22. dbra: Grof Széchenyi Istvan-akna (1926-).
(Pécs-Banyatelep. Archiv felvétel, 1926.

Forras: Janus Pannonius Muzeum Mecseki
Banyaszati Muzeum)

A DGT a dolgozdinak korszerti lakasokat is épi-
tett, megteremtve ezzel Meszespuszta, tovabba
Ullmann-telep banyaszkoloniait (1922-1926),
a pécs-iiszogi tizem és az 1. (Szent) Istvan-ak-
na melletti lakoovezetet (Szirtes, 2022. 121.0.),
mikozben Pécs-Banyatelep, valamint a varos-
tol teljesen kiilonalldé Mecsekszabolcs, Vasas®
és Somogy kozségek? korabbi teriiletét is ki-
terjesztette (Grossing et al., 1979. 29.0.; Volk et
al.,, 2004. 32.0.; Huszar, 2005. 193.0., 197-198.0.,
2007. 194.0.).

» Atarsasagnak a pécsi banyavidékre kihelyezett kdzpontja tovabbra is Andras-aknan maradt (Az Gjhegyi tizem torté-

nete 1914-1974., 1974. 33.0.).

» Ekkor még csak probaiizem volt, a hivatalos, tinnepélyes atadasra 1926. okt. 24-én kertilt sor (Dosch, 2009. 33-34. 0.).
% Az 1925-0s felszentelésr6l a DGT-banyak koziil egyediiliként tobb fénykép is megmaradt az utokorra. Az linnepségen a
masodik pécsi latogatasa alkalmaval részt vett Vitéz Nagybanyai Horthy Miklos, Magyarorszag kormanyzdja is, amely-
nek a keretében a fold ala ereszkedve megtekintette az 0j banyatizemet (Traj-interju, Interjukészités: 2014. augusztus 19.)
7 Mecsekszabolcshoz hasonloan eredetileg nem banyaszkolonia, hanem Arpad-kori telepiilés volt (Grossing et al.,

1979.19. 0.)

»  Eredetileg nem banyaszkolonia volt, els6 ismert irasos emlitése Zsigmond kiraly (1387-1437) uralkodasanak idejé-

bol, 1406-bol valo (Grossing et al., 1979. 19.0.).
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L. (Szent) Istvan-, és Grof Széchenyi Istvan-ak-
na megnyitasaval a termelési mutatok csak mi-
nimalisan novekedtek. 1925-ben 610 000 tonna,
1926-ban pedig 620 000 tonna kitermelt nyers-
anyag érkezett a pécs-iiszogi szénsiloba. A stag-
nélast a banyaszsztrajkok mellett a Schroll-akna
egyre kisebb termelése jelzi, amit csak valame-
lyest tudott mérsékelni a két 1j tizem. Az 1927-
t6l csokkend tendencia fokozddasaban a soro-
zatos munkabesziintetések mellett, az 1929-es
nagy gazdasagi vilagvalsag hatdsai is tetten ér-
het6k, mivel ebben az évben csak 583 000 tonna
szenet termelt a pécsi banyavidék. A hadiipari
termelés 1931-ben ért véget, 690 000 tonna éves
szénmennyiséggel (MNL OL Z 1485, 76. cso-
mo, 49. tétel.).

800000
700000
600000
500000 f7
400000 1]
300000
200000
100000 f7

m A kitermelt, és
leszallitott szén
(tonna)

0 =
1914 1919 1925 1929

23. abra: A kitermelt, és a Pécsi Banyavasutakon
leszallitott szén mennyiségének az alakulasa

1914 és 1931 kozott.
(Forras: MNL OL Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.)

*1914: Az elsé vilaghabora kitorését6l kezdve a jovaté-
tel torlesztésének a végéig heti 7 napos, harom miiszakos,
éjjel-nappali szénszallitisok a Pécsi Banyavasutak osszes
vonalan.

**1931: A haditermelés az év végén véget ér, tjra két ma-
szakos, heti 6 napos szénszallitasok a Pécsi Banyavasutak

Osszes vonalan.

4. TERMELES ES SZENSZALLITAS
1931-1938 KOZOTT

A Pécsi Banyavasutakon a haditermelés 1931-es
megsziinését kovetden, a ,,Nagy Habora” el6tti
id8szaknak megfelel6en visszaallitottak a két-
muszakos szallitasi rendszert, reggel 6 és este
10 éra kozotti iddintervallumban (Babics, 1952.
73.0.). Az els6, békeévnek megfelelé termelési
rendben, 1932-ben 670 000 tonna feketekdsze-
net juttattak el a Pécsi Banyavasutak négy vona-
lén Pécs-Uszogre (MNL OL DGT Z 1485, 76.
csomo, 49. tétel.).

A fellendiilést azonban a Magyarorszagra is be-
gylriizé nagy gazdasagi vilagvalsag visszavetet-
te. 1933-tol drasztikus csokkenés tapasztalhato,
amelynek a mélypontja az 1934-es év volt, ami-
kor az dsszes leszallitott szénmennyiség 540 000
tonnara esett vissza. 1937-re a helyzet csekély
mértékben javult, mert az éves szint mar elérte
a 610 000 tonna szenet (MNL OL DGT Z 1485,
76. csomo, 49. tétel.). (24. dbra)
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24. abra: A kitermelt, és a Pécsi Banyavasutakon
leszallitott szén mennyiségének az alakulasa

1932 és 1937 kozott. (Forras: MNL OL Z 1485,
76. csomo, 49. tétel.)

Az 1920-as és az 1930-as években a bérkérdések
miatt tobb banyaszsztrajkra is sor keriilt, amely
id6 alatt a Pécsi Banyavasutakon sem kozleked-
tek a szerelvények (Sarkozi és Toth, 1985. 10-
12.0.; Szita, 1985b 73-92.0., 157-158.0., 171-
173.0., 223-290.0.).

5. ADGTESAPECSI
BANYAVASUTAK A NACIK
»SZOLGALATABAN”, A
BANYAVIDEK SZOVJET
HADIZSAKMANNYA VALASA ES
A TARSASAG MEGSZUNESE (1938-
1945)

1938 ismét forduldpontot jelentett nemcsak a
Magyar Kiralysag, hanem a DGT, és azon be-
lil a Pécsi Banyavasutak torténetében is. Mar-
cius 12-én a naci Németorszag fithrerje, Adolf
Hitler parancsiara a német hadsereg, a Wehr-
macht csapatai a hajnali érakban behatoltak
Ausztria teriiletére, és megszalltdk az orszagot.
Az osztrak allamot ,Ostmark” néven bekebe-
lezte a Harmadik Birodalom, megvaldsitva ez-
zel a ,Nagynémet egységet” A DGT 51%-os
tulajdonjoga igy a ndcikra, egészen pontosan
Hitler helyettese, a Hermann Goéring birodalmi

Bércesi R.




marsall vezette, és rola elnevezett nagyvallalat-
ra, a ,Reichswerke Hermann Goring AG”-re*
szallt, a feltigyeleti jogot pedig az SS latta el.
A torténetek hatdsara mdsnap a cég megfé-
lemlitett magyar vezetdi is azonnali hatallyal,
egyOntetiien megszavaztdk a német véllalattal
vald egyestilést, amely azt eredményezte, hogy
az 6nallosagat elveszté DGT kénytelen volt (ek-
kor még hivatalosan békeidében) Magyarorsza-
gon is hadi célokra termelni, hogy megfeleljen a
tovabbi hoditdsokra vagyd német szélséjobbol-
dali diktator elvarasainak (Grossing et al., 1979.
33-35.0.; Sarkoézi és Toth, 1985. 12.0.; Huszar,
1998. 79-80.0.; Volk et al. 2004. 41-43.0.).

A szénbanyaszati termeléshez igazodva ismét
harom miszakos, nyolcéras munkarend kertilt
bevezetésre a Pécsi Banyavasutak 6sszes vona-
lan, amely egészen az 1989-es rendszervaltasig
megmaradt (Grossing et al., 1979. 35.0.; Krisz-
tian, 1987. 29.0.; Volk et al., 2004. 43.0.; Huszar,
2013. 89-91.0.).

A DGT mutat6ibol kidertil, hogy 1938-t6l kezd-
ve drasztikus emelkedés vette kezdetét a felgyor-
sitott szénkitermelésben, bar ekkor még csak
730 000 tonna volt a leszallitott éves mennyiség.
1940-ben ez az arany az egész vallalatot megbéni-
t6, legnagyobb banyaszsztrajk (Szita, 1985b 335-
348.0.) ellenére is elérte a 825 000 tonnas értéket
(MNL OL DGT Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.).

A haditermelés eredményeképpen a DGT mar
1941-ben évi 850 000 tonna szénnel termelési
csucsot konyvelhetett el. 1943-ban ezt az ered-
ményt tovabb javitotta a vallalat, amely a tor-
ténetének az abszolut legnagyobb aranyu feke-
tekdszén mennyiségét, 880 000 tonndt termelt
(Huszar, 1998. 81-83.0.), majd szallitott le az
iparvédganyokon Pécs-Uszogre (MNL OL DGT
7 1485, 76. csomo, 49. tétel.). amit a 25. db-
ra fotdja is megorokitett. Ennek is koszonhetd,
hogy ebben az évben a négy szerelvény Gsszesen
1131,566 kilotonna nyersszénnel érkezett a szé-
nosztalyozohoz, amelyb6l 874,8 kilotonnat hasz-
nélt fel haboruts célokra a Harmadik Birodalom
(MNL OL DGT Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.).

1944. marcius 16-an a Wehrmacht a ,Fall
Margarethe I1 *° keretében megszallta addigi

»  Magyar forditasban: ,,Hermann Goring Miivek Rt.”.
30 Magyar forditasban: ,,Margaréta II. - hadmiivelet”.
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25. abra: Szénszallitmannyal érkezé szerelvény a
masodik vilaghabori idején a Mecsekszabolcsi
Vasuton. (Meszespuszta és Mecsekszabolcs

hataranal, a mai Kishegyi diil6 és a Kavicsos
ut talalkozasi pontjanal. Archiv felvétel, 1940.
Forras: Magyar Nemzeti Levéltar Gy6r-Moson-
Sopron Varmegyei Levéltara)

szOvetségesét, Magyarorszagot, amely hadszin-
térré valtozott. Hitler és GOring a termelési ratat
az 1943-as szint duplajara irdnyozta eld, amely
irredlis kovetelés volt, és csak azt érték el vele,
hogy a szamukra legkritikusabb helyzetben, a
szovjet elérenyomulaskor allandé sztrajkok bé-
nitottak meg a miikodést (Babics 1952. 73.0;
Sarkozi és Toth, 1985. 12.0.).

A termelés drasztikusan visszaesett, de még igy
is elérte a 700 000 tonna mennyiséget (MNL OL
DGT Z 1485, 76. csomo, 49. tétel.). Az adatokat
jol szemlélteti a 26. dbra.

Osszel amerikai légitdmadas érte Pécs-Uszogot
(Az ujhegyi tizem torténete 1914-1974., 1974.
44.0.), amelyben az els6 pécsi ho- és villamos
erémi déli blokkja is megsériilt, komoly zava-
rokat okozva a mutkddtetésében. A problémat
annak ellenére sem sikertilt a haboru végéig el-
haritani, hogy az SS erészakkal kényszerittette
a kornyékbeli civil lakossagot (koztiik a gyere-
keket is) a kérok helyreallitaséra (Cserta, 2005.
334.0.; Traj-interja).

1944 november végén, a Pécsre valé bevonula-
sat kovetden a szovjet Vords Hadsereg hadizsak-
manyként lefoglalta a DGT 0sszes banyatizemét,
majd 1945 aprilisaban a mar csak névleg mtiko-
d6 tarsasdg Magyarorszagon végleg megsziint
létezni (Sarkozi és Toth, 1985. 12.0.).%

s A DGT Ausztridban 1945-ben visszanyerte a fliggetlenségét, és egészen a 2000-es évek végéig mikodott. Hajoit
azonban a magyarorszagi vizekrdl szovjet nyomasra kitiltottak (Grossing et al., 1979. 40.0.; Huszar 1998. 84.0.; Volk
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26. abra: A kitermelt, és a Pécsi Banyavasutakon 300000 (tonna)
leszallitott szén mennyiségének az alakulasa fgggg i
1938 és 1944 kozott. (Forras: MNL OL Z 1485, 0 11|
76. csomo, 49. tétel.) 1854 1867 1914 1925 1932 1940

*Az Els6 Dunag6zhajozasi Tarsasag (DGT) 1938 és 1944

kozott nem ondllé vallalat, kozvetleniil a naci Németor-  [PAZARINEHEN I B IEREED IO BT VA AT IEN )]
szdg irdnyitasa alatt 4ll, az ,, Aktiongesellschaft Reichswerke leszallitott szén mennyiségének alakulasa 1854
Hermann Goring” részeként. Haditermelésre valo atallas, és 1944 kozott. (Készitette: Bércesi Richard.
heti 7 nap, harom miszakos szénszallitasok a Pécsi Banya- Forras: MNL OL Z 1485, 76. csomd, 49. tétel.)

vasutak Osszes vonalan.
**1941: A DGT els6 szénkitermelési csucsa
**%1943: A DGT masodik szénkitermelési csticsa (1131,566 FELHASZN ALT IRODALOM
kilotonna)
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Presentation of the economic role of the Pécs
Mining Railways between 1854 and 1944,
which were built by the First Danube Steam
Shipping Company (hereinafter: DGT) as the
sidings of the Mohacs-Pécs Railway (here-
inafter: MPV), as the first industrial railway
network in historical Hungary. In the liter-
ature and in the majority of documentaries,
the lines appear almost only as a mention, al-
though they played an indispensable role in
the operation of the Pécs mining region by
delivering coal shipments.
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