KRESZ-

A

VALTOZAS

www. kreszvaltozas.hu

Szemelygeplarmuvekben utazok bizton-
sagi ov hasznalata 2023

Krizsik Nora' -

Hamza Zsolt? -

DOI: https://doi.org/10.24228/KTSZ.2024.3.5

Berta Tamas®

"szenior kutatd, tudomdnyos segédmunkatars, KTI Nonprofit Kft., Mobilitds Kutatékdzpont
PhD hallgatd, Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem,
Kozlekedéstechnoldgiai és Kozlekedésgazdasagi Tanszék
?kutat6kdzpont vezetd, KTI Nonprofit Kft., Kdzlekedésbiztonsagi Kutatokdzpont;

3 kozlekedéshiztonsagi igazgat6helyettes, KTl Nonprofit Kft.,

Stratégiai, Kutatds-Fejlesztési és Innovacids Igazgatdsag
e-mail: krizsik.nora@kti.hu, hamza.zsolt@kti.hu, berta.tamas@kti.hu

1. BEVEZETES

Az aktualis kozlekedésbiztonsag szintjét, va-
lamint annak javitasa érdekében tett intéz-
kedéseket mutatészamokkal mérjiik [1]. Ezek
a mutatészamok lehetnek abszolut és relativ
mutatdszamok attél figgden, hogy azt leird
adatként vagy Osszehasonlité adatként értel-
mezziik. A kozlekedésbiztonsagi teljesitmény-
mutatdk a relativ mutatészamok kozé tartoz-
nak. Alapvet6 feladatuk a kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében Kkifejtett tevékenységek
eredményességének jellemzése [2].

A kozlekedésbiztonsagi teljesitménymuta-
tok koziil kiemelkedGen fontos szerepe van

a biztonsagi 6v hasznalatanak, hiszen az 6v
feladata a bekovetkezd sériilések kimenete-
lének enyhitése [3]. A sériilések mérséklésén
tul az &vhasznalat névekedésével bizonyi-
tottan né a tulélés valdsziniisége is baleset
esetén [4]. A biztonsagi 6v nemtdl [5], test-
tomegtol [6], és életkortdl [7] fluggetlendl is
képes mérsékelni a haldlos sériilés valdszi-
niiségét.

A biztonsagi 6v kozlekedésbiztonsdgban
betoltott szerepét felismerve a legtobb or-
szagban kotelez6 annak haszndlata wilés-
poziciétdl figgetlenil [8]. Hazdnkban
rendelet rogziti a kotelezd biztonsagi ov
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hasznélatot.! A szabdlyok betartasat, igy a
mutatd értékét is altalaban helyszini mé-
résekkel ellenérzik, mivel az 6nbevallason
alapuld kérdéivek magasabb 6vhasznalati
aranyt mutatnak [9]. A szigoru szabalyoza-
si kornyezet, valamint a szabalyok betarta-
tasa kiemelked6en fontos a kozlekedésbiz-
tonsag teriiletén [10] a sériilések mérséklése
érdekében.

A szigoru szabélyozdsok ellenére a biztonsagi
6v hasznalata onkéntes alapu, amit az egyé-
ni attitid, a tdrsadalmi norma [11], az észlelt
kockazat [12], valamint a biztonsagi o6vek
hasznossagarol alkotott kép [13] is befolydsol.
Ezek mellett kutatdsok bizonyitottak, hogy a
személygépjarmtiben elfoglalt tiléspozicio is
hatdssal van az 6vhasznélatra [14]. Elol il6k
esetében magasabb, mig hatul utazdk eseté-
ben altalaban alacsonyabb a hasznalat aranya
[15].

A KTI 2019 el6tt évente mérte a személygép-
jarmutvekben utazdk o6vhasznalati szokésait
[16]. A Covid-19 jarvany iddszaka alatt nem
volt lehet8ség a mutatok mérésére. Ezt kove-
téen az orszadgos és régids reprezentativitds
biztositdsa érdekében 1j mérési modszertant
dolgoztunk ki, amely illeszkedik az 6j EU-s
mérési metdédushoz [14].

2. MERESI MODSZERTAN

A mérések el6re meghatarozott kozati hely-
szineken torténtek, amelyeket a személygép-
jarmivek régiokra és uttipusokra jellemz6
futasteljesitménye alapjan hataroztunk meg.
Budapestet és Pest megyét kiilon régioként ér-
telmeztiik a févaros sajatsagos jellegzetességei
miatt mind a mérési helyszinek, mind az ered-
mények feldolgozasa soran. Autopalydk, va-
lamint egyéb gyorsforgalmi utszakaszok ese-
tében uszokocsis mérést, mig kiilteriileten és
belteriileten fix, helyszini méréseket alkalmaz-
tunk. Orszdgosan Osszesen 17 autdpalya szaka-
szon, 33 kiilteriileti és 20 belteriileti helyszinen
mértink. A mérések aprilis-majus hénapok-
ban hétkéznap munkanapokon (gyermekek
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esetében hétvégén) valdsultak meg a reggeli
(7:00 9:00) vagy a délutani (15:00-17:00) cstics-
idészakban, jé id6jarasi kértilmények kozott.

A mérések sordn egy erre alkalmas mobil al-
kalmazas haszndlataval rogzitettik a jarmu-
vezet6k és utasok biztonsagi 6v hasznalati
jellemz6it. A szoftver offline mddon is képes
volt miikddni, igy nem volt sziikség az adatok
utdlagos digitalizaldsara.

A felmérések idétartamaban a mérési helyszi-
neken forgalomszamlalastis végeztiink. Ennek
oka az volt, hogy utélagosan meg lehessen alla-
pitani a mintavételi ardnyt, valamint a mérési
adatok megbizhatdsagi (konfidencia) interval-
lumaét. A forgalomfelvételek soran csak azt az
irdnyt és jarmdatipust rogzitettiik, amelyre a
teljesitménymutaté felvétele is tortént. Abban
az esetben, ha csak egy iranyban tortént a sze-
mélygépjarmiivek vizsgalata, akkor a mérés
id6tartamdaban csak annak az irdnynak a sze-
mélygépjarmi forgalmat rogzitettiik.

A mérések soran rogzitett adatokat orszago-
san, uttipusok szerint, valamint régiok alap-
jan is értékeltitk. Minden csoport esetében
képeztitkk a mutatékat d.m.: személygépjarmu
vezet6k Ovhasznalata; személygépjarmii elsé
utasainak ovhasznalata; személygépjarmiiben
elol ul6 felnbttek (jarmuvezetd és elsé utas)
6vhasznalata; személygépjarmiiben  hatso
utasként utazok ovhasznalata; a személygép-
jarmiiben gyerekként utazok ovhasznalata.

3. HAZAI EREDMENYEK

A mérések soran dsszesen 23 635 jarmiivezeto,
6813 els6 utas, 4008 hatso utas és 4537 gyer-
mek 6vhaszndlatdra vonatkozé adatot rogzi-
tettiink. Atlagosan a megfigyelt jarmavek és
utasok 67,7%-anak biztonsagi 6v hasznalatara
vonatkozé adat kerilt rogzitésre. Ez a min-
tavételi arany autdpalyak esetében nagyobb
(81,9%), mig kiilteriileti (66,1%) és belteriileti
(62,6%) utak esetében kisebb volt az atlagnal.

A személygépjarmiiben utazdk biztonsagi ov
hasznalatat az 1. tablazat tartalmazza. Az ér-
tékek alapjan dltalanossagban megallapithato,
hogy autépalyak esetében nagyobb o6vhasz-
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orszagos*

szgk. vezetd 92,2% + 0,2%

szgk. elsé utas 90,5% + 0,4%

szgk. elol iil6 felndttek 91,8% + 0,2%

szgk. hdtso utas 65,1% + 0,5%

szgk. gyerek 89,9% + 0,3%

*a=0,05, z=1,96, konf.szint=95%

nalat, mig kiilteriileti és belteriileti utakon
kisebb o6vhasznalat jellemzi a kozlekedoket.
Ezek mellett - a gyermekek 6vhasznalatanak
kivételével - a kiilteriileti utakon nagyobb sza-
béalykovetés jellemezte a kozlekeddket, mint
belteriileti utakon. Legnagyobb &vhasznalatot
a személygépjarmii vezetSk estében, mig legki-
sebb teljesitménymutaté értéket a hatsé tilésen
utaz6 feln6tteknél mértiink.

A mérések lehetéséget adtak a régidk egy-
massal valé Osszehasonlitdsara is (2. tabla-
zat). Az Osszes uttipust figyelembe véve a
személygépjarmuvezetdk, a személygépjarmi-
vek els§ utasai, valamint a személygépjarmu-
vekben elol utazok (vezetd és utas) esetében
a régiok hasonl6 értékekkel rendelkeztek (az
egyes régiok 5%-nal nagyobb mértékben nem
tértek el egymastol).

autopalya*
95,3% +0,3%
92,5% +0,7%
94,6% + 0,3%
79,0% + 0,8%

95,3% + 1,2%
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kiilteriilet* belteriilet*

93,0% +0,3% 89,4% + 0,4%

90,9% + 0,6% 88,0% + 1,0%

92,5% + 0,3% 89,2% * 0,4%

65,5% + 0,7% 55,9% +0,9%

88,4% + 0,5% 90,7% + 0,4%

A hatsé utasok, valamint gyermekek eseté-
ben azonban a régiok kozott nagy eltérések
voltak. A héts6 utasok és a gyermekek ese-
tében a régiés eredményeket térképeken
(1. abra, 2. abra) is bemutatjuk. A térképek
szinezése és intervallumbeosztisa soran az
orszagos atlagtdl maximum * 2,5%-kal elté-
ré értékd régidkat ,,atlagos” jelzével jeloltiik
meg. Az ettSl nagyobb eltéréseket az orsza-
gos atlagtol indulva 5%-os beosztassal szem-
1éltettiik.

A hatsé iilésen utazdk esetében a nyugati
orszagrészben mértitk a legmagasabb, mig
Budapest esetében a legalacsonyabb 6vhasz-
nalati aranyt. Mindezek mellett megfigyel-
het6é volt, hogy az egymadssal szomszédos
régiok hasonlé 6vhasznalati arannyal ren-
delkeztek.

Eszak-
; - Dél- Eszak- Kozép- Nyugat-
Dél-Alf6ld | p, g neal Alfold LY. Dunéntil | Dundntal | Testmesye | Budapest

orszag
szgk. vezets 91,3% 94,2% 92,1% 92,7% 93,0% 91,6% 92,1% 90,5%
Szgft‘a‘fs" 88,6% 92,5% 89,8% 92,0% 91,4% 89,0% 90,0% 90,8%

szgk.
eloliilé 90,7% 93,8% 91,6% 92,5% 92,6% 91,1% 91,6% 90,6%
felnéttek

szg];' t’;?“o 62,3% 60,5% 68,5% 65,1% 61,8% 74,6% 70,4% 54,0%
szgk. gyerek 75,5% 92,8% 93,8% 80,5% 89,8% 92,7% 93,8% 91,6%
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Ovhasznalat

B 54,0%-57,6%

[ 57,7%:-62,6%

[ 62,7%-67,6% (atlagos)
[ 67,7%-72,6%

B 72,7%-74,6%

Ovhaszndlat
Wl 75,5%-77,4%
[ 77,5%-82,4%
7] 87,5%-92,4% (4tlagos)
I 92,5%-93,8%
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Gyermekek esetében a régiok kozill harom
régi6 és Budapest tért el az orszagos atlagtol.
Ebben az esetben a dél-alfoldi régiot jellemezte
a legalacsonyabb 6vhasznalati arany.

4. HAZAI ERTEKEK OSSZEHASON-
LITASA A 2022-ES EV ADATAIVAL

Az eredményeket 6sszehasonlitottuk a 2022-
ben rendérségi megbizasbol késziilt HRSP
altal elvégzett mérések eredményeivel is. Ab-
ban az évben hazank athdlézata az EU-s méd-
szertan alapjan keriilt mérésre, azonban keve-
sebb helyszinnel és mintaszammal, mint az 4j
2023-as mérés.

2022-es mérés

Az osszehasonlithatosag érdekében feltiintet-
tlik a mért jarmivek és személyek szamat is a
tablazatban. A mérések soran mindkét évben
rogzitésre keriiltek az alapsokasagi értékek,
ezért a konfidencia intervallumokat is jeloltiik
a tablazatokban (mindkét évben azonos meg-
bizhatdsagi értékekkel, azonos konfidencia-
szintekkel, hibahatarokkal). Mivel a két évben
nem azonos mintaszam alapjan késziiltek a
mérések, ennek kovetkeztében a konfidencia
intervallumok nagysaga nem azonos. A tabla-
zatokban zold szin jel6li azokat az értékeket,
ahol jobb eredményeket kaptunk, mint a 2022-
es projektben, a sarga jeloli a két év megfelel-
tethetéen azonos eredményeit.

2023-as mérés

mutaté
mutaté ardnya [%]* mért személy mutaté aranya [%]* mért személy
vezet§ 6vhaszndlat 87,0% + 2,6% 2202 92,2% + 0,2% 23635
elsé utas 6vhaszndlat 86,1% + 4,8% 752 90,5% + 0,4% 6813
h“f%’;‘;;{i‘?ll:t"” 57,2% + 13,0% 191 65,1% + 0,5% 4008
Vede;‘r%;;’ffkek 65,4% + 11,6% 242 89,9% + 0,3% 4537
* a=0,05, z=1,96, konf.szint=95%
** két évben eltéréd modszertan alkalmazdsa
2022-es mérés 2023-as mérés
mutaté
mutaté aranya [%]* mért személy mutaté aranya [%]* mért személy
vezet§ 6vhaszndlat 93,3% +2,3% 1088 95,3% + 0,3% 4085
elsé utas ovhaszndlat 92,0% +4,1% 507 92,5% + 0,7% 1457
h“’;y"hzgzggll:f” 61,0% £12,9% 130 79,0% + 0,8% 681
"ede;tr%;;’ffkek 65,5% +£12,8% 144 95,3% + 1,2% 300

*a=0,05, z=1,96, konf.szint=95%
** két évben eltéréd modszertan alkalmazdsa

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 3. sz.



L

2022-es mérés
mutato

mutato aranya [%]*

mért személy

KRESZ-
VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

2023-as mérés

mutato aranya [%]* mért személy

vezets ovhaszndlat 90,5% + 2,6% 1142 93,0% + 0,3% 11 589
elsé utas ovhaszndlat 88,4% + 4,6% 519 90,9% + 0,6% 3551
h“g.s:hl;‘s’;;flz’f” 59,3% + 12,4% 166 65,5% + 0,7% 2216
Vedea”r g;’;;’ffke" 63,2% = 12,7% 132 88,4% = 0,5% 2053

*a=0,05, z=1,96, konf.szint=95%
** két évben eltéré modszertan alkalmazdsa

2022-es mérés
mutato

mutat6 aranya [%]*

mért személy

2023-as mérés

mutat6 aranya [%]* mért személy

vezetd ovhaszndlat 84,5% +2,9% 1247 89,4% + 0,4% 7 961
els6 utas 6vhaszndlat 84,4% + 5,2% 468 88,0% + 1,0% 1805
h“?y"ﬁi‘;ﬁ;ﬁ"” 53,4% = 12,5% 139 55,9% + 0,9% 1111
”d‘*;trﬁ;;’?fkek 56,9% + 11,6% 166 90,7% + 0,4% 2184

*a=0,05, z=1,96, konf.szint=95%
** két évben eltéré modszertan alkalmazdsa

A tablazatok értékei alapjan lathatd, hogy a
2023-as évben végzett mérések sokkal ked-
vez8bb képet adtak a kozlekeddk szokasairdl
orszdgosan, mint a 2022-es év eredményei. Ez
a javulds mind orszdgosan, mind pedig utti-
pusokra bontva megfigyelhet6 volt (z6ld szint
jelolés a tablazatokban). A személygépjarmi-
vekben 116k esetében minden tiléspoziciéban a
mutatok kedvezdbb értékkel rendelkeztek, mint
a 2022-es évben. A védetten utazdé gyermekek
esetében (bdr a modszertan eltérd volt) szin-
tén javulas volt megfigyelhetd a két év kozott.

A javulds oka tobb mindenre vezethetd visz-
sza. Egyrészt a 2022-es év mérési adatai alap-
jan a renddri jelenlét, valamint a renddrség

balesetmegel6z6 kampanya a biztonsagi ovvel
fokozddott. Valodszinisithetd, hogy a kam-
pany hatasara a kozlekedék nagyobb fokud
szabalykovetést tanusitottak a kozutakon. A
jobb eredmények masik oka lehetett, hogy a
korabbi években kezdett kozlekedésre nevelé-
si kampdanyok, oktatasi programok kezdenek
»beérni” és a gyermekek egyre inkabb felhiv-
jak sziileik figyelmét a biztonsagos kozlekedés
fontossagara.

5. HAZAI ERTEKEK NEMZETKOZI
OSSZEHASONLITASA (3. 4bra)

A 2023-as orszagos reprezentativ mérésiink
eredményeit 6sszehasonlitottuk a nemzetkozi

Krizsik N., Hamza Zs., Berta T.
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3. abra: Személygépjarmii-vezetok biztonsagi 6v hasznalata - orszagos adat EU

e
"
R

<

Ovhasznalat

Bl 71,0%-75,9%
] 81,0%-85,9%
[ 86,0%-90,9%
[ 91,0%-95,9%
[ 96,0%-9%,2%

r

9L.1%
Eurdpai Unié orszigos adatainak
forrdza: Baseline, 2022

értékekkel is. A nemzetkozi adatokat a 2022-
ben megvalosult Baseline projekt [14] eredmé-
nyeib6l hasznaltuk fel.

Az egyes orszagok 6vhasznalati aranyat osz-
szehasonlitva hazank a jairmiivezeték esetében
Ciprushoz (91,1%) és Lettorszaghoz (93,2%),
elsé utasok esetében Csehorszaghoz (95,8%),
elol ul6k esetében Ciprushoz (91,2%), hatul uta-
z0k esetében Litvanidhoz (62,4%) és Ciprushoz
(61,4%), mig gyermekek esetében Hollandia-
hoz (88,3%) hasonlé mutatokkal rendelkezik.

A személygépjarmii-vezet6k biztonsagi 6v
hasznalatara vonatkozé orszagos adatokat
részletesebben térképen is bemutatjuk. A tér-
kép intervallumskaldzdsa soran a legalacso-
nyabb értékkel rendelkezé orszagtdl indulva
5%-o0s osztaskozt alkalmaztunk. Magyaror-
szag az orszagok kozott magas ovhasznalati

értékkel rendelkezik (masodik legmagasabb
intervallum), azonban az Eurdpai Unié leg-
tobb orszagat télink magasabb 6vhasznalati
arany jellemzi. A szomszédos orszagok koziil
Ausztria szerepelt egyediil a felmérésben. Itt a
vezet6k ovhasznalati ardnya hazanktdl 5,1%-
kal nagyobb volt.

6. KONKLUZIO

A 2023-ban elvégzett orszagos lefedettségti
mérések lehetGséget biztositottak a személy-
gépjarmiiben utazok biztonsagi 6v haszna-
latdnak pontos feltérképezésére. A mérésben
szereplé nagy mintaszam, valamint a mérések
magas mintavételezési ardnya a kozlekedék at-
tittidjellemzdinek feltardsat segitette.

Bar hazankban rendelet szabalyozza a biz-
tonsagi ov kotelezd hasznalatat, elemzésiink
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azt mutatta, hogy ezt nem minden kozlekedd
tartja be. A jarmiivezet6k magas, valamint a
hats6 utasok alacsony 6vhasznalati arany in-
kabb azt sugallja, hogy a kozlekedék azokon
az uléspozicidkon hajlamosabbak bekétni az
oviiket, ahol valdszintibb a ,,lebukas” veszélye.
Ezek az eredmények a nemzetkozi adatokkal is
Osszhangban vannak.

Gyermekek esetében a biztonsagi 6v hasz-
nalatdt a sajat tudatossaguk mellett a sziil6k
felels magatartdsa is meghatarozza, hiszen
a gyermekek legtobbszor sziileikkel utaznak.
A mérések tapasztalatai, valamint eredmé-
nyei alapjan is az latszik, hogy a sziilék gyer-
mekiiknek példat mutatnak. Tapasztalataink
alapjan azokban a jArmuvekben voltak inkabb
a gyermekek bekotve, ahol a sziil6k is hasz-
néltak biztonsagi 6viiket. A gyermekek fiatal
korukbdl adédé sériilékenységiik miatt azon-
ban a balesetekben kénnyen sulyos kimeneteld
sériiléseket szenvedhetnek az 6vbekotés elma-
raddsa miatt.

Kutatasunkat a jovében tervezziik tovabb foly-
tatni. Egyik kutatasi iranyvonalnak a mérési
helyek és a mért minta darabszamanak csok-
kentését latjuk, hiszen ezzel a mérés koltsége
cs6kkenthetd lenne. Masik kutatdsi lehetség
a mérési adatok tovabbi részletes elemzése. A
mérések soran mas egyéb mutatdt is rogzi-
tettiink az egyénekrdl, amelyek elemzésével
lehetdséget latunk arra, hogy a szabalykovetd
magatartds mélyelemzése, a keresztmutatok
képzése megvaldsuljon.

Kutatasunk eredményei a kozlekedésbiz-
tonsag tobb teriiletén is felhasznalhatok. Az
orszagos, valamint udttipus szerint értékelt
teljesitménymutatok a renddrség ellendrzé-
si tevékenységét segithetik. Az Gvhasznalat
siriibb, céliranyosabb ellendrzésével a bal-
esetek kimenetele mérsékelhetévé valhat. A
teljesitménymutatok régiés szinti értékei
lehetdséget biztositanak az egyes régiok koz-
lekedésbiztonsagi helyzetképének értékelé-
sére, valamint egymassal valé Osszevetésére.
Eredményeinket az oktatas, nevelés teriiletén
is alkalmazhatoénak tartjuk, hiszen a gyerme-
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Road
show the effectiveness of action taken

safety performance indicators
to improve road safety. The indicators
describe the behaviour of drivers, thus
showing the everyday attitudes and
behaviour of road users. In 2023, the CTI
measured the trend of the indicators on
the national road network using a new
methodology. The measurements were
conducted at predefined road locations
(motorways: 17 locations, outlying areas:
33 locations, inland areas: 20 locations).
We evaluated seat belt use by drivers
and passengers of passenger vehicles
nationally, by region and by road type.
The data showed that there is significant
variation in road user behaviour between
road types and regions.

Schliisselwérter: StralBenverkehrs-
sicherheit, Leistungsindikatoren,
Sicherheitsgurt, Einhaltung der
Vorschriften

Leistungsindikatoren fiir die Verkehrssicherheit
zeigen die Wirksamkeit von Mafinahmen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit. Die In-
dikatoren beschreiben das Verhalten der Fahr-
zeuglenker und zeigen damit die alltiglichen
Einstellungen und Verhaltensweisen der Ver-
kehrsteilnehmer. Im Jahr 2023 hat KTI Institut
fir Verkehrswissenschaften mit einer neuen
Methodik die Entwicklung der Indikatoren auf
dem inlédndischen Straflennetz gemessen. Die
Messungen erfolgten an vordefinierten Stra-
Renstandorten (Autobahnen: 17 Standorte, Au-
Berorts: 33 Standorte, Innerorts: 20 Standorte),
wobei auf Autobahnen und anderen Schnell-
straffenabschnitten mobile Messungen von mit
dem Verkehr mitfahrenden Messwagen aus und
auf Auflerorts- und Innerortsstrecken stationdre
Messungen durchgefithrt wurden. Die Benut-
zung der Sicherheitsgurte durch Fahrer und Bei-
fahrer von Personenkraftwagen wurde ebenfalls
auf nationaler Ebene, nach Regionen und nach
Straflentyp untersucht. Die Daten zeigen, dass
das Verhalten der Verkehrsteilnehmer je nach
Straflentyp und Region sehr unterschiedlich ist.
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