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1. ASZEMELYSZALLITASI TELJE-
SITMENYEK ALAKULASA
2015-2021 KOZOTT

1. 1. Utasszam, utaskilométer, bevétel [1]

A vasuti személyforgalom teljesitménye
2015-2018 kozott folyamatosan emelkedett.
2019-ben kisebb visszaesés kovetkezett be,
majd a jarvany és az azzal osszefiiggé intéz-
kedések hatasara drasztikusan visszaesett az

év belfold kiutazo

2015 135598 328 1288470
2016 137911 289 1107 422
2017 137 838 135 1261 646
2018 140 864 302 1291 888
2019 137 652 866 1340120
2020 95736 673 319813
2021* 98 316 000

*2021 elbzetes adat

utazok szama (1. tablazat). Els6sorban a hiva-
tasforgalom, masodsorban a tdvolsagi forga-
lom érezte meg a jarvanyiigyi korldtozasokat.
A nemzetkézi utazasok a karantén intéz-
kedések hatasara gyakorlatilag honapokra
megsziintek.

Az utaskilométer teljesitmény is kovette az
utasok szdmdnak visszaesését, tehat vala-
mennyi szegmensben aranyosan csokkent az
utazasi kedv (2. tablazat).

beutazé atmené Osszes
1228704 74 731 138 190 233
1279 021 87285 140 384 017
1612063 91 194 140 803 038
1700272 77 991 143 934 453
1797 474 91 252 140 881 712
479 165 24 949 96 560 600
1158000 99474 000
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év belfold kiutazé
2015 6993003 126 819
2016 7 052 388 112 489
2017 7056 876 101 365
2018 7 173 415 89 681
2019 7 119 426 96 499
2020 4592 602 25505
2021* 5066 250

*2021 el6zetes adat

A brutté menetdijbevételek csaknem 40%-kal
csokkentek, ugyanakkor a vasut koltségei — a
jarvanyhelyzet kovetkeztében - jelentésen
emelkedtek, ami az allami tdmogatas sziikség
szerinti novekedését is igényelte (3. tablazat).

év Osszes
2015 56 316 968
2016 57772 647
2017 58715 626
2018 59296 036
2019 60 668 385
2020 36 831934
2021% 28732498

*2021 csak I-I11. negyedév

1. 2. Kibocsajtott teljesitmény [2]

A MAV-START honlapjérél kigytjthets tel-
jesitményadatokb6l nyomon kovethet6 a
jarvanyidészak teljesitményeinek alakulasa
(4. tablazat).

A teljesitményadatokbdl latszik, hogy a
jarvanyhullamok miatt er6sen visszaes6
utasszam és utaskilométer mellett a vas-
ut kismértékben csokkend, de a villamos
vontatdsndl novekvd elegytonna telje-
sitményt produkalt. Az iil6helykilomé-

beutazé atmené Osszes
208 091 21153 7 349 066
207 388 19 545 7 391 810
224156 23679 7 406 076
225576 20764 7509 436
248 321 22 581 7 486 827
62 087 6117 4686 311
115020 5181270

ter-teljesitmény stabil maradt, mert igy
lehetett biztositani az utasok megfelel$ ta-
volsagtartasat, illetve az eszkozéllomany
folyamatos tizemkészségét. A kozlekedd
személyvonatok szama — feltehetGen a mel-
lékvonali szolgaltatascsokkenés miatt -
kismértékben csokkent. Ugyanakkor a sze-
mélyvonati vonatkilométer, kiilonésen a
villamos vontatasu, jelent6sen emelkedett.
A valtozasokat a mindségi tavolsagi és az
elévarosi forgalom bdéviilése, illetve a mel-
lékvonali forgalomkorlatozas okozta. Utéla-
gos okoskoddsnak tlinik, de a MAV-START
nem haszndlta ki a csokkent igénybevételi
id6szakot arra, hogy a jarmtallomany in-
tenziv karbantartasat elvégezze, felkésziilve
a helyzet normalizalédasa utan jelentke-
z6 igények kulturalt kielégitésére. A vasut
kommunikaciéban erésen hangsilyozta az
er6sebb takaritas, fert6tlenités gyakorlatat,
ez azonban a vasuti kocsik kiilsé megjelené-
sén (kocsimosas) nem nagyon latszott meg.

Megillapithat6 azonban, hogy az utasokkal kéz-
vetlen kapcsolatban all6 munkavallalok dereka-
san helytalltak a jarvany idészakdban. Erdekes,
hogy a vastttarsasigok nem kommunikaltak
a vasutas dolgozok jarvanyiigyi érintettségét.

2. VASUTVONAL FEJLESZTESEK
2017-2020 KOZOTT

A vilagjarvany érdemben nem befolyasolta
a vasuti fejlesztéseket. Terjedelmi okok miatt
valamennyi projekt tételes elemzése csak rovi-
den, kivonatosan keriil értékelésre.
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Utasfo (ezer) év 2017 2018 2019 2020
Utasf6 (ezer) 141 307 141934 129 443 75439
ebbdl belfsldi (ezer) 138 342 138 864 126 601 74 832
Utaskilométer (ezer) 7 470 871 7509 437 6844 640 3765472
ebbdl belfoldi (ezer) 7121672 7173 415 6529 640 3699 164
Személyvonati elegytonna km (ezer) 14153723 14056 974 13925736 13763 022
ebbél villamos vontatés (ezer) 11 999 441 12 074 074 12 005 501 12 046 253
Személyvonati vonatkm (ezer) 78 509 78 181 78 462 80553
ebbdl villamos vontatas (ezer) 53306 54179 54 649 57 395
Kozl. Személysz. vonatok szama (db) 1046 661 1043 682 1040764 997919
ebbdl késett vonat (db) 117 287 134 348 120 354 99 183
Késésiidé (perc) 1787 665 2077 450 1938012 1330586
I"Jl('ihely km (ezer) 20751 616 20722011 20543 157 n.a.

2.1. Rakos-Hatvan [3] (1.-2. 4bra)

A beruhdzas a NIF harom projektjeként 2017.
decembere és 2021. oktobere kozott zajlott.
A vonalon hivatalosan 2021. december 12-ét6l
kozlekedhettek zavartalanul a vonatok. Jelen-
leg is folynak azonban utémunkalatok.

Ami eredményként koényvelhetd el: korszerti
magasperonos allomdsok és megallohelyek
épiiltek, P+R és B+R parkolokkal, elfogadha-
té6 megkozelitéssel. Budapest teriiletén meg-
épult az Akadémiadjtelep megallohely, ami
varhatéan valodi varosi atszalldsi pont lehet.
Megujultak az allomasépiiletek pénztarhe-
lyiséggel, vardteremmel, peronbutorokkal,
utastdjékoztatassal. Végre olyan aluljarok
épultek, ahol a feljar6 1épcsé nem derékszog-
ben, hanem kiszélesed 6bollel indul a pe-
ronra, meggyorsitva és balesetmentessé téve
a kozlekedést. Godolle korszer el6varosi
forditoallomassa valt, ahol a fordulé vona-
tok a févonal metszése nélkiil kozlekedhet-
nek az dtmené févaganyok kozotti elévarosi
csonkavaganyok felhasznaldsaval, és a tavol-
sagi vonatokra torténd atszallas is azonos pe-
ronon torténhet.

Godolld 1. vaganya mellett azonban csak
sk+33 cm-s peron épiilt (feltehetben az
Ybl-épiilet miatt, de a tervezd vagy a kivitelezd
kovetkezetlenségét mutatja, hogy ugyanott az
j forgalmi épiilet az sk+55 cm-s peronszint ala
éptlt.

Ugyanakkor Aszdd dllomas vaganyhalozatat
annyira redukaltak, hogy a balassagyarmati
koriiljardsara csak az atmend févagany és a
févonal érintésével van lehetség. Rosszabb a
technoldgia, mint az atépités el6tt volt.

Mivel egy vagdnykapcsolat hianyzik, igy a ba-
lassagyarmati vonatok csak a févonal igénybe-
vételével tudnak koriiljarni.

Pécelen 2022. marciusban egyetlen lift sem
tizemelt. A WC bejarati ajtaja fotocellas, de a
vizcsap nem, és a villany is elalszik, ha nem
mozog az ember. Kedvezd, hogy a peron a
szokdssal ellentétben nincs tele kabelaknaval,
ugyanakkor az utastdjékoztaté perontablak
tele vannak oda nem ill6 f6ldel vezetékekkel.

Pécelen az autébuszmegallohoz vezetd jar-
darész hidnyzik. A tereprendezés sincs kész.
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A hegyfeldli oldalon a gyalogos megkozelité-
si utvonalak vonalvezetése elfogadhatatlan.
A meglévé jardak Osszekapcsolasa elmaradt.
Néhany méteres 6sszekotd jardaszakaszok hi-
dnyoznak. Mindezek a hidnyossagok - kis ko-
riiltekintéssel - elkeriilhetSk lettek volna.

A beruhazast értékelve — a pozitivumok mel-
lett - megallapithatjuk, hogy a tervezés és ki-
vitelezés soran a létez6 legtobb hibat és kovet-
kezetlenséget elkovették.

A projekt eredményei egyelére elmaradtak.
Nem javult a szolgaltatasi szinvonal, nem nétt,
s6t csokkent az eljutasi lehetdségek szama.

A beruhdazas eredményét a Kozleked$ Tomeg
blog 2021.12.13-4n az alabbiakban értékelte [4]

“"Befejez3ditt a Budapest-Hatvan vastitvo-
nal feliijitdsa — 200 millidrd forint elkoltése
utdn nincs érdemi vdltozds - cimfti irdsdban.”
»A feliijitds elkésziilt, azonban, — ahogy vdr-
haté volt - az utasok tobb év kellemetlensé-
gei és 200 millidrd forint elkoltése utdn sem
tapasztalhatnak érdemivaltozdst. A hatvani

vonal felijitdsa — a pusztaszabolcsihoz ha-
sonléan - jo példa arra, hogyan nem szabad
vasutat fejleszteni. Koltségcsokkentés cimén
mindkét esetben a projektnek azt a részét
hiizta ki a NIF Nemzeti Infrastruktiira Fej-
leszté Zrt., ami érdemi javuldst hozhatott
volna az utasok szamdra. Mindekozben sii-
lyos pénzekért vjitottak fel olyan megdlléhe-
lyeket, ahol alig dll meg vonat.”

A leirtak sajnos igazak! Ennél a beruhazas-
nal is elmaradt a legfontosabb kapacitaskor-
lat a Budapest Keleti-Réakos vonalszakasz
rendbetétele. Ennek elsé {iteme a Budapest
Keleti-Kébanya fels6 III. vigany munkala-
tai jelenleg is folynak. A 3 km vagany feldji-
tasara két évet szantak. A tervezett atadasi
hataridé aprilis vége volt, de augusztusban
is vaganyzarak vannak! Kébanya fels6 és Ra-
kos allomas korszertisitése és a koztes palya
feltjitasa évtizedek Ota csak a tervek kozott
szerepel. A III. vagany nem vezet el a pero-
nig, hanem csak az elsé lirasorig, tehat van
is Uj kapcsolat, meg nincs is. (Kiskunfél-
egyhaza és Debrecen utdn sem tanultunk!)
A forgalom és a személyszallitds kemény
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harca utdn megmaradt a kivitelezéshez ide-
iglenesen megépiilt Babatpuszta forgalmi
kitéré, ami a havaria helyzetek kezeléséhez
elengedhetetlen, és a NIF el akarta bontani,
ugyanakkor megszlint a tervekben szerepld
Tura allomas, és forgalmi kitérét sem létesi-
tettek a helyén. Természetesen a feltjitas nem
jutott el Hatvan allomas bejarataig, a hatvani
elagazasoktol majd csak a tavoli jovében lesz
korszer( palya. A tehervonati folyosénak ki-
jelolt vonalon ugyanakkor sehol nincs peron
nélkiili &tmend végany, ahol a tehervonatok
az utasok zavardsa nélkiil dthaladhatnanak.
A takarékossagi igyekezetben Aszddon és
Pécelen is megtakaritottak egy kitérépart.
Hasonl¢ takarékossagi okokbdl lett Tura al-
lomasbdl megallohely, és a két vagany osz-
szekotésére sem keriilt sor. Emiatt Aszdd és
Hatvan B eldgazds kozott 13,6, Hatvanig 15,9
kilométeres allomaskoz jott létre.

2. 2. Kelenfold-Pusztaszabolcs [5]

A 2017-ben megkezdett korszertsitési mun-
kait a NIF hat projekt keretében végzi, mint-
egy 180 millidrd Ft 6sszértékben. A végleges
befejezés hatarideje 2022. december. Az Ercsit
elkeriilé szakasz atadasi hatarideje 2020. 06.
30-a volt, a részleges, 80 km/oras atadas 2022.

05.03-an tortént meg. (A 15,7 km hossz, 48,19
millidrd forintért épiilé szakaszt - z6ldmez8s
beruhazasként — 2017 decembere dta épitik.

A beruhdzas soran megujulnak az allomas-
épiiletek, magas peronok, aluljarok épiilnek,
kiéptil az utastdjékoztatd rendszer. Az dprilis
eleji kép vegyes. Az épiiletek tobbsége nincs
készen, ami megépiilt, az nincs (vagy mint
Nagytétény-Didsd nem is lesz) hasznalatba
véve. A kozponti forgalomirdnyité rendszer
probai zajlanak.

A jelenlegi kép alapjan megallapithaté hogy
a beruhdzas soran itt sem kovették a leghasz-
nosabb fejlesztést eléiré6 modszert. 2016 elején
a NIF javaslatot kért a vasuttarsasagtol, hogy
milyen médon gyorsithaté meg a beruhazas.
Az egyértelmi valasz az érdi delta prioritédsa
volt. Ezt nem fogadtak el, mondvan jelent6s
kisajatitassal jar. Pedig az 1,3 km hosszt gj
vonalszakasszal elkeriilhet6 lett volna a belsé
szakasz teljes kizarasa, az IC-vonatok vonat-
potlé kozlekedtetése, a helyi vonatok Erd fel-
s6-Frd als6 kozotti flirészelé kozlekedése, és
a teherforgalom zavartatasa is minimalisra
csokkent volna. A MAV-START hiaba kérte
Albertfalvan a peron megépitését, ezt a lehetd-
séget ,,nincs benne a jovahagyott projektben”
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felkialtassal kizartak, és abban sem voltak
partnerek, hogy az aluljarét ugy épitsék meg,
hogy a peronfeljard és a lift kisebb bontassal
kialakithat6 legyen. Most j6 pénzért, Uj pro-
jekt keretében fog mindez megépiilni.

Pusztaszabolcs allomas vaganykialakitasa
szemlatomadst alkalmatlan az allomas jelen-
legi és jovébeli feladataira. A peronok és az
épiilet kapcsolata sem utasbarat. A jarmija-
vité mihely megkozelitése nehézkes, mert
a kihtzé csonka a peronvaganyokrol csak a
févagany metszésével kozelitheté meg. Nincs
elévarosi forditévagany, a vonategyesités is
koriilményes. Nincs peron nélkiili atmend
févagany, igy a hosszu tehervonatok és a meg-
allas nélkiil atrobogé IC vonatok a peron mel-
lett haladnak.

A pécsi vonal masodik vaganydnak meg-
épitése utdni idészakban a fehérvari vonal-
nak nem lesz 6nall6 bejarati vdgdnya. Erd és
Pusztaszabolcs dllomas felvételi épiilete is — a
divatos tervezdi elképzeléseknek megfelels-
en — szép keritéssel fogadja az utasokat, igy
elmarad az épiilet el6tti féperon kihasznala-
si lehetésége. Ez egy ilyen volument atépités
utan fébenjaroé biin.

A vaskalapossdg mintapéldédja, hogy az Erd
elagazasnal el6zetes tervekhez torténd ragasz-
kodas miatt — id6t, pénzt és vaganyzarat nem
kimélve - elbontottdk a tarnoki lejaré elé be-
épitett vaganykapcsolatot, pedig az jelentdsen
segitette volna a lejard kitéréjének karbantar-
tasi idején a pusztaszabolcsi vonal kapacitasi
helyzetét.

Ugyanakkor Ivancsa allomas a tervekkel el-
lentétben csak forgalmi kitéréként épiilt meg
eredeti helyén a puszta kozepén, a harom tele-
pliléstél azonos tavolsagban. Az allomas meg-
szinése miatt érdemes lett volna a megallas
helyét a semmi kozepébdl legalabb a kozeli
Beloiannisz telepiilés mellé telepiteni.

Egyediil Szazhalombatta allomas vdganyképe
probal a technoldgiai igényeknek megfelelni.
Itt van peron nélkiili 4&tmend févagany, eléva-
rosi forditévagany az atmend vaganyok kozott,
és az allomasépiilet el6tti peron is megépiilt.

2. 3. Balaton
2. 3. 1. Dél-Balaton

A dél-balatoni vonal jol szervezett, teljes kizd-
rassal torténé felujitdsa viszonylag zokkend-
mentesen lezajlott. Mas kérdés, hogy a hosszu
peronok megépitése utan a még az Gjonnan
megépitett kisforgalmu megéllohelyek részle-
gesen is vonat nélkiil maradtak, ezeken csak a
nyari forgalomban vannak megallé vonatok.
(A jegykiad6 automata azonban egész évben
tizemel!) A vastt és a kornyezet kozotti kap-
csolat kialakitasa itt is elmaradt. Hianyz6 jar-
dadarabok, kapcsolat nélkiili kerékparutak,
szaraz labbal megkozelithetetlen vizcsapok és
mellékhelyiségek jelzik a gondokat. Egyes épii-
letek feltjitdsa és a valds id6ben, megbizhatdéan
mukodé utastdjékoztatasi rendszer kialakitasa
még a jovo feladatait jelentik.

A megépiilt szakaszok értelmes kihasznalasa
is hidnyzik: Balatonszabadi és Siéfok kozott a
személyvonatok balmenetben kozlekednek -
minden értelmes magyarazat nélkil - a teher-
vonatok pedig ugy, ahogyan az allomasi valté
éppen all. Igy a kétvagdnyu szakasz végén a
helyes vonatforgalomnak megfeleléen kiépitett
véd6valtd nem védhet. Siéfokon az 1. vagany
mellett nem épiilt meg az sk+55 peron, ezért a
1épcsén le kell menni az alacsonyabb peronhoz.
A gyalogosatkelSk fénysoromp6i nem egységes
elv szerint épiiltek meg. Siéfok allomas mind-
két végén hidnyzik a gyalogosoknak szold (a
vaganyok dtellenes oldaldn elhelyezett) fény-
sorompo, ami a gyalogosok és a kerékparosok
szamdra kozvetlen életveszélyt jelent, kiilono-
sen a hdromvaganyos, balmenetes szakaszon.

2. 3. 2.Kaposvdr-Fonyéd

A kaposvar-fonyodi vonal teljes kizarasos
felujitasa felemdsra sikeriilt. A kisforgalmu
megallohelyek sk+55-6s peront kaptak, az
dllomasokon maradt az sk+10. Erthetetlen
vaskalapossag. Legaldbb a 30 cm-s peronma-
gassagot biztositani kellett volna. A munka
mindségi hidnyossagait mutatja, hogy mar
tobb kitérdn lasstjel van és a Desiro motor-
vonat futasbiztonsaga sem megfelelé az 1j
palyan.
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2. 3. 3. Eszak-Balaton

A balatonfiiredi villamositas is tobbszori tel-
jes kizardssal valdsult meg. Az atadds utdn
a hianyossigok miatt a kivitelezd és a MAV
egymdsra mutogatott. Az igazsagot azdta
sem tudtuk meg. Itt is a mindendron torté-
né koltségcsokkentést tapasztalhattuk. Ahol
hozzanyultak az allomasi vaganyhalézathoz,
ott csokkentették a vaganyszamot. Harom-
peronos allomasként egyediil Balatonalmadi
maradt meg. A jol bevalt gyakorlatnak meg-
felel@en a felvételi épiilet el6tt (Balatonalmadi
kivételével) nincs utasperon.

2. 3. 4. Balatonfenyvesi kisvasiit (3.-7. dbra)

A balatonfenyvesi kisvasut is megujult.
A csisztafiird6i vonal nagyvasuti paraméte-
reknek megfelel$ palyat és két felvételi épii-
letet kapott. Ugyanakkor az engedélyezett
péalyasebesség maradt 40 km/éra, a menet-
rend szerkesztésénél — a C-50-es mozdonyok
tizemeltetését figyelembe véve — a 25 km/dras
maximalis sebességet alkalmazzak. A két
felvételi épiilet felesleges luxus, kiillondsen a

Vasuti kozlekedés

csisztafiird6i, ahova pénztarat is terveztek,
de a vonat megkozelitéséhez vagy 200 métert
kell gyalogolni. A hajdani hdrom vaganyos
allomast két vaganyosra redukaltak, igy az
erdsité kocsik vagy szerelvények tarolasara
nincs lehetdség. (A két vagany miatt célsze-
rii lett volna a rugds valtok beépitése, hogy a
vonatkisérének ne kelljen mindig valtét alli-
tania. Erre nem volt pénz.)

Lathatéan egyébként semmi sem volt dra-
ga, olyan védmuveket épitettek a vastt mellé,
amelyekre f6vonal mellett sem lenne sziik-
ség. Ugyanakkor a lényeg kimaradt a fejlesz-
tésbol: Balatonfenyves dllomason a hajdani
gyumolcsrakodd  tokéletesen alkalmas lett
volna végallomasnak, fedett magasperonnal,
a feliiljarérél megkozelitve, vagy netén az al-
lomasi aluljaré néhany méteres meghosszab-
bitasaval, és az 1j felvételi épiiletet sem kellett
volna megépiteni, hiszen a funkcidi elférnének
a nagyvasuti épiiletben. Igy az utas kévélyog
a vasut mellett, hogy megtalalja a kisvonatot.
De van draga, szép 1j épiilet.
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4. abra: Imremajor forgalmi kitérd és a 5. abra: Ez egy keskenynyomkozii vonal!
somogyszentpali vonal kiagazasa A nagyvasiit is megirigyelhetné
100 méter sint megsporoltak. ezt a kiépitést.

6. abra: Csisztafiirdé
Kerékpdros centrum és dllomdsépii




7. abra: Csisztafiird6 utasperon
A tdvolban Csisztafiirdé dllomdsépiilete. Hadd gyalogoljon az utas.
Esébedllora nem tellett.

2. 4. Vasutvillamos

A szivemhez legkézelebbi Ujdonsig a
vasutvillamos. A 1999. janudr 6-an (Sipos Ist-
van vezérigazgat6 halalanak napjan) egy koz-
lekedési szovetséggel kapcsolatos szegedi eld-
addsomban vazoltam fel, milyen lehetdségek
lennének a szegedi vastt és a villamoshalézat
Osszekotésére. Késébb is tobb alkalommal
foglalkoztam a témaval, ezért nagy varakozas-
sal tekintettem a megvaldsulasra. Feltételez-
ziik, hogy a vastt korszerusiti és villamositja
a palyat, beszerzi a jarmiveket akkor a beru-
hazas 20 milliard forintbél megvalésithato. A
koltségek egyre néttek, a beruhdzas tartalma
meg fogyatkozott. A lassan féléve zajlé utas-
forgalmi probatizem azonban bebizonyitotta
a rendszer életképességét a gondok ellenére.

Mit rontottunk el a beruhdzds soran:

« nem villamositottak a vasuti palyat, emi-
att dizel/egyenaramu jarmdre van sziik-
ség a tisztan kétdaramnemd villamos jar-
mi helyett,

o szokds szerint kisporoltak a kitér6t Sze-
ged-Rokusndl, emiatt a nagyvasut csak
az egyik vaganyt hasznalhatja,

o Népkertnél is hidnyzik egy Kkitérépar,
emiatt Szentes fel6l a vonatok csak az
egyik vaganyt haszndlhatjak, nincs ke-
resztezési lehetdség,

« nem késziilt el id6ben a remiz és a javito-
csarnok Szeged-Rendezén,

o nincs Osszekottetés a villamos és a nagy-
vasut kozott Szeged allomasnal, pedig a
hely adott lenne az allomas alatt, Szeged-
Tisza megmaradt vaganyain keresztiil,

o Hoédmez6vasarhelynél elmaradt a villa-
mosvagany visszakotése a nagyvasttba,
igy az Oroshdza iranyu megkozelités le-
hetetlen,

« a felyjitott palyaba hasznalt, 6reg sineket
is beépitettek,

o mindezt tetézi, hogy a tervezett tari-
fa alkalmazdsanak késett a jogszabalyi
megalapozasa, ezért az indokoltndl hosz-
szabb ideig volt ingyenesen haszndalhaté
a vasutvillamos.
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A vasutvonal felgjitasa itt is teljes kizarassal
tortént. A vasatvillamos szoét egybe kell irni
(nem célszer(i a kifejezések vegyes hasznalata,
pl. Tram-Train, Tramtrain, Tram-train, tram-
train, tramtrain). Remélheten az utasok egy-
értelmitien az Uj eszkOzre szavaznak, és igy
talan lehetévé vélik a varosi vasuti halézaton
kozleked6 eszkoz debreceni, miskolci és buda-
pesti fejlesztése is.

2. 5. Mez6zombor-Satoraljaujhely, Piispok-
ladany-Biharkeresztes

Mindkét vasatvonal villamositasa szerepelt a
40 évvel ezel6tti elképzelések kozott. Itt is éve-
ken keresztiil teljes kizarassal folytak a mun-
kalatok. A piispokladanyi vonal atépitése még
évekig eltart. Beszéliink a nagysebességii ko-
lozsvari vasutrol, ugyanakkor a felgjitas a je-
lenlegi paramétereknek megfelel6en torténik
azon a vonalon, amelyen az 1940-es években
a g6zmozdonyos sebességrekordot elérték 150
km/éra feletti sebességgel.

2. 6. Déli 0sszekoto vasuti hid

Igazi sikertorténet a két hidelem cseréje.
A neheze azonban ezutdn jon: a harmadik
hid és annak kelenfoldi és ferencvérosi beko-
tése. Véleményem szerint eleve négy vaganyt
kellett volna megépiteni, mert a hdrom csak
csucsidében, csucsiranyban nyujt tobbletka-
pacitast. Persze a IV. hidhoz pillért is kellene
épiteni. Ugyanakkor a III. vigany megépitése
miatti lakossagi tiltakozast a IV. vagany meg-
épitése nem novelte volna meg szamottevéen.
A jelenlegi tervek alapjan tgy tlinik, hogy a
hdromvéganyos hid és annak allomasi bekoté-
se nem teszi lehetévé a korldtozds nélkiili, ru-
galmas hasznalatot. A harom hidelem é4tada-
sa megtortént, de csak kett6h6z van vagany.
Igy az egyik hid hosszabb ideig munka nélkiil
marad, kiilonosen annak ismeretében, hogy a
kornyezetvégelmi engedély még hianyzik, és
Ferencvdrosban a kelebiai vonal védganyaiba
kellene bekotni a hidra vezetd két 4j vaganyt.

2. 7. Debrecen-Macs (BMW) [6]

A BMW gyar kiszolgalasa érdekében a Debre-
cen-Tdécovolgy vonalszakaszon masodik vagany

épiilt, atépitették Tocovolgy allomast, a flizes-
abonyi vasutvonalat 11,6 km hosszan atépitik és
3,6 km hosszan 1j nyomvonalra helyezik, a gyar
mellett 4j allomas épiil, ezen feliil villamosit-
jak a vonalszakaszt és tobb megéllohely létestil.

A beruhazas tervezett koltsége 50,4 milli-
ard Ft, kezdete 2020. 03., befejezési hatarideje
2021.01.31. A munkadlatok a személyforgalom
tobbéves kizardsaval zajlanak. (Megjegyzés:
az ember azt gondolnd, hogy kétszer nem lehet
ugyanazt a tervezési hibat elkovetni. Nos Deb-
recen allomason a flizesabonyi vonal masodik
vaganyat ugyanugy a régi vaganyba kototték
be, mint tették azt évekkel ezel6tt a Vérosfold
és Kiskunfélegyhdza kozotti II. vagany meg-
épitésénél Kiskunfélegyhdza alloméson. Igy a
masodik vagany gyakorlatilag hasznalhatatlan.
Hely pedig lett volna arra, hogy az Gj vaganyt a
peronig vezessék. ,Majd a II. vagy a harmadik
titemben elkésziil” mondjak az illetékesek. Pe-
dig a hazai gyakorlat azt mutatja, hogy Magyar-
orszagon a beigért II. és I1L. iitem soha vagy csak
csak nagyon ritkan késziil el!) A csigalasstsag-
gal késziilé beruhazas soran arra nem volt még
id6, hogy az tjonnan létesiilé allomasok nevet
kapjanak. A rajzokon a Derék utca, Nyugati
Ipari Park, Kismacs, Macs Ipari Park nevek sor-
jaznak, pedig a Tocoskert vagy Szantayhalom,
Kontosgat, Kismacs, Macs, Nagymacs nevek
szinte kinaljak magukat ahhoz, hogy a Foldraj-
zinév-bizottsag jovahagyja azokat.

A beruhazas lebonyolitasanak lasstisagat érzé-
keltesse a tény, hogy az 1891. augusztus 5-én
megnyitott, egylittesen 133,2 km hosszu Deb-
recen-Fiizesabony és Ohat-Pusztakdcs-Polgar
vasutvonal engedélyokiratat 1889. oktdber 18-
an adtdk ki. Tehat 22 hoénap alatt elkésziilt a
teljes zoldmez6s beruhazas.

2. 8. Egy elrontott allomaskép (8.-13. abra)

Kisvarda dallomast éatépitették. Bar ne tet-
ték volna. A beruhdzas ripsz-ropsz elkésziilt.
Olyan is. Az utasok alapvetd igényeit sem vet-
ték figyelembe az elsé titemnél. Elkésziilt a fel-
vételi épiilettdl tavol, a peron végén a senki al-
tal nem hasznalt aluljaré, amibe lift vezet le, de
a varos felé csak az {ires telekre vezetd lépcsén
vagy hosszt rampan lehet kijutni.
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FIGYELEM!

A vaganyokon torténé
athaladas soran fokozott
| figyelemmel kozlekedjen!
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A felvételi épiilet el6tt a vaganyokon szint-
ben kell &tmenni. Erre rengeteg tébla figyel-
meztet.

Kisvardan célszer lett volna a felvételi épiilet
el6tt egy féperont épiteni megfelelé 80-km-s
valtokapcsolatokkal, a bal atmend févaganyt
peron nélkiil épiteni (mint Hajddiszoboszlén).
A kozépperont pedig a jobb atmend és a jobb
megel6z6 vagany kozé, az V. vagany helyé-
re épiteni. gy a két 4tmend vigany a helyén
maradt volna. Ez az elrendezés lehetévé tette
volna a személyszallito vonatok allomasi el6z-
tetését, a tehervonatok gyorsabb kozleked-
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tetését, a tengelyatszerelt kocsikat tovabbitd
vonatok peron nélkiili viganyon torténd at-
haladtatasat. Megfeleld6 menetrendszerkezet
esetén szinte minden személyvonat a féperon
mellett allt volna meg, igy az utasok aluljard-
zas nélkil utazhattak volna. Személyszallitasi
szempontbol szomoru tény, hogy Zéhony és
Nyiregyhaza kozott nincs egyetlen harompe-
ronos dllomds sem. Erdekesség, hogy a MAV-
START javaslatéval szinte azonos észrevétele-
ket fogalmazott meg Zoldi Péter 2017-ben az
THO cikkében. [7]
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l. litem

36 + 2 féréhelyes parkolé

és kapcsolédé ut kialakitasa | peron, peronteté létesitése

Il. litem

Aluljarék, vaganyhalézat,

vasutallomas és kornyezetének korszerisitése

ll. litem

Régi dllomasépiilet felajitasa,
kornyezetrendezés

Biztonsagos kozlekedés,
balesetmegelézés

A MAV-START vagényterv javaslata nem volt
a val6sagtol elrugaszkodott 6tlet, hiszen Haj-
daszoboszlé és Kaba allomas vaganyhdlozata
ugyanezen a vonalon a Kisvardara is javasolt
formaban Gjult meg. Miért is épitenénk olyant,
ami egyszer mar bevalt?

3. SZOLGALTATASFEJLESZTES
2016-2022 KOZOTT

Az elmult évek sordn a vasuti személyszalli-
tasra a budapesti eldvarosi kozlekedés és a mi-
ndségi tavolsagi kozlekedés szolgaltatasanak
fejlesztése volt jellemz6. A mellékvonali szol-
galtatas valtozatlan vagy csokkend szinvonala
maradt.

3. 1. Menetrendi fejlesztések

A teljesség igénye nélkiil az alabbi jelentdsebb
menetrendi béviilések torténtek:
 a budapesti elévarosi forgalomban fél-
oras vonatgyakorisag a nagyobb forgal-
mu vonalak belsé szakaszan, oras a kiil-
sén, a zondzd kozlekedés bdvitése,
o Uj Osszekottetés a korvasuton Piliscsaba-
Pilisvorésvar-Rakos kozott,
o Oras vonatgyakorisagu kozlekedés Buda-
pestrdl Békéscsabara, Egerbe,
 kétérds vonatgyakorisagu Osszekottetés
Budapestr6l Veszprémen at Szombat-
helyre és Zalaegerszegre, Miskolcon at
Satoraljatjhelyre és Hidasnémeti/Kassa-
ra, Keszthelyre, Nagykanizsara,
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o kétdras gyakorisagu atlds Osszekottetés
Szombathely-Nagykanizsa-Pécs, Baja—
Szekszard-Székesfehérvar, Gyoér-Cell-
domolk-Keszthely-Kaposvar—(Pécs) ko-
z0tt,

o a balatoni el§- és utdszezoni menetrend
bevezetése a tobbletvonatok hosszabb
iddszakban torténé kozlekedtetésével je-
lentGsen javitotta a topart elérését, és az
emeletes kocsikbdl kiallitott vonatok is
népszertiek voltak,

o a Tisza-t6 latogatoinak régi vagya telje-
stilt a budapesti kozvetlen vonat megin-
ditdsaval,

o a kerékparszallitasi lehetGségek is folya-
matosan béviiltek.

Az 1j beruhazasok elényei — a Balaton kivé-
telével — egyik menetrendi fejlesztésnél sem
mutatkoztak meg. A vonatok menettartama
és gyakorisaga valtozatlan maradt vagy csok-
kent.

3. 2. Jarmiibeszerzés és jarmiifoglalkoztatas

A FLIRT és a Desiro motorvonatok intenzi-
vebb foglalkoztatdsa mellett megjelentek a
hélézaton a KISS villamos motorvonatok,
amelyek tizembe allitasat a jarvanyiigyi kor-
latozasok nehezitették. Végre az IC+ kocsik
forgalomba éllitdsa is felgyorsult, ennek el-
lenére a mindségi és a hagyomanyos tavol-
sagi forgalom jelentés kocsihidnnyal kiizd.
A Talent motorvonatok nagyjavitdsa is a
vége felé kozeledik, ezzel a hegyeshalmi ha-
taratmenetben remélhet6en stabilizdlédik a
szolgaltatds. Az orosz motorvonatok és a mel-
lékvonali motorvonatok izemkészségében és
szolgaltatdsi szinvonaldban nincs érzékelhet
javulas és a tavolsagi szegmens jarmtihiany-
nyal kiizd. Az emeletes motorvonatok {izem-
be é4llasa soran felszabadul6 Bhv szerelvények
a vidéki nagyvarosok elévarosi forgalmaban
hozhatnak némi javuldst. A MAV-START il-
letékeseinek mindenhaté szévege tovabbra is
a ,,nincs kocsi”!

3. 3. Utastajékoztatas

A budapesti fejallomasokra 4 utastajékoztatd
rendszerek kertiltek. Ezek érdemi, okos felhasz-
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naldsa azonban még hianyzik. A nyomtatott
menetrendek és szorélapok hidnyat az allomasi
utastdjékoztatdsban nem tudték pétolni. Igy az
utas a vasutallomason csak azt nem tudja meg,
hogy a vonata hol all meg, milyen szerelvény-
osszeallitdsban kozlekedik, mikor érkezik a
célallomasara, milyen tarifaval vehet6 igénybe,
hol és mikor kell 4tszallnia. Ezek az informa-
cidk annak ellenére hidnyoznak, hogy a fejal-
lomasi vaganyvégi tablak alkalmasak lennének
minden tdjékoztatds megaddsira. Az utasok
tajékoztatasat az egymast kovetd vaganyza-
ri menetrendek tomkelege is megneheziti.

Az elmult idészakban egyszertisodott és bo-
nyolultabba is vélt a helybiztositas és a potjegy-
koteles vonatok rendszere. A hibrid vonatok
bevezetése az utasok szdmdara konnyebbséget
jelent, a nyari balatoni helybiztositasi kényszer
meg kényelmetlenséget.

3. 4. Jegykiadas

A jegykiadasi rendszer fejlesztése a telefonos és
on-line jegyeladds er6sodését, illetve a jegyki-
ad6 automatdk boviilését hozta. A pandémia
el6segitette az on-line jegyeladasi formak
igénybevételének elterjedését. Ugyanakkor a
pénztari rendelkezésre allas folyamatosan szu-
kiilt. Az esti 6rakban mar a budapesti nagyal-
lomasokon sincs pénztar.

3. 5. Allomasi korszeriisitések [8]

A nagyberuhazasok mellett jelentds allomas-
korszerusitések torténtek. A MAV tébb prog-
ramot meghirdetett, de vitathaté eredmény-
nyel.

3. 5. 1. Fejpdalyaudvarok

A fejpalyaudvarok karbantartds miatti tel-
jes kizarasa jelentds kényelmetlenséggel jart,
ugyanakkor az eredményességiik nem latva-
nyos. Jé szervezéssel és az elhuz6dé munka-
latokkal eljutottunk oda, hogy jelenleg mind-
harom budapesti fejpalyaudvar fel van tarva,
épitési teriilet.

A Nyugati palyaudvar csarnokat és felujitott
teriiletét atadtak, majd forgalmi problémdk
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miatt rovid idére visszazartak. A felelGsség
megallapitasarél nem hallottunk. A pénztar-
csarnok és az egyéb szolgaltatd 1étesitmények
nincsenek készen, az aluljar6 rendezetlen, a
lepényépiilet beazik (a csarnok egy része is).
A teljes kizaras alatt a vaganykapacitas bovité-
sére sem gondoltak.

A Keleti palyaudvar alagsori szolgéltat6 cent-
rumat masodik éve épitik. A Kébanya fels6i
III. vaganykapcsolat masfél kilométerét is ma-
sodik éve probaljak kialakitani.

A Déli palyaudvar varéterme aladtcolva, iive-
geit farostlemezzel pétoltak.

3. 5. 2. Magyar faluprogram

A 2023 elején zarul6 MAV-projektben kétmil-
liard forintbol

o megutjul a meglévé utasforgalmi épiilet
és annak kornyezete Szany-Rabaszent-
andrés, Zichyujfalu, Berkenye, Nagy-
igmand-Babolna, Csomodér-Paka,
Mernye, Vaja-Rohod, Biharnagybajom,
Nagykereki, Pocsaj-Esztar, Okany és
Medgyesegyhaza vasutallomasokon,

« Uj allomasépiilet épiil Bashalom, Kis-
varsany, Tiszaalpar, Szalatnak, Pécsud-
vard, Puspokhatvan, Nyirbogat, Szerep,
Sarrétudvari, Tiszajend als6 és Gyorasz-
szonyfa vasutallomasokon.

Kérdéses, mi alapjan tortént az allomasok ki-
valasztdsa, mert tobb dllom4ds alibi menetren-
dii vonalon fekszik.

Az els6ként atadott Szany-Rabaszentandras
vasatallomas azért példaértékd, mert az épi-
letnek az 6nkormanyzat bevonasaval funkciot
is taldltak. A feldjitott allomdsépiilet ataddsa-
hoz idézitették a napi két par vonatos menet-
rend bévitését két par betétjarattal és egy hét-
végi vonatparral [9].

3. 5. 3. Otven megiijul6 allomas

A vasuttarsasdg 2019-ben elinditott karban-
tartasi programjanak keretében:
o megszépiilt Sarvar, Albertirsa, Sz6d-
Szédliget allomasépiilete,

o tobb dllomason fejlesztették a vizudlis
utastdjékoztatasi rendszert,

o P+R és B+R parkolok épiiltek,

« Uj tipusu utasbeallokat telepitettek,

« t6bb helyen rendbe tették az aluljardkat
és az dllomasbutorokat.

A cim ellenére a rancfelvarrds és a szolgaltatasi
szinvonal javitasa sokkal tobb allomast érint,
azonban ez a vasutrdl alkotott lestjtéd képet
nem tudja jelentésen befolyasolni. Az egysze-
ri akciék nem helyettesithetik a folyamatos
karbantartas hidnyat, és nem poétolhatjak a
telelés, jo gazdat. Természetes az elért ered-
mények megtartdsaban az utasoknak és az
onkormanyzatoknak is jelentSs szerepet kel-
lene vallalniuk, mint teszik azt Pocsaj-Esztar
allomdson.

Az elvégzett munkak kozott erdsen megkér-
déjelezhetd Zuglé peronépitése. Az orszag leg-
nagyobb forgalma megallohelyén miért sk+30
cm-s peront épitettek, amikor ugyanennyi id6
alatt 55 centist is lehetett volna. Kérdésiinkre
nem kaptunk valaszt.

3. 6. Alibi menetrendii vonatok, jarvanyiigyi
menetrend

A visszafejlesztés is fejlesztés. Tovabb vege-
talnak a 2-3 vonatparnyi szolgaltatast nyujté
vasttvonalak és a pandémia idején felsorako-
zott hozzajuk egy tucat, napi egy vonatparral
kozlekedd vonal is.

Ez azt mutatja, hogy nincs hatarozott elkép-
zelés a mellékvonalakrdl. Ebben a rendszer-
ben az az elfogadhatatlan, hogy stabil arufor-
galommal rendelkezé vonalak is szerepelnek
a korlatozott szolgdltatdstak kozott. A leg-
nagyobb probléma az, hogy a korldtozast
nem hasznaljak fel a vonal rendbetételére.
Amikor valamilyen politikai akarattal visz-
szaallitjak a szolgaltatast, akkor szembesiil-
nek azzal, hogy lepusztult az infrastruktira.
A jarvanyutgyi korlatozas azért is érthetetlen
és megmagyarazhatatlan volt, mert az autd-
buszokon nehezebben lehetett betartani az
eldirt tavolsagtartast.
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4. KONKLUZIO

A pandémia ideje alatt a vasut és dolgozdi
jol vizsgaztak a forgalom zavarmentes le-
bonyolitasaiban. Ugyanakkor a parhuza-
mosan zajlé fejlesztések elhuzoédtak, nem
megfelel6 mindségben késziiltek el, és a
korabbi beruhazasok elényeinek kihaszna-
lasa sem valdsult meg. Elrettentd, amikor a
szazmilliés beruhdazast kovetden az alloma-
si és vonali technoldgia nehezebbé valik, az
utasok kozlekedése megneheziil és a vonali
vagy allomdsi kapacitds is csokken. Sajnala-
tos, hogy a nagyberuhazasok évekig vonat-
potlo kozlekedés mellett zajlanak, a mun-
kavégzés nehézségeit az utasok szenvedik
el, akik koziil emiatt sokan orokre elpér-
tolnak a vastttél. Rendszeresen visszatérd
gyakorlat, hogy a beruhazasok koltségcsok-
kentése mindig a sziikséges vaganykap-
csolatok redukalasara, a kihuzévaganyok
elhagyasara és a megfelel6 utaskényelem
csokkentésére iranyul. A vonali pédlya és
biztositoberendezés-épités  tobbletkoltsé-
geit mindig tudomasul veszik, a megtaka-
ritasokat az allomasok kiépitésénél hajtjak
végre. Elszomorit6, hogy a nagy volument
épitések zome forgalmi technoldgiai igé-
nyek és utasforgalmi, utasaramldsi elvara-
sok megfogalmazasa nélkil zajlik. Latom
a szomoru jovot, amikor a kelebiai vonal
kozépallomasai két kozépperonnal a felvé-
teli épiilet elStti keritéssel épiilnek meg, és a
200 km/ éraval szaguldé vonatok az utasok
mellett robognak el.

Az elmalt évek fejlesztései is a hdlézatban
valé gondolkodds és a budapesti vastuthaldzat
koncepcionalis fejlesztésének hianyat mutat-
jak. Ezt stlyosbitja, hogy nem ismerték fel a
személy- és aruszallitas eltéré vonatforgalmi
technoldgidival kapcsolatos 1j elvarasokat.
Mindezt tetézi a megutjuld jov6beni Otletek
miatt az elavult vasati palya és eszkozpark
rendbetételének folyamatos eloddzasa.

Az oktatds és tovabbképzés szinvonaldnak
kritikdja, hogy az egyik beruhdzasndl bevalt
eredményes megoldds tovabbvitele elmarad,
és a késobbi fejlesztés a korabbi elavult mod-
szerekkel valosul meg.

Vasuti kozlekedés

J6 példaként hozhatd fel a peron nélkiili atme-
né févagany, a nagysebességl kitérék beépi-
tése, az allomasépiilet el6tti féperon kiemelt
hasznositdsa és Osszekotése a felvételi épiilet
masik oldalan kialakitott buszmegalloval és
a legfontosabb, hogy a fejlesztések az allomasi
technoldgia figyelembevételével torténjenek.
Mindezeket az eredményeket dltalanossa kel-
lene tenni. Ehhez sziikséges a megrendel6i
igények megujitasa, a tervezd és a kivitelezd
szervezetek egylittgondolkodasa, a kiilfol-
di tapasztalatok és mddszerek megismerése.
A rendelkezésre all6 fejlesztési forrasokat sok-
kal hasznosabban és eredményesen is el lehet-
ne kolteni.

(Ritkdn késziil ilyen alapos, elemz6 osszedllitds,
amely a megvaldsult fejlesztések és intézkedé-
sek szakszerii felmérése mellett javaslatot is
fogalmaz meg a megolddsokat illeten. Tekin-
tettel arra, hogy egy véleménycikkrél van sz,
hasznos és a jovire nézve tanulsdgok levondsd-
ra adna lehetdséget, amennyiben az illetékesek
ugyancsak alapos cikk formdjdban reagdlnd-
nak a leirtakra. A fészerk.)
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Experiences in Hungarian
V‘ N rail passenger transport

- Erfahrungen im unga-

rischen Schienenperso-

during and
after the pandemic

The past period has caused many difficul-
ties for the operators and users of services
alike. The management of the pandemic
and the technical, human, economic, and
epidemiological impact of taking the re-
quired and necessary measures has been
a novelty in many cases. Possible solu-
tions and methods of solving case-by-case
problems had to be sought. This has been
achieved with varying degrees of success.
This brief overview seeks to identify the
reasons for the successes and failures of
individual sub-tasks. It also outlines pos-
sible solutions by highlighting the appar-
ent shortcomings. The aim is to improve
the quality of rail services through the

developments.

nenverkehr wahrend und
nach der Pandemie

Die vergangene Zeit hat Dienstanbietern
und Dienstnutzern viele Schwierigkei-
ten bereitet. Die Bewiltigung der Pande-
mie und die technischen, menschlichen,
wirtschaftlichen, wirtschaftlichen und
epidemiologischen Auswirkungen der Er-
greifung der erwarteten und notwendigen
Mafinahmen erwiesen sich in vielen Fal-
len als neuartig. Es war notwendig, nach
Losungsmoglichkeiten, Methoden zur
Losung gelegentlicher Probleme zu su-
chen. Dies gelang mit mehr oder weniger
Erfolg. Die kurze Ubersicht versucht, die
Griinde fir den Erfolg, Misserfolg und
das Scheitern bei der Losung der einzel-
nen Aufgaben aufzudecken. Mit der Dar-
stellung der eklatanten Mingel werden
auch die Losungsmoglichkeiten ange-
zeichnet. Ziel ist es, mit den Verbesserun-
gen das Niveau der Dienstleistungen des
Eisenbahnverkehrs zu erh6hen.

Perger I.
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