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1. BEVEZETES

A kozati kozlekedésbiztonsag alapjat harom f6
tényezd alkotja: az ember, a jarmi, valamint az
ut és annak kornyezete. Az Eurdpai Unié irany-
elvei eléiranyoztak a haldlos kimeneteld bal-
esetek szamdnak jelentés csokkentését a 2001-
2010 és a 2011-2020 kozotti idészakokban. Ez a
torekvés tovabbra is érvényes. Cél, hogy 2030-
ra a 2020-as adatokhoz képest felére csokkenjen
a kozuti halalesetek szama, 2050-re pedig a le-
het6 legkozelebb keriiljiink a zér6 haldlos aldo-
zathoz - ezt nevezziik ,,Zéré vizidnak’

A személyi sériiléssel jaré kozlekedési balese-
tek tulnyomo tobbsége emberi tévedésekbdl
és figyelmetlenségekbdl ered. A balesetek szd-
maénak mérséklésére szamos eszkoz és intézke-
dés all rendelkezésiinkre, ideértve a rendori el-
lenérzéseket (a lebukas esélyének novelése), a
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kozlekedésbiztonsagi kampanyokat, az oktatast
és a killonboz6 infrastrukturalis fejlesztéseket.

A megfelelden kialakitott infrastruktara 6sz-
tonzi a kozlekeddket a helyes viselkedésre. Az
ugynevezett onmagat magyarazo utak esetében
a jarmuvezetOk (és mas kozlekeddk) a kozleke-
dési kornyezet kialakitasabol egyértelmten le
tudjak olvasni, hogyan kell kozlekedniiik (pél-
daul milyen sebességet valasszanak, kinek van
els6bbsége), és szamithatnak a tobbi kozlekedd
varhato viselkedésére is.

Cikkiinkben azt vizsgaljuk, hogy konkrét koz-
lekedési helyzetekben (mint példaul a korgeo-
metrids jelz6lampas csomodpontok) hogyan
hatnak egymasra a kozleked6k sémai, és milyen
modszerekkel lehet csokkenteni a balesetek és a
konfliktusok kockazatat a kozlekedésben.
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2. MAGYARORSZAG KOZLEKEDES-
BIZTONSAGA

A kozlekedés onmagaban nem képez kozvetlen
hasznot a tarsadalom szdmadra; a valodi érték a
kozlekedés altal lehetévé tett elénySkben rejlik.
Ezt a kozvetett jelleget nevezziik szarmaztatott
jellegnek.

Magyarorszagon évente atlagosan 15 000 sze-
mélyi sériléssel jaré kozlekedési baleset ko-
vetkezik be. Ezek a tragédiak évente koriilbeliil
500-600 ember életét kovetelik, mintegy 5000-
en stlyosan, és 14 000-en konnyebben sériilnek
meg. A balesetek nem csupdn egyéni tragédi-
akat okoznak, hanem jelent§s terhet rénak a
nemzetgazdasagra is. A becslések szerint a bal-
esetek miatti veszteség a brutté hazai termék
(GDP) kortilbeltl 2%-at teszi ki.
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Ha a COVID-jarvany els6 évét (2020) nem vesz-
sziik figyelembe, akkor jelenleg egy kedvez javu-
las figyelhet6 meg a hazai baleseti statisztikakban.

A statisztikdkban jelenleg csak a személyi sé-
rilléssel jaré Dbaleseteket tudjuk bemutatni.
A ,csak anyagi karos” balesetekrdl sajnos nem
all rendelkezésiinkre informdcio. Az szakiro-
dalmi tény, hogy egy személyi sériiléses baleset-
re legalabb 3000 konfliktushelyzet jut [1].

Konfliktushelyzetnek nevezziik, amikor egy
kozlekedd a mozgasanak irdnya és/vagy sebes-
ségének megvéltoztatdsa nélkiil személyi sérii-
1éses baleset részese lenne.

3. AZ INFRASTRUKTURA SZEREPE
A KOZLEKEDESBIZTONSAGBAN

A kozlekedési balesetek hatteré-
ben alapvetéen harom f6 tényezd
all: az ember, a jarmd, valamint az
ut és annak kornyezete. Bar a leg-
tobb személyi sériiléssel jard baleset
emberi mulasztasra vezethetd visz-
sza, kiemelendd, hogy a kozlekedé-
si infrastruktdra kialakitasa jelent6s
befolyassal bir az emberi viselke-
désre. Az infrastruktira egyik fon-
tos eleme az gynevezett Gnmagat
magyarazé ut. Ez azt jelenti, hogy a
kozlekedési kornyezet olyan moédon
van megtervezve, hogy az ott kozle-
keddk (legyen sz6 jarmiivezetérol,
gyalogosrdl vagy kerékparosrol) a kialakitas-
bdl egyértelmiien megérthessék a
helyes kozlekedési magatartast és a
vonatkoz¢ szabalyokat.
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»Az Onmagit magyardzo ut egy
olyan moédon megtervezett ut,
amely az elvart magatartasra 6szton-
zi a jarmivezetdket. Egy ilyen tton
nincs szitkség a sebességhatarok fel-
tiintetésére vagy a veszélyre valo fi-
gyelmeztetésre, a jarmtivezetok ezek
nélkiil is az elvart (és nagyjabol ho-
mogén) sebességgel kozlekednek,
és nem taldlkoznak a kialakitas va-
ratlan véltozasaival. Az Onmagu-
kat magyaraz6 utak kialakitasat a
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holland utosztalyozas alapjan lehet
jol megvilagitani. A kevés utosztaly-

hoz jol definidlt alapvetd tervezési
jellemzo6k tartoznak” [2]

Amennyiben a megfelelden kialakitott korfor-
galmakat hasonlitjuk dssze a csomoépontokkal
szamos elényt tudunk felsorolni a balesetsza-
mok és balesetek kimenetelének stlyossaga
mellett:

« a konfliktuspontok szama negyedére csok-
ken (négy 4gu keresztez6dés esetén),

o a sériilések sulyossaga csokken a behajtasi
sebesség miatt (alacsonyabb sebesség),

o az litkozések szoge véltozik, igy a sériilések
stlyossaganak valdsziniisége csokken.

A kozlekeddk viselkedését alapveten a ko-
rabban elsajatitott mintak és a felismert hely-
zetek (sémak) hatarozzdk meg - leszamitva a
szandékos szabalyszegéseket, mint példaul a
tudatos sebességtullépést. A kozlekedési bal-
esetek dltaldban nem szandékosan torténnek;
oka a hibazas. Ez abbol adédik, hogy a kozle-
ked6 hibas informaciot kap, vagy a kapott in-
formaciot rosszul értelmezi, ami helytelen re-
akciohoz és cselekvéshez vezet. Egyetlen hiba
onmagaban ritkan okoz balesetet, azonban az
egymast kovetd hibak lancolata mar kénnyen
balesethez vezethet.

A kozlekedés soran a jarmuvezet6k az informa-
ciok mintegy 90%-at a latas utjan szerzik. En-
nek alapvetd feltétele, hogy a kornyezetiikrdl
valosaghti informdciokhoz jussanak. Ezt koveti
az érzékelés és a megfelelé informdciofeldolgo-
zas, majd az erre adott cselekvési vélasz. A 14-
tas soran a periférias latotér 160-180 fokos, mig
a centralis, éles latas csupan 3-5 fokot olel fel.
A sebesség novekedésével parhuzamosan a la-
tomez6 beszikiil, ami egyenes aranyban csok-
kenti az oldalrdl érkez6 veszélyforrasok idében
torténd felismerésének esélyét.

3. 1. Sémak hatasa a kozlekeddkre [3]

A sémak a kordbbi tapasztalataink, targyakkal
vagy helyzetekkel kapcsolatos rogziilt viselke-
désmintdink. Példaul, ha egy labda gurul az
uton, automatikusan arra szamitunk, hogy egy
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futé gyermek kovetheti, ami vésztékezést indo-
kolhat. Azok a dolgok konnyen felismerhetdk,
amelyek illeszkednek a meglévé sémainkba,
azonban ezek a sémdk folyamatosan valtoznak
és ujabb tapasztalatok formaljak azokat.

Az infrastruktira tervezésekor fontos koévetel-
meény, hogy a kiilonb6z6 utkategoriak jellegze-
tességei ne keveredjenek mas elemekkel, hanem
egységes utjelzések és utelemek tartozzanak
hozzdjuk. A kornyezet kialakitasanal arra kell
torekedni, hogy az ott kozlekedék szamara ne
legyen megtéveszt6, hanem egyértelmiien su-
gallja a helyes viselkedést. Idealis esetben a kor-
nyezet megjelenése hasonlit a mar megszokott
sémdk valamelyikéhez.

A kozlekedSk informacidfelvevé képessége
korlatozott; egy bizonyos mennyiség felett nem
tudnak tobb informaciét egyszerre befogadni.
Ez informacios veszteséghez vagy félreértéshez
vezethet, kiilonésen akkor, ha nem a megszo-
kott kérnyezetben kozlekediink. Ezért lénye-
ges, hogy a kozlekedési kornyezet kialakita-
sa a meglévé sémakat kovesse. Az olyan erds,
tobbszor ismétl6dé informaciok, mint példaul
a megkiilonboztetd jelzést hasznalo jarmiivek
intenziv és ismételt ingerei, konnyen felhivjak
magukra a figyelmet.

Emlékezetiink két nagy csoportra oszthatd:

o rovid tava emlékezet: ismétléssel megériz-
hetd, a tarolt informacié allandéan hozza-
férhetd, kapacitas 7+/-2 egység,

o hosszu tava emlékezet: kapacitasa és id6-
tartama korlatlan, felidézésnél az informa-
ciét a rovid tavii memoridba juttatja vissza.

Annak érdekében, hogy a kozlekedési balese-
tek szama cs6kkend tendenciat vegyen fel, a
szabalykoveté magatartas aranyat kell novelni,
kiegészitve a kozlekedési kultira terjesztésével.
Ennek formalasara szamos lehetéség all fenn:

o a kozlekedési kornyezet megfelel6 kiala-
kitasa,

o aszabalykovetd magatartas segitése,

o atettenérés valdsziniiségének novelése,

« az oktatas, nevelés, képzés folyamatossaga
és ellendrzése,
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o a kozlekedésben résztvevék (jarmuveze-
t6k) bemeneti kovetelményeinek feliilvizs-
galata.

4. A KOZLEKEDOK MAGATARTA-
SAT MEGZAVARO INFRASTRUK-
TURALIS KIALAKITASOK BEMU-
TATASA

Ebben az alfejezetben mutatjuk be azokat a
példakat, amelyek jol tiikrozik a nem megfe-
lel6 kozlekedési kornyezet kialakitasat, ezaltal
a kozlekeddkben a nem egyértelmi viselkedés
kialakitasat.

A kozleked6k akarva akaratlanul hibakat kovet-
nek el jarmtivezetés soran, amelyeket az alabbi
csoportositasba tudunk bontani:

o utkategdria-funkcio-sebességvalasztas,
o vonalvezetés,

o keresztmetszet,

« gyalogosok”

Gyakori hiba az infrastruktura kialakitasanal,
hogy a jarmiivezeté nem tudja kiilteriileten
vagy lakott teriileten halad-e at, igy nem tudja
pontosan meghatarozni a megfelelden megva-
lasztott sebesség intervallumat. Az inhomogén
sebesség miatt mind a jarmiivezeték, mind a
védtelen kozleked6k allandé emelt baleseti koc-
kazatnak vannak kitéve.

4. 1. Sémak talalkozasa - példak

Kozuti csomopontokndl a konfliktuspontok
szama szignifikdns. Ahhoz, hogy a keresztez-
désekben a baleseti kockazatot jelentésen csok-
kenteni tudjuk, néhdny alapelvet a tervezésnél
be kell tartani:

« a csomodpont kialakitasa jol érthet6 legyen,

o a keresztez6dés minden eleme jol jarhatd
legyen,

« minimalis legyen a csomdponton beliili
konfliktuspontok szdma,

o az egyideji dontések szama a kozlekeddk
szamdra a lehet6 legkevesebb legyen,

o tegye lehet6vé a csomodpont a kolcsonos
egyittmikodést a kozlekedk kozott.
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Jo példakat a sémdk talalkozasara konnyen ta-
lalunk. Gy6rben két olyan korgeometrias jel-
z8lampas csomopont is taldlhaté, amelyben
ezen kozlekedési sémak taldlkoznak, egymas-
nak ellentmondanak. A zavaré kialakitds vé-
gett a csomopontok dtadasakor is rendszeresen
torténtek kozlekedési balesetek, amelyek napi
szinttiek jelenleg is.

Két 16 elv talalkozik ezen csomoépontoknal: kor-
forgalmat latva a kozlekeddk régi sémdkat fel-
idézve els6bbségadasi kotelezettséget adnak,
mig jelz6lampas forgalomirdnyitasnal zold jel-
zést latva kizardlagos elsébbséget élveznek. Ez
maris két olyan séma (els6bbségadas — els6bb-
ség szerzés), amely az ilyen kialakitasi csomo-
ponttal el6szor taldlkozoé kozleked6t nagy vald-
szintséggel gyorsan dsszezavarja.

Az els6 korgeometrids csomépont Gydrben
2006-ben épiilt az Arkad iizlethaz elétt a 14-
es ut, Budai ut keresztez6désénél. A csomo-
pont 4 agat olel fel, 3-3 behajtasi lehet6séggel.
A keresztez6dés megkozelitésénél a jarmiive-
zetének mar a kihajtashoz megfelel6 savot kell
valasztania, amennyiben ezt eltéveszti, a kor-
geometridban val6 haladas soran korrigalasra
szinte nincs lehet6ség. Ez adja meg a kozleke-
dési konfliktusok egyik alapjat.

Hasonl6 sémara épiilt az Ipar at — Szigethy At-
tila ut keresztez8désében talalhaté korgeomet-
rids jelz6lampds csomdpont, ahol szintén mar
a behajtasnal a kihajtashoz megfelel savot kell
valasztania a jarmiivezetének. Téves valasztas
esetén, haladaskor szinte nincs lehetéség a sav-

.....
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4. abra: Gyo0r, Ipar u. - Szigethy Attila u.
korgeometrias csomépont [5]

A csomépont szinte ,biintet”, amiért az esetle-
gesen ismeretlen kozlekedési kornyezettel talal-
kozé jarmiivezet$ hirtelen ijedségbdl (human
faktor) valtoztatni szeretne haladési savjan.

Ezekben a korgeometrids jelz6lampas csomo-
pontokban csak az elmult 5 évben (2018-2022
kozott) 30 olyan anyagi karos baleset kovetke-
zett be, amelyet a nem megfeleld tajékozottsag
és emberi hiba okozott. A konfliktushelyzetek
a helyszini felmérés szerint napi szinttek (a jar-
mivezetd irany és/vagy sebességvaltoztatisa
nélkiil kozlekedési baleset kovetkezik be). Egy-
egy kozlekedési baleset bekdvetkezését szamos,
nagysagrendileg nagyobb konfliktushelyzet el6-
zi meg (személyi sériiléses kozlekedési baleset-
nél ~3000 konfliktushelyzet jut 1 személyi sérii-
léses balesetre).

A balesetek részleteit és leirasat nem adhatjuk
kozre, csak az esetszamot kozolhetjiik.

A csomopontok kialakitdsanak kdszonhetSen
(koérgeometria, csokkentett sebesség, {itkozés
szoge, stb.) csak 2 személyi sériiléssel jaro bal-
eset kovetkezett be.

Ezen feliil helyszini megfigyelések alapjan mind
csucsidében, mind csucsidén kiviill szamos
kozlekedési konfliktus alakul ki.

Mivel ezen infrastrukturalis megolddasok még
mindig Gjszerlinek szdmitanak, ezért értelme-
zésiik nem konny.
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5. BALESETMEGELOZESI LEHETO-
SEGEK

A kozlekedési kultura és a balesetmegel6zés
szorosan Osszekapcsolodik. A folyamatosan és
gyorsan valtoz6 vilagunkban szamos mddszert
lehet alkalmazni a balesetszamok csokkentése
érdekében, valamint a kozlekedési stresszforras
mérséklésére a tarsadalom érdekében.

Els6 és legfontosabb tényez, hogy a kozleke-
déket rd kell vezetniink a helyes magatartasra,
természetesen a folyamatosan valtozé kozle-
kedési forgalomtechnikai kialakitasokat figye-
lembe véve.

Ennek t6bb médja van hatésagi részérdl. Ellen-
6rzések, akciok szervezése, feleldsségre vonas
(tettenérés valoszinliségének novelése). Az en-
nél hosszu tavon nagyobb hatékonysagu és ha-
tasu balesetmegel6zés is a hatosag jogkore és le-
het6sége, u.m. az oktatas, eldadasok tartdsa és
szamos balesetmegel6zési program.

A statisztika elemzések alapjan kiemelt koc-
kazatot jelentd helyszinek attekintésre keriil-
nek (akdr kozuti szerveket bevonva) és egy-
ben forgalomtechnikai bejarasok valésulnak
meg. A tapasztalatok alapjan a helyszinen fel-
tart baleseti kockazatot csokkenté megolda-
sok kivitelezése egy tovabbi baleseti kockazat
csokkentd tényezo.

Mivel Gyér turizmusa is jelentds, igy az egyik
legnehezebb feladat az atmend forgalomra
(nemzetkozi) gyakorolt hatast elérni, legyen az
csak informacio atadas, stb.

Az egyik javaslatunk, hogy a cikkiinkben be-
mutatott korgeometrids jelz6lampds csomo-
pontnal a forgalmi savokat villogé led fénnyel
(kifutopalya effektus) kellene megvilagitani,
ami a jarmuvezetSt egy savban végig vezetné,
igy csokkentve a téves savvaltasok és konflik-
tushelyzetek szamat.

Emellett a gyalogosok szamara a z6ld id6 fazis-
idejének novelése a csomopont egyes gyalogat-
kel6helyein is javitana a helyzetet.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2025. LXXV. évf. 4. sz.
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5. abra: Szeged, korgeometrias jelz6lampas
csomdpont

6. KONKLUZIO

Ebben a publikacidban a magyarorszagi balese-
ti statisztikakat vizsgaltuk meg, amelyek a bal-
esetek okai szerint csoportosithatok (ember,
jarmd, ut és kornyezet). A kozlekeddk, kiilo-
nosen a jarmivezetSk viselkedését jelentGsen
befolyasolja a kiépitett infrastruktira. Ha ez
megfelel6, a kozlekedd intuitiv mdédon képes a
helyes viselkedésre, igy kevésbé van sziikség a
kozlekedési jelzérendszerre. Ha egy ut vagy ke-
resztez6dés nem felel meg az 6nmagat magya-
razd ut elvének, a hibdsan értelmezett informa-
ci6 kozlekedési konfliktusokhoz vezethet, ami a
kozlekedési balesetek kiindulopontja lehet.

Példaként a gy6ri korgeometrias jelz8lampas
csomopontokat elemeztiik, ahol a kozlekedé-
si sémak taldlkoznak (az elsé6 benyomas egy
korforgalom, de valdjaban jelz6lampas cso-
moépont). Ez a sémdk keveredéséhez vezet, ami
zavart okoz a kozleked6kben és hirtelen don-
tésekre kényszeriti 6ket. Az elmult 6t évben
(2018-2022 kozott) a két vizsgalt csomdpont-
ban Osszesen 30 anyagi karos baleset tortént, és
megfigyeléseink szerint éranként legalabb 3-5
konfliktushelyzet alakul ki.

Javaslataink a Dbalesetek csOkkentésére tobb
teriiletet érintenek. Elsésorban infrastruk-
turalis megoldasokat javaslunk, mint példa-
ul a megfelel6 helyen és id6ben elhelyezett
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tablak, valamint a LED-es fényvezetés alkalma-
zasa a csomopontba érkezék segitésére. Emel-
lett hangstlyozzuk a kozlekedés kritikus sze-
repét a nevelésben és oktatasban, ahol minden
relevans példat be kell mutatni.

Osszességében elmondhato: Célunk, hogy ,,Min-
denki hazaérjen” és ne torténjenek balesetek.
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Encounter of Schemes in
Road Safety

In our country, there are several times as
many road accidents with personal injuries
that end in ,,property damage only”. These
accidents are also traffic externalities, caus-
ing traffic congestion, multiplying the work
of the police and causing daily annoyance to
road users. The right design of infrastructure
can go a long way towards influencing road
users’ behaviour, whether they react correct-
ly or incorrectly. In this article, we show how
patterns meet when the traffic environment is
designed in a way that is deceptive and does
not allow for error.
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