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1. BEVEZETES

A vasuti kozlekedés infrastrukturajanak fej-
lesztése az utdbbi idében erdre kapott, de a
beruhazasok megalltak a févaros hatara elétt,
a budapesti halézatot nem érintették. Ennek is
kdszonhetben a vastt szempontjabol Budapest
sziik keresztmetszetet jelent [1]. A szlik kapa-
citasok feloldasara tett javaslatot a 2021-ben
megjelent Budapesti Agglomeraciés Vasuti
Stratégia (tovabbiakban: BAVS) [2]. A doku-
mentumban javasolt fejlesztések alapvetd hatas-
sal lehetnek a vasuti személyszallitdsra és aru-
szallitdsra, ugyanis az intézkedések els6sorban
a szlik kapacitasok feloldasat célozzak, lehet6-
séget teremtve ezaltal a forgalom bévitésére.

Erdemes azonban megvizsgalni, hogy a stra-
tégiaban megfogalmazott személyszallitasi
forgalomnovekedés milyen hatdssal lesz az
aruszallitasra, és azon beliil is a katonai vasuti
szallitdsokra. Magyarorszag, mint NATO! tag-

1 NATO - North Atlantic Treaty Organisation - Eszak-Atlanti Szerz¢-
dés Szervezete

allam koteles részt venni a szdvetséges csapat-
mozgasokban, illetve timogatni a szovetségen
belill indukal6dd, az orszag teriiletét érintd
szallitdsi-mozgatasi feladatokat. A nagy tomegii
haditechnika nem minden esetben szallithat6
koéztton és 1égi tton, ezért ezeket az eszkozoket
célszerli — az elényoket kihasznalva - vastton
szallitani. Sok esetben azonban a katonai szal-
litmanyokat fuvarozo tehervonatok a prioritasi
sorrend végén helyezkednek el [3], igy a szél-
litdsi és mozgatasi feladatok preciz elvégzése
nehézségekbe titkozik. A Zrinyi Honvédelmi
és Haderdfejlesztési Program keretében a Ma-
gyar Honvédség (tovabbiakban: MH) is korsze-
rii haditechnika beszerzését tervezi, amelyek
tarolasi teriiletiikr8l az alkalmazasi teriiletre
szintén vasaton juthatnak el a leghatékonyab-
ban. Lathaté tehat, hogy a vasuti kozlekedés
kiemelt helyet foglalhat el a katonai szallitasi
és mozgatasi feladatok ellatdsakor, amelyek
csak akkor teljesiilhetnek, ha erre megfeleld
mértékl szabad kapacitds all rendelkezésre.

A vizsgalatok kiterjednek arra, hogy a BAVS-
ban meghatarozott forgalmi titem és a javasolt
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intézkedéscsomagok (beruhdzasok) biztosit-
jak-e ezt a kapacitast a katonai vasuti szallita-
sok szdmara.

A vizsgalat keretében bemutatom a katonai
szallitasi és mozgatasi feladatokat, valamint az
ebbdl levezethetd és a BAVS dltal érintett vas-
utvonalaknak a stratégiaban meghatarozott fej-
lesztési terveit. A késobbiekben a fejlesztések ha-
tasait vizsgdlom a katonai széllitasok kapcsan és
javaslatokat teszek a tovabbi, a BAVS-ban nem
szerepl fejlesztésekre annak érdekében, hogy
Magyarorszag eleget tehessen a szovetségesi
és hazai katonai vasuti széllitasi feladatoknak.

2. KATONAI VASUTI SZALLITASOK
MAGYARORSZAGON

A hader6 szamadra a haditechnikai eszkozok
mozgatasanak lehetdsége kiemelten fontos az
orszag védelmi feladatainak szempontjabdl. A
Magyar Néphadsereg keretében a vasuti szal-
litdsok képezték a katonai szallitasi feladatok
legnagyobb hanyadat. Ez a mennyiség a rend-
szervaltds utdn rohamosan csokkent (1. dbra).
A 2010 utani vasuti szallitasok szdma jelenleg
»nem nyilvanos” mindsitésti, ezért ezen ada-
tok nem szerepelhetnek az abran.
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Vasuti kozlekedés

Egy orszag védelmi képességét tobbek kozott
a kozlekedési rendszer fejlettsége is megha-
tarozza. A kozlekedés olyannyira fontos te-
riiletté valt, hogy kiilon doktrina hatdrozza
meg az ezzel kapcsolatos feladatokat [4].
A doktrina szerint a (katonai) kdzlekedés a
(katonai) logisztika része, igy alkalmazha-
tok ra a logisztika alapvetd Osszefiiggései.
A 9M-elvbél [5] a kozlekedésre mindegyik
kiterjeszthetd, ehelyiitt csak a kivalasztott
anyag megfelel6 helyre és idében torténd
eljuttatasat emelném ki. A katonai teriile-
ten alkalmazott szaklogisztikai tamogatasi
rendszer a szallitds és mozgatas teriiletén az
aldbbiakat foglalja magaba [6]:

o a katonai célu felhasznalasra tervezett
kozlekedési haldzat igénybevételének
tervezési és szervezési feladatait;

« a katonai mozgasok és szallitasok terve-
z€sét, szervezését;

o a szallitd, rakodo, forgalomszabalyzo,
szallitmanykisérd erék és eszkozok fel-
készitését, alkalmazasuk megtervezését;

o a végrehajtas irdnyitasat, koordinalasat,
szabalyozasat, feliigyeletét.

A katonai szallitdsi feladatok egy része tehat
nemzetkozi kotelezett-
ség eredményeképp
meril fel, masik része
a honvédség sajat szal-
litasi és mozgatasi igé-
nyeibdl fakad.

A magyar NATO tag-
sag nagy logisztikai
feladatot ré6 a Magyar
Honvédségre. Foldraj-
zi helyzetiinkb6l ado-
déan jelentés tranzit-
orszagként  vesziink
részt a NATO kozle-
kedési feladatainak
végrehajtasdban,  to-
vabba Eurdpa kozle-
kedési  rendszerében
is kozponti szerepet

is
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s6 (TEN-T?) is halad, amelyek a kato-
nai szallitisok f6 dtvonalai is egyben
(2. 4bra). A NATO 2002-ben hatarozta meg
az erdk gyors telepitésének és mozgékonysa-
ganak elvét, ami alapjan a kozlekedés és szal-
litas szerepe tovabb novekedett.

3. NEMZETKOZI HADERO KOZ-
LEKEDTETESENEK FELTETELEI
HAZANKBAN

A Befogad6 Nemzeti Tamogatasi (tovabbiak-
ban: BNT) feladatok keretében tartand6 nem-
zetkozi hadgyakorlatok soran olyan el6jogo-
kat kell biztositani mas nemzetek haderéinek
kozlekedtetéséhez, amelyek iitkozhetnek a
BAVS-ban megfogalmazott, a vasttra vo-
natkoztatott tobbletforgalommal [7]. Mivel a

2 TEN-T - Trans-European Network - Transport - transzeurdpai kozle-
kedési halozat
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haditechnikai eszk6zok — 9ssztomegiikbdl és
méreteikbdl adéddan — nem kozlekedhetnek
kozuton (vagy csak szakkiséré személyzet,
illetve szakkiséré gépjarmuvek altal kisérve,
esetlegesen rendéri vagy katonai rendészi
felvezetés biztositasa mellett), igy sziikséges
azok trélerezése vagy vasuti szallitisa [8].
El6bbi megoldas szintén nehézkesen Kkivi-
telezhetd, mivel az MH még a BNT keretein
beliil sem tud akkora kézuti nehézgépszallitd
kapacitast a szovetséges haderdk részére biz-
tositani, amelyekkel megoldott lenne egy-egy
nagyobb kozuti konvoj kozlekedtetése. Alap-
esetben a szovetséges haderék sajat kozuti
eszkozokkel oldjak meg haditechnikai eszko-
zeik kozati szallitasat. A BNT altal megfogal-
mazott logisztikai tdimogatdsba a kozlekedési
tamogatason kivill a technikai tamogatas
is beletartozik. Ez konkretizalva azt jelenti,
hogyha egy szovetséges orszag kozuti szal-
lit6 eszkoze(i) hazdnk teriiletén hibasodnak

Kerényi L.



meg, akkor az MH hivatott biztositani azok
tovabbi kozuti mozgatasat. A helyszinen tor-
ténd szerelés, illetve az esetlegesen a kozelben
taldlhaté markaszervizekben az esedékes
alkatrészcsere azért nem oldhat6 meg, mert
mds nemzetek hadseregeiben is jelen van-
nak az olyan szabdlyzatok, amelyek a hadi-
technikai eszkozok technikai kiszolgalasat
(a jarmuvek helyrehozatalat) taglaljak. Ezek
az eldirasok pedig részletesen koriilirjak azt,
hogy milyen szerelési munkat milyen vallalat
hajthat végre, ugyanis a rendelkezésre 4116
szakszemélyzet és a technikai felszerelés nem
feltétleniil garantaljak a javitas sikerességét.
Ebbél adodéan az MH-nak megfelelé kozuti
szallitoeszkozparkkal kell rendelkeznie, hogy
a szovetséges haderd kozlekedését biztosit-
hassa [9].

A gazdasdgossag megdllapithatd, hogyha nem
hazon beliil kivanjuk megoldani a kézuti szal-
litasokat (amelynek gatat szabhat tovabba a
nehézgépszallité jarmivek éves kilométer-
kiszabata is?), hanem a civil szférdabdl rende-
link mélybolcsés félpotkocsit vagy barmilyen
nehézgépszallitd jarmiivet, akkor az nagy kolt-
ségnovekedéssel jar [10].

A két - MH szempontjabdl kiemelten fontos -
vasutdllomas (Hajmaskér, Taborfalva) kozott a
legrévidebb ttvonal 155 km. Egy normal pri-
oritdsd katonavonat kozlekedtetése alapvet6en
1-1,5 napot vesz igénybe. Mivel a 70 t &sszto-
meget meghalad¢ kozuti jarmiszerelvényekre
szintén napszakkorlatozds van érvényben a
36/2017 (IX. 18.) NFM rendelet értelmében,
ezért ezek kozlekedtetése szintén minimalisan
1 napot vesz igénybe. A pénziigyi szemponthoz
visszatérve abban az esetben, ha a két allomas
kozott kozuti, civil tréleres eszkozszallitast
terveziink, hozzavet6legesen 3500 Ft/rakott
km, valamint 1000 Ft/ires km arszabdassal
kalkulalhatunk [11]. A két telepiilés kozotti
tavolsagon tul a fuvarkoltséghez hozzaadédik
a nehézgépszallitd jarmiiszerelvény telephe-
lye, valamint kiallasi helye kozotti tavolsag
is, amelynek arat szintén ki kell fizetni (ez
az ugynevezett rezsikoltség). Ha példaul egy

3 Eves kilométer-kiszabat: a jarmivek egy naptari évre engedélyezett
maximalis futdsteljesitménye
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kecskeméti vallalat biztosit szallité eszkozt,
elviszi a haditechnikai eszkozt Taborfalvarél
Hajmaskérre, majd visszaall a telephelyére, ak-
kor a kovetkezd koltségekkel szamolhatunk:

Tk: Szfsz X P(,

P,=(F, x P)+(F, x P)=([31+186] x 1000)+
(155 x 3500)=759 500 Ft

F; = lres futéas

P; = lres futds dra/km

F. =rakott futds

P, =rakott futds dra/km

P; = Osszes futds dra

Szs,, = szallitasi feladatok szdma
T = teljes koltség

Fontos kiemelni, hogy mindossze egyetlen ha-
ditechnikai eszkoz atcsoportositdsardl beszé-
link a fenti példdban. A visszacsoportositas
természetesen ugyanekkora koltségekkel jar.
Nagyobb nemzetkozi hadmtivelet kozlekedési
tamogatasa ezért irrealisan magas koltségek-
kel jarna. Mindezek mellett az MH technikai
allomdnydba tartoz6 eszkozokrél sem sza-
bad megfeledkezniink. A tatai MH 25. KGY.
LDD* az elmult évtizedek egyik legnagyobb
hadseregfejlesztési programjanak, a Zrinyi
elnevezésti Honvédelmi és Hader6fejlesztési
Program kiemelt szerepl6je. A dandar allo-
manyaban tobbek kozoétt megtalalhatéak a
német gyartasu Leopard 2A4HU tipusu harc-
kocsik, valamint a torék Nurol Makina cég
Ejder Yalcin nevt (a Magyar Honvédségnél
Gidran néven allomanyba vett) 4X4-es ke-
rékképlettt modularis harcjarmivei, illetve a
jovében rendszeresitésre keriilé Lynx KF-41
tipusu pancélozott gyalogsagi harcjarmiivek
is. A régebbi haditechnikai eszk6zok koziil ki-
emelkednek a tobb évtizede szolgalatot teljesi-
t6 T-72-es szovjet gyartmanyua kozepes harc-
kocsik, amelyek kozlekedésiikben leginkabb
abban térnek el a korabban emlitett Leopard
harcjarmiivekt6l, hogy nem rendelkeznek a
jarmi lanctalpara felszerelhetd gumibetétek-
kel, amelyek lehet6vé tennék a beton- és asz-
faltaton valé kozlekedést ugy, hogy a lanctalp

4 MH 25. KGY. LDD.: Magyar Honvédség 25. Klapka Gyorgy Lovész-
dandér
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ne kdrositsa az utakat. A katonai szakzsargon-
ban ,gumipogacsaként” elhiresiilt lanctalp-
gumibetétek nagymértékben képesek lehetnek
segiteni az 50 tonnat is meghalado harceszko-
z0k koziton torténd kozlekedését. A pogacsdk
cseréivel akar tobbszdz km-t is megtehetnek
az eszkozok anélkiil, hogy kérositanak a koz-
utakat. Példaként emlitve, a szovjet kozepes
harckocsi Ossztomege mindossze 41 tonna,
a német Leopard ugyanakkor mar 55 tonnas
osszsullyal rendelkezik, ami igy még inkabb
kortilményessé tenné a kozlekedést gumipo-
gacsa nélkil. Raadasul az emlitett kiegészit6k
nem minden esetben dllnak rendelkezésre a
harcjarmiivekhez (gydrtasi helysziniiktél és
kompatibilitasuktol fiiggben).

Az ezen elvek alapjan tervezett katonai szalli-
tasok egyik megfelel lebonyolitasi teriilete a
vasuti kozlekedés lehet. Ha a szektor verseny-
képessége nem romlik, s6t inkabb novekszik
(példaul a sebesség novekedésével), illetve
el6térbe keriilnek a kornyezetkiméls szallitd-
si modok, akkor a haderd jelent6sebb hazai és
kontinentalis szallitasi feladatait vasuttal lehet
egyszertlibben kielégiteni.

4. A BAVS INTEZKEDESEINEK
ISMERTETESE AZ MH SZAMARA
KIEMELT VASUTVONALAK VO-
NATKOZASABAN

A kovetkezd alfejezetekben részletesen be-
mutatom az MH szempontjabol meghatdrozd
hdrom vasttvonal fejlesztési koncepcidjat, a
rajtuk elhelyezked6 - és katonai szempontbdl
fontos - vasutallomdsokat, azok kapacitasat,
tovabbd fejlesztési lehetdségeiket a nagyobb
eredményesség érdekében [12].

4.1. A 30a vasutvonal fejlesztési koncep-
cidjanak hatasa a 20-as vonal katonai
vasuti feladatokba t6rténd bevonhato-
sagara

Ahogy az a vasuti stratégia programjabol is
kitinik, az el6varosi vonalfejlesztés egyik
kardindlis eleme a Budapest-Székesfehérvar-
vasttvonal, amely a MAV 30a szdmozasu
vonala. Fontos megemliteni, hogy a palya a
TEN-T haldzat részét képezi. Ebbdl kovetke-

zik, hogy a vonal eleve kiemelt szerepet jatszik
a hazai és a nemzetkdzi vasuti személy- és aru-
szallitasban.

A BAVS kiemeli, hogy a vasutvonal feltjitasa
megtortént, azonban Budapesten beliil kapa-
citasbévitése lenne sziikséges ahhoz, hogy a
jaratstirliség is novelhetd legyen. A Déli kor-
vasut kapacitasbdvitését kovetGen ez konnye-
dén megvaldsulhat: az éppen atépités alatt 1év
Déli vasuti 0sszekoté hid haromvaganyossa
tétele nagyban képes lenne hozzajarulni a na-
gyobb vonatstrtséghez. Bar a BAVS alapve-
téen a Pusztaszabolcs és Erd irdnyéba haladé
40a vonalat emeli ki a fejlesztési koncepcidban,
a 30a palyan ebbdl kovetkezden ugyantgy for-
galomnovekedésre lehet szamitani, hiszen az
el6varosi vasutnak az emlitett vonal is részét
képezi. A mar megvaldsult programpontok
kozott talalhaté az tizemi menetrend megvél-
tozasa (a korabbiakhoz képest nagyobb jarat-
stirliség), ugyanis Budapest iranyaba féloran-
ként gyors, tovabba féloranként személyvonat
is indul. Ha a vaganyfelujitasok elkésziilnek az
észak-budapesti részen, a Kelenfold és a Déli
palyaudvar kozétti szakaszon a vonatforgalom
szintén jelentésen néhet, ami ismételten tobb-
letforgalmat eredményezne a 30a vonalnak.
Tovéabba a korvasut kapacitasbdvitése miatt
kozvetlen kapcsolat van a Liszt Ferenc Nem-
zetkozi Repiil6térrel is, ami immaron rendki-
viil nagy utasszamot general [13].

A Déli korvasut a V0-val a vasuti koncepcid
részét képezi.

A V0 (korvasut) egy olyan, a févarost és a hoz-
za szorosan kapcsol6do agglomeraciot elke-
riilé vastitvonal-tervezet, amely egyelére nem
valosult meg, kiépitése azonban forradalma-
sithatja a magyarorszagi vastti kozlekedést
a trianoni békeszerz6dést kovetden kiala-
kult sajatos, centralis-sugaras elrendezést és
Budapest-kozpontusagu vasuthalézat megval-
toztatasaval. A napjainkban Ferencvaros-Ke-
lenfold szakaszon érvényben 1évé vaganyzari
menetrendek egyeldre jelentdsen megnehezi-
tik a kozlekedést (még a személyvonatok sza-
madra is), azonban ha elkésziil a V0, a forgalom
jelentdsen atalakulhat [14]. A VO megvaldsi-
tasat megel6zGen azonban a nem feltétleniil
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iranyvonatként kozlekedd katonavonatok még
a személyvonatoknal is tobbet varakozhatnak
majd, leginkabb Ferencviros vasutallomason,
ahol a beérkezést kovetden sziikség esetén
szétrendezésre keriilnek [15]. A 169 km hosz-
szusagu 20-as vasutvonal Székesfehérvarnal
kapcsolddik a 30a-s vonalhoz, s ebb6l adéddan
a BAVS nagyban befolyasolja a Bakonyba ira-
nyul6 katonai vasuti szallitasokat. A vonalon
fekszik Hajmaskér vasutallomds, amely sza-
mos nemzetkozi hadgyakorlat {6 vasuti kira-
koéhelyeként és berakdhelyeként szolgal.

A mar emlitett tatai alakulat szinte kivétel
nélkil ezen az dllomason hajtja végre hazai
és nemzetkozi gyakorlataihoz kapcsol6do
rakodasi muveleteit. Bar Hajmaskér vas-
utallomés rendelkezik kombinalt (homlok
és oldal) rakodéval, de a rakodasi folyamat
nincs gépesitve. Ennek kovetkeztében az MH
kénytelen a kozlekedési szaktechnikai eszkd-
z0k biztositdsara is (kiilonbozd teherbirasu
emel6villas és vontato targoncak, autédaruk,
miszaki ment$ jarmuvek, konténerrakodd,
-szallité jarmivek), amelyek szintén hozza-
adott logisztikai feladatot jelentenek. Ezen
eszk6zok ugyanis nem feltétleniil képezik egy
honvédségi szervezet technikai alloménytab-
lajanak részét, ebbdl adédoan beszerzésiiket
civil szolgaltaton keresztiil kell megoldani
abban az esetben, ha mads alakulat sem ren-
delkezik éppen felesleges eszkdzzel, amelyet

A4 m - VI, vagany

- 50 X 45 - rakoddtér mérete

at lehetne mozgatni az adott alakulathoz.
A beton rakoddtér — bar megfelelé méretek-
kel rendelkezik - feliiletének és allapotanak
javitdsa indokolt lenne a szallitasi feladatok
novekedése esetén. A kitér6k modernizalasa
szintugy a feltjitas részét képezhetnék. Az
oldalrakodéshoz hasznalt vagany hossza ki-
elégité, de a homlokrakodasndl hasznélatos
vagany hossza jelen dllapotdban nem meg-
felelS. Feladatat ugyan ellatja, mindazonaltal
a katonai vasuti szerelvények kirakasi ideje
drasztikusan megné annak kovetkeztében,
hogy a szerelvényeket szét kell rendezni és
tobb iitemben a vagdnyra huzni. Homlokra-
kodas esetén ugyanis nem biztonsagos annyi
vasuti kocsit egymas mogott hagyni, ame-
lyeknél mar nincs lehet6ség arra, hogy a jar-
mivezetd kizardlag egyenes irdnyba vezesse
jarmiivét, ezért mandverezni kényszeriil an-
nak érdekében, hogy eszkozével leallhasson
a vagonrdl. Ez a probléma a késbb ismer-
tetésre keriilé vasutallomasok esetében is
halmozottan fennall. Erdemes megemliteni,
hogy a jelenleg érvényben 1évé MH szabaly-
zat szerint (Kozl./108) katonai vasuti szerel-
vény maximadlisan 1200 t 6ssztomegU lehet
(a vasuti vontatéjarmi nélkiil), tovabba az
elegy hossza nem haladhatja meg a 600 mé-
tert. Mint ahogy ezt Hajmaskér vasutallomas
esetében is lathatjuk, a katonai szabalyzatok
nem feltétleniil vannak 6sszhangban a meg-
épiilt vasutdllomdsok teljesit6képességeivel.
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4.2. Az 1-es szamu vastti févonal fejlesztési
elképzelései

A Budapest-Hegyeshalom-Rajka 1-es vasti
f6vonal a legfontosabb osszekottetés a féva-
ros és a nyugati orszaghatdr kozott. A BAVS
tobbek kozott azért is foglalkozik kiemelten
ezzel a szakasszal, mivel az a TEN-T halozat
egyik legértékesebb részét képezi. A Hegyes-
halomnal Bécs irdnydbdl érkezé vasutvonal
ezen a részen talalkozik a Pozsony iranyabol
Magyarorszag teriiletére 1ép6 rajkai vonallal,
igy az ausztriai és szlovakiai vasuti talalkozas
is ezen a f6vonalon jon létre. Kiemelt személy-
fuvarozasi és arufuvarozasi utvonal. Az 1-es
vonalon helyezkedik el Tata vasutdllomas is.

Hajmaéskér vasutallomashoz hasonlé
felszereltségi és kiépitettségi problémakkal
kiizd Tata vasttallomas is. A homlokrakodas-
ra haszndlt vagany kifejezetten rovid, ezaltal a
vasuti berakast és kirakast végrehajté szemé-
lyek gyakran szembesiilnek a szétrendezésbél
és a vasuti kocsik atrendezésébdl fakado idé-
veszteséggel. A homlokrakodéhoz kapcsolédd
vagany egyszerre 4 db, esetenként 5 db vasuti
kocsit (mérettdl fiiggden) képes kiszolgalni
ugy, hogy az odaallitott elegy ne hajoljon ivbe,
ezaltal veszélyeztetve a rakoddsi munkalatokat.

Az oldalrakodénal szintén nem megfelel6 a
helyzet, ugyanis az egyidében kiszolgalhatd
teherkocsik szama maximalisan 7-8 db lehet,
ugyancsak mérettdl fiiggen. A leirt adatok-
bdl egyértelmtien kitéinik, hogy a rakodasi
folyamat rengeteg holtid6t tartalmaz, amely-
ben nem torténik hasznos munka a szerelvény
vagonjaival. A vasuti kocsik megrakasa, - ha
6nalléan mozogni nem képes jarmiivekrodl van
sz6 — targoncakkal és mas rakodoéeszkozokkel
torténik. A rakodérdmpak nem gépesitettek.
A BAVS l-es vonalra kiirt valtoztatasai ko-
ziil ugyanakkor itt is a jaratstrités az egyik
legfébb probléma katonai szempontbdl a vas-
utdllomas korlatozott kapacitasa miatt. A ra-
kodotér kis mérete, annak feliilete és allapota,
tovabba a rakodasra hasznalt vaganyok rovid
hossza alapjaiban korlatozza a rakodasi felada-
tok gyorsasagat és iitemét.

A vasuti stratégidban elérenddé célkitlizés-
ként jeloltem a Tatabanyardl féléranként, a
Budapesthez kozeli Biatorbagyrdl pedig ne-
gyedoranként kozlekedé vonatok inditdsat.
Az el6varosi kozlekedés stiritése a zOonazo ja-
ratok altal raadasul egészen Tatabanyaig ter-
jed. A Kelenfoldt6l Pécel iranyaba kiépitett
vasuti szakasz kozvetlen dsszekottetést jelent,
ami tovabbi forgalomnovekedést eredményez
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az utasok szdmdanak varhaté megnovekedése
miatt a kelet-pesti agglomeraciéban talalhatd
telepiilések kapcsan [16].

A tatai vasutallomashoz visszatérve, a mar ko-
rabban emlitett 16vészdandar haditechnikai
eszkozeinek rakododhelyeként funkcionald al-
lomas a bakonyi hadgyakorlatokra torténd le-
jutast csak abban az esetben tudja biztositani,
ha elegendé id6, technoldgia és vasuti kocsi 4ll
rendelkezésre. Megemliteném a mar korabban
vizsgalt BNT szerepét. Hajmaskér vasutallo-
mas mellett Tata vasttallomason is szamtalan
szOvetséges orszag eszkozei haladnak at, ezek
kozlekedtetése — a mar korabban részletezett
okok miatt — azonban komoly késedelmet is
szenvedhet alkalomadtan a katonavonatok bé-
keidGben vett fontossdga miatt. Egy haddszati
vagy hadmiveleti szint(i feladat kivitelezésé-
hez viszont elengedhetetlen a pontossag és az
elére tervezett litemterv lehetdségekhez mért
betartasa.

Osszességében az 1-es févonallal kapcsolat-
ban is ugyanaz mondhat6 el, mint a 30a vonal
esetében. A palyafeltjitasoknak koszonhe-
téen jaratstiriségnovelést szeretne eléidézni
a kozszolgaltatds megrendelje, ez azonban
hétranyos lehet egy olyan tdlterhelt vonal
esetében, mint a Budapest-Hegyeshalom-
Rajka. A hadsereg fejlesztése a kozeljovoben
varhatéan magaval vonzza majd a t6bb nehéz
harckocsi megjelenését és integralasat az MH
szervezetébe, onnantol fogva pedig kiemelten
fontos lesz a vasttallomasok infrastrukturalis
allapota.

4.3. A 142-es Budapest-Lajosmizse-
Kecskemét vasutvonal modernizacios
tervei

Harmadik bemutatott vastutvonalként sze-
repel a 142-es egyvaganyu, nem villamosi-
tott Budapest-Lajosmizse-Kecskemét vonal.
A kordbban vizsgalt févonalakhoz képest eb-
ben az esetben mellékvonal jellegii, de nem
mellékvonali vasutrdl beszélhetiink, ami ter-
mészetszeriileg megjeleniti az alacsonyabb
infrastrukturalis hatteret és a még eddigiek-
nél is mérsékeltebb szinvonalu kiépitettsé-
get, valamint palyaallapotot [17]. A f6varost

Vasuti kozlekedés

Lajosmizsével 0sszekoto szakasz jobb élla-
potban van a vonal tobbi részéhez képest, az
elébb emlitett rész ugyanis a budapesti agg-
lomeraciés forgalmat hivatott kiszolgalni,
mig a Lajosmizsét Kecskeméttel 6sszekotd
szakasz mar kiesik a BAVS hatasteriiletébdl
[18]. Katonai szempontbol szerencsés, hogy
az MH szamara kiemelt jelentGséggel biro
Téborfalva vasutallomas az els6 szakaszon
taldlhatd, igy kiszolgdlasa némileg jobban
megvalosithatd, mintha az a Bacs-Kiskun
megyébe tartd szakaszon lenne. A MH sza-
mos fontos raktara és katonai intézménye
talalhat6 Taborfalva vasutallomas kozelében,
tobbek kozott ilyen az MH ARB fennhatd-
sdga ald tartozé kozlekedési anyagraktar,
az MH Bakony Harckiképz6 Kozpont (to-
vabbiakban: MH BHK) iranyitdsa ald vont
tatdrszentgyorgyi 16tér, a hozzatartozé 16-
szerraktarak, valamint a taborfalvai kiképz6-
bazis. Taborfalva vasutédllomas egy rendkiviil
szertedgazd rendszer részét képezi, mivel az
MH itt szdmos iparvagannyal rendelkezik,
amelyek iparvaganykapcsolatot teremtenek a
kiilonb6z6 raktarak kozott. Az 5. abran latha-
t6 helyszinrajz azonban csak a vasutallomast
mutatja be, az iparvaganykapcsolatok ugyan-
is ,nem nyilvanos” mindsitéstiek, ezért azok-
rol kozvetleniil informdaciot kozolni tilos.
Hajmaskér vasutdllomas utdn - hadgyakor-
latok kapcsan - szintén rendkiviil nagy fel-
adat harul Taborfalva vastatallomasra a BNT
feladatok végrehajtasakor, valamint a hazai
vasuti katonai szallitdsok kivitelezésénél.

Az alloméas hozzavet6legesen ugyanolyan
technikai paraméterekkel rendelkezik, mint
az eddigiekben vizsgalt Tata és Hajmaskér
vasutallomasok. Bar kombinalt rakodasra
itt is van lehet8ség, az allomas mindossze
két kihazévagannyal rendelkezik, amelyek-
bdl az egyik kozvetlen kapcsolatban van az
elébb emlitett iparvagany-hdldzattal. Az
eddigiek koziil sajnalatos médon itt a leg-
rovidebbek a vaganyok, mind az oldalra-
kodd, mind a homlokrakod¢ tekintetében.
A szerelvények szétrendezése ezen az éllo-
mason elengedhetetlen. Elényként emlithe-
t6 meg, hogy a korabbi allomasokon jéval
nagyobb az athaladé vonatforgalom, mint
Taborfalva vasutallomasndl, igy a nyilt-
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vonalhoz csatlakozé allomasi f6évaganyra
esedékes kihuzas joval kevesebb idét vesz
igénybe a varakozas idejének csokkené-
sével. A vasutillomds terhelhetéségének
fliggvényében érdemes név szerint is meg-
emliteni olyan nemzeti gyakorlatokat, mint
az egymast koveté években megrendezésre
keriilt Brave Warrior 2020, a Breaktrough
2021 vagy a Demoex 2022, amelyek ki-
emelten nagy feladatot jelentenek az inf-
rastrukturalis tdmogatds szempontjabol.
A 20. szazad folyaman épiilt, mara elavult
rakodérampdk és a rendelkezésre all6 rako-
déeszkozok sincsenek felkésziilve az olyan
generacios valtasokat magaba foglal fejlesz-
tésekre, mint példaul a Zrinyi Honvédelmi
és Hader6fejlesztési Program. Ertem ezalatt
elsésorban a beérkezé haditechnikai eszko-
z0k kifinomultsagat és magasfokd precizids
miszerként torténd kezelési kotelezettsége-
it. A harcjarmiivekhez tartozé 16szerszalli-
tasi feladatok szintén problémasok lehetnek,
hiszen a 21. szazad kihivasainak megfelelé
harci jarmitvek olyan specialis 16szereket al-
kalmaznak, amelyek tarolasa merében eltér
a korabbiaktol. Ennek folytan jelentsen na-
gyobb helyre, mas kompatibilitasu rakodas-
ra és taroldsra van sziikség, amelyeket a mar
emlitett elavult vasutallomasi infrastruktu-
ra nem képes biztositani.

Jelmagyardzat:
1.4 - kivérk szimozdsa

- 20 X 50 - rakoddtér nagysiga
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A BAVS 142-es vasutvonalra kiirt fejlesztési
koncepcidjarél elmondhat6, hogy koriilbeliil
ugyanazok az iranyelvek a mérvaddak, mint
a korabban felsorolt févonalak esetében is
annak ellenére, hogy egy (személyforgalmi
szempontbol) kevésbé frekventalt palyarol be-
széliink, mint az el6z6 két esetben. Az elsddle-
gesen elérendd cél itt is a jaratstirités. A BAVS
elképzelése szerint Lajosmizsérél féloranként,
a fovaroshoz kozelebb esé Gyalrdl pedig ne-
gyeddranként indul személyvonat Budapest
iranyaba és vissza. Katonai szempontbdl a
142-es vonalon problémat okozhat a NATO,
valamint a MAV 4&ltal haszndlt eltéré nagy-
sagu rakszelvény, mivel a NATO 4éltal alkal-
mazott rakszelvény szélesebb, mint a Magyar-
orszagon altaldnosan érvényben 1évé szabaly
szerinti rakminta, igy a katonavonatok kozle-
kedése nem minden esetben garantalt.

Gondot okoz a palya elavult miszaki éllapo-
ta is, ugyanis a vonalon elérhet$ legnagyobb
sebesség a 60 km/h [19]. A Magyarorszagon
jelenleg hatalyos legnagyobb palyasebessége-
ket a 6. bra szemlélteti. A BAVS tovabba ja-
vasolja az Ocsa hatérétdl elinditandé z6nazé
vonatokat is, amelyekkel szintén tovabb néne
az agglomeracios vasuti személyszallitas for-
galma. A déli korvasut elkésziiltével pedig
kozvetlen kapcsolat alakulhatna ki Budapest
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észak-budai részével és Obudédval. A Liszt Fe-
renc Nemzetkozi Repiil6tér kozelsége nemzet-
kozi utasforgalmat is generalna a vonalnak a
korabban mar emlitett kdrbeutazasi lehet6ség
révén. A vasuti stratégia mindezek mellett még
uj megéllohelyekre is javaslatot tesz. Zuglot te-
hermentesitvén 4j vasuti csomdpontok létestil-
nének a megallohely északi (Varosliget megal-
16hely) és déli (Torokér megalldhely) részén
is elérvén ezzel azt, hogy a févaros belsé kor-
gylrtjén torténd keresztiilutazhatésdg meg-
valdsuljon. Ugyanakkor az egyik legnagyobb
projekt a 142-es vasutvonal villamositasa és bi-
zonyos szakaszonként kétvaganyuva tétele. Je-
lenleg mar csak ez az egyetlen, agglomeraciot
is kiszolgald vasutvonal, ami nem rendelkezik
felsévezeték-rendszerrel.

5. JAVASLATOK A SZUK KERESZT-
METSZETEK FELOLDASARA

A megoldasi lehetdségeket rangsorolva arra
a megallapitasra lehet jutni, hogy a legin-

Vasuti kozlekedés

HETITY Y

kabb kézenfekvé konnyebbséget a katona-
vonatok prioritasbeli elérehozatala jelentené
a tehervasuti forgalommal szemben. Vastti
utasitasmodositas sziikséges a vonatok fon-
tossagi sorrendjének megvaltoztatasahoz. Ez
a megoldas elGsegiti a vasuti szallitasterve-
zést, illetve fokozza a menetvonalak bizto-
sithatosagat az MH szamara. Mindezek mel-
lett minél hamarabb toérténik a menetvonal
megrendelés, annal jobb fekvésti menetvo-
nal lesz biztositva a katonavonatok szdmara.
Ugyanakkor abban az esetben, ha megfelels
palyakapacitas allna rendelkezésre, vélhet6-
en még a katonavonatok el6bbre soroldsara
sem lenne sziikség. A Rail Cargo Hungéria
Zrt. (tovabbiakban: RCH) iranydba a vas-
uti kocsi-megrendeléseket az MH Katonai
Kozlekedési Kozpont (tovabbiakban: MH
KKK) intézi, legyen szé akarmelyik alaku-
latrdl vagy mas nemzet haderejér6l Magyar-
orszagon tartandd gyakorlat esetén. A gor-
diiléanyag-igényléseket (amelyek alapjan az
MH KKK végrehajtja a kocsimegrendelést
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az RCH-t6l) mar a vasuti szallitast meg-
elézéen hetekkel korabban fel kell terjesz-
teni, ezért a Vasuti Palyakapacitas-eloszto
Kft.-nek (tovabbiakban: VPK Kft.) kénnyebb
dolga van, hiszen egy jé el6re bejelentett vas-
uti arufuvarozassal kell kalkulalniuk. Véle-
ményem szerint abban az esetben, ha nem
keriil sor utasitismoédositiasra a katonavo-
natok priorizalasa érdekében, akkor kiemelt
fontossaguva lehetne mindsiteni legaldbb
azokat a vasuti katonai szallitdsokat, amikor
szovetséges nemzet haditechnikai eszkozeit
szallitjuk, ezzel is megkdnnyitvén sajat szal-
litasi feladatainkat [20].

Megoldast jelenthetne a katonavonatok nem
preferdlt id6szakban (éjszaka) torténé rako-
désa, ez azonban - a vasutallomasok jelenle-
gi allapotdban - nem kivitelezhet, ugyanis
mindhdrom allomas esetében hidnyoznak az
olyan alapvetd infrastrukturalis kiegészitdk,
mint a térvilagitds vagy pedig a rakodérampak
folyamatos takaritasa, amely kimondottan téli
iddszakban okozhat athidalhatatlan gondot.
Mivel a rakodasi feladatok hosszusiga teljes
mértékben ingadozd (a harom 6ras idétartam-
tol akar 12 éras idStartamig is terjedhet), ezért
nem lehet egyszertien athidalni a problémakat
azzal, ha a személyvonatok kozlekedéséhez
probaljuk igazitani a rakodasok id6pontjait.
A sajat célu vasuti palydk mennyiségének bé-
vitése bar esetenként akdr indokolt is lenne, je-
lenleg egy ilyen volumenti feladat végrehajtasa
nem szerepel a prioritdsok kozott.

Katonai szempontb6l problémét okozhat a
NATO, valamint a MAV éltal hasznalt eltérd
nagysagu rakszelvény. Sziikségszerd lenne a
Magyarorszagon hasznalatos rakszelvények
NATO-kompatibilissd tétele is.

Fontosnak tartom az dllomasok teljes korti fel-
Ujitasat a rakoddsi kapacitas novelésétdl kezd-
ve a rakodé rampakig annak érdekében, hogy
a feladatok végrehajtisa a lehetd leggyorsab-
ban és legbiztonsagosabban torténjen meg.

Véleményem szerint a BAVS mellett sziik-
séges lenne egy olyan mellékvonali feltjitasi
terv kidolgozasa is, amely segitene a f6vo-
nalak tehermentesitésében [21]. A palyaka-

pacitas-kihasznalds a 30a és 1-es vonalon is
er6sen nd, azonban a tobbvaganyusitas bi-
zonyos esetekben még kell6 tehermentesitést
jelenthet. Megoldasnak tartom a kapacitashi-
any csokkentésére katonai vasuti széllitasok
esetében helyettesité vonalak és elkeriil6-,
valamint mentesitdvonalak kijelolését, illetve
kiépitését annak érdekében, hogy a forgalom
zavartalanul miik6dhessen [22]. Természete-
sen az ilyen beruhazasok tovabbi tobbletkolt-
séget eredményeznének a MAV szdmédra, mi-
vel a palyavasuti szolgaltatas kizdrdlagosan az
allamvasutak profiljaba tartozik, ugyanakkor
tizemeltetés szempontjabdl nem tartanam
kizdrtnak, ha esetlegesen az MH KKK vagy
mas kozponti katonai szerv lenne felels a
vasutak felhasznalhatésagaért egy ilyen jelle-
gl bévités esetében. A vonatkozd jogszabaly
ugyanis kimondja, hogy maga az iparvagany
a magyar allam tulajdonat képezi, tizemelte-
téséért azonban az azéta mar megsziint MH
Osszhader6nemi Parancsnoksdg (tovébbiak-
ban: MH OHP) felel [23]. Az emlitett szerve-
zet jogutéda a Magyar Honvédség Parancs-
noksaga (tovabbiakban: MHP).

Az emlitett vasutallomadsok felzarkdztatdsa a
Zrinyi program részét kellene, hogy képez-
ze, mivel megfelel$ infrastruktdra nélkil a
szallitasi feladatok sem végezhet6k el. A vas-
uti alagazatban rejlé potencidl igy tovabbra
is kihaszndldsra var. A 2020-as évben, vala-
mint 2021-ben is végrehajtott Brave Warrior
elnevezésti hadgyakorlatok jol példazzak azt,
hogy hazdnkban milyen komoly logisztikai
feladat harul a mitveletek el6készitésére,
ugyanis az idei évben az MH személyi al-
lomanya mellett a gyakorlaton részt vettek
egyesiilt dllamokbeli, horvat, lengyel, szlo-
vak és ukran katondk. A haditechnikai esz-
kozpark hozzéavetSlegesen 300 db harcjar-
mivet vonultatott fel. Még ennél is nagyobb
arzendl jelent meg a tavalyel6tti évben vég-
rehajtott Brave Warrior 2020 hadgyakorla-
ton, akkor ugyanis az el6bb felsorolt nemze-
tek mellett Romania is képviseltette magat.
A haditechnikai eszk6zok szdma pedig elérte
az Otszazat [24]. A killonb6z6 nemzetek egy-
mastdl eltéré modokon juttattak el felszere-
léseiket Magyarorszagra, azonban vélemé-
nyem szerint a BNT keretei tokéletes keretet
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adtak volna arra, hogy a szallitasi feladatok
egységesen, vasuton, kozponti koordinalas-
sal keriiljenek levezetésre. Egy ilyen jelle-
gl végrehajtas vélhetSen azt is megmutatta
volna, hogy a feladatok milyen hatékonyan
oldhatok meg egyetlen szallitasi alagazat fel-
hasznalasaval.

Abban az esetben, ha a megfelel6 vasuti ra-
koddkapacitasok, kielégit6 palyaallapotok
és megfelel6 mennyiségli iparvagany ren-
delkezésre all, akkor a nemzetkozi és hazai
katonai vasuti szallitdsok szama ismételten
novekedésnek indulhat. Az olyan nemzet-
kozi vasuti arufuvarozé tarsasiagok, mint
az RCH pedig érdekeltek lennének az olyan
jarmtpark fenntartdsaban, amelyek az MH
érdekeit szolgdlndk. A hadsereg vonatkoza-
saban vasuti jarmthiany kapcsan elmond-
hato, hogy a honvédséggel kapcsolatban allo
(ha belfoldi szallitasi feladatrol van szo) RCH
szintén mérsékelt mennyiségben képes olyan
vasuti kocsikat a haderé rendelkezésére bo-
csatani, amelyek alkalmasak nagyméret(i
haditechnikai eszkozok szallitdsara, mint
példaul a szovjet T-72 kodzepes harckocsi vagy
a Leopard 2A4HU harckocsi. Az Sammp és
Rmms sorozatu pérekocsik szama alacsony,
ugyanis a Magyar Honvédséget leszamitva
az RCH nem rendelkezik olyan tigyfelekkel,
amelyek rendszeres id6kozonként bérel-
nék az el6bb emlitett tipusu vasuti kocsikat.
Laads, valamint TWA 800 fajtdju kapcsolt
pérekocsikkal pedig eleve nem is rendelkez-
nek [25]. Bizonyos mértékig felhasznalhatd-
ak még Rgs, Lgs és Rmms porék is, legmeg-
felel6bb alternativat azonban az el6zéekben
felsorolt teherkocsik jelentenének, amelyek
szama hozzavetélegesen el kellene, hogy érje
az Otvenet annak érdekében, hogy a kato-
nai vasuti szallitasok az egész orszag tertile-
tén zavartalanul mikodhessenek. A vasuti
széllitasok soran tehat ismételten egy tjabb
probléma meriilt fel, amely a vontatott kocsik
kevés mennyiségében mutatkozik meg. Meg-
oldasi lehet6ségként latom a kérdés onger-
jeszt6 folyamatat. Abban az esetben ugyanis,
ha az MH a jévében szamos olyan haditech-
nikai eszkozzel rendelkezik majd, amelyek
szallitasa vastuton sokkal konnyebb, mint
kozuton, ugy az RCH részére cimzett meg-
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rendelések szama is novekedhet. Ennek ha-
tasara elképzelhetének tartom egy nagyobb
nehézpdre-flotta beszerzését és rendszerben
tartdsat az RCH részérdl, ugyanis a Zrinyi
Honvédelmi és Hader6-fejlesztési Program
keretében a jovében is hasonléan nagy beru-
hazdsokralehet szamitaniahadiigy teriiletén.

6. OSSZEGZES

Osszesitve a kovetkezd lépések lennének
sziikségesek a katonai vasuti szallitdsok sza-
manak néveléséhez a BAVS ismeretének
fuggvényében:

- vasuti utasitdsmodositds annak érde-
kében, hogy a tehervonatok fontossagi
sorrendje megvaltozhasson (legaldbb az
Orszaggytlés 4ltal kihirdetett mindsi-
tett helyzetek valamelyikének bekovet-
kezése esetén vagy nemzetkozi szallitasi
feladatok végrehajtédsakor), ezaltal pedig
a katonavonatok kiemeltebb szerephez
juthassanak a nem személyszallité ele-
gyekként kozlekedd szerelvények kozott;

- honvédségi szempontbol kiemelt vasut-
allomasok korszertisitése, fejlesztése;

- a BAVS mellett mellékvonali koncepci6
létrehozdsa, ami megvizsgalja a nem f6-
vonalakra harulé tobbletforgalmat és a
mellékvonalak teherbiré kapacitasat a
jaratstirliség elosztasa érdekében;

- iparvdganyok mennyiségének novelése,
a magyar vasuthalézati rendszerbe valo
belépés biztositdsa a jelenleginél tobb
csomdponton;

- az RCH részér6l nagyobb nehézpdre-
allomdny rendszeresitése és fenntartasa,
ha az gazdasagilag megéri a civil szolgal-
tatonak és a katonai vasuti szallitasi fel-
adatok szama valdban megkoveteli ezt;

- az MH részérdl a vasuti katonai szal-
litasok nemzetkoézi Osszehangolasa a
szovetséges nemzetek haderdivel a BNT
keretében Magyarorszagon tartando
hadgyakorlat végrehajtdsanak idején.

Abban az esetben, ha az el6zéekben felsorolt
kovetelmények megvaldsulnak, a BAVS egy-
értelmtien az MH javit is szolgalhatja. A civil
és katonai szféra kozott meg nem valosuld ko-

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2022. LXXII. évf. 3. sz.



Vasuti kozlekedés

operaci6 és egyeztetés hidnyaban a vasuti stra-
tégia eldidézheti azt az ambivalens dllapotot,
amikor egy fejlesztés egy bizonyos szegmens
érdekeit szolgdlja, azonban egy masiknak kara
szarmazik bel6le.

A BAVS megvaldsulasa régdta nagy hidtussal
rendelkezé teriilet fejlesztését igyekszik kar-
potolni. A katonai és civil széllitasi feladatok
egymashoz val6 viszonyitasdban azonban
felmerill a mdar ismertetett probléma, mi-
szerint a katonai vasuti szallitisok hattérbe
szorulhatnak a polgéari vasuthasznalat néve-
kedése miatt. A vasut konnyebb alternativat
jelent nagy mennyiségli technikai eszkoz
egyidében torténd tovabbitasa esetén. En-
nek kapcsan vet6dtek fel a BAVS esetlegesen
hatraltaté intézkedési javaslatai, amelyek a
megnovekedd forgalomnak koszonhetéen a
vasuti katonai szallitasoknak is gatat szab-
hatnak, ha valéban bekévetkeznek azok a
gyOkeres vasuti atalakitdsok, amelyekrdl az
infrastruktdrafejlesztési javaslatokat és in-
tézkedési utasitasokat Osszegyujté potenci-
alvizsgalat szamol be. A BAVS egy rendki-
vil régdta vart fejlesztési programcsomag,
amelynek a polgari életben megkérdéjelez-
hetetlen létjogosultsaga van annak kapcsén,
amilyen allapot a magyar vasut teriiletén
mar évtizedek o6ta uralkodik. Err6l mi sem
tanaskodik jobban, mint az a tény, hogy a
2040-ig tarté hosszu tava stratégiara 2000
millidrd forintos biidzsét kiilonitettek el [26].
Osszehasonlitdsképpen megemlitendd, hogy
a 2020-as magyar GDP 47.742 milliard fo-
rint volt, vagyis a tavalyi év koltségvetésének
tobb, mint 4%-4t forditjak vasutfeldjitasra
és vasutépitésre 2021-t6l. Az egyetlen kér-
dés tehat mar csak az, hogy mindez hogyan
befolyasolja majd az MH vasuti szallitasi
kapacitasat és a katonai vasuti szallitasok le-
bonyolitasat, ha a tervezett felajitasok kivétel
nélkiil végbemennek.
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k‘ % The impact of the Bu- -

Die Auswirkungen der

ZAIRN  capest Agglomeration Gosbantrtege aufdie
Ra.ll\{v.a Y Strat?gy on ﬂ.le Durchfiihrbarkeit mil-

feasibility ofmiitany rail itarischer Eisenbahntrans-

way transport tasks portaufgaben

The package of measures proposed by the
Budapest Agglomeration Railway Strat-
egy (BAVS) can have a short-term and
long-term impact not only on rail pas-
senger and freight transport. Getting to
know the tasks provides an opportunity
to get to know the less public parts and to
explore civilian and military connections.
As a result of developments mainly relat-
ed to passenger transport, the expected
increase in suburban traffic on the lines
leading to the capital may reduce the pos-
sibility of railroad freight traffic, includ-
ing military train traffic. The BAVS cre-
ates an interesting ambivalence: while on
the one hand the improvements of the no-
toriously critical sections of the railways
cannot wait any longer, the increased pas-
senger traffic resulting from the possible
development may cause a problem in the
logistics of the Hungarian Armed Forces
in the implementation of rail transports
of strategic importance. An examination
of this duality, as well as the proposals
made, will shed light on the preliminary
resolution of the arising problems.

Das Mafinahmenpaket der Budapester
Agglomerationsbahn-Strategie ~ (BAVYS)
kann kurz- und langfristige Auswirkun-
gen nicht nur auf den Schienenpersonen-
und Giiterverkehr haben. Das Kennenler-
nen der Aufgaben bietet die Moglichkeit,
die weniger o6ffentlichen Teile kennenzu-
lernen und zivile und militdrische Ver-
bindungen zu erkunden. Aufgrund von
Entwicklungen, die hauptsdchlich den
Personenverkehr betreffen, kann die er-
wartete Zunahme des Vorortverkehrs auf
den in die Hauptstadt fithrenden Stre-
cken die Méglichkeit des Schienengiiter-
verkehrs, einschliefilich des Militarzug-
verkehrs, verringern. Die BAVS schafft
eine interessante Ambivalenz: Wiahrend
einerseits die Verbesserungen der noto-
risch kritischen Streckenabschnitte nicht
langer warten kénnen, kann der aus der
moglichen Entwicklung resultierende er-
hohte Personenverkehr ein Problem in der
Logistik der ungarischen Streitkréfte ver-
ursachen bei der Realisierung von Schie-
nentransporten strategischer Bedeutung.
Eine Untersuchung dieser Dualitdt sowie
der Vorschldge wird Aufschluss iiber die
vorldufige Losung der auftretenden Prob-
leme geben.

Kerényi L.
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