2 KRESZ-

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

A népességszam-emelkedés iitemét is
meghalado személygépjarmii-allomany
novekedés kornyezeti hatasai a gyori

agglomeracioban

Farkas Orsolya'” - Hardi Tamas**

"tudomanyos munkatdrs, ELTE K6zgazdasag- és Regionalis Tudomanyi Kutatokdzpont, Regionalis Kutatésok Intézete,
Nyugat-Magyarorszagi Tudomanyos Osztaly
“tudomanyos fémunkatars, ELTE K6zgazdasag- és Regionalis Tudomanyi Kutatokdzpont, Regiondlis Kutatasok Intézete,
Nyugat-Magyarorszagi Tudomanyos Osztaly
‘egyetemi tandr, Széchenyi Istvan Egyetem Albert Kizmér Mosonmagyardvari Kar
*felelds szerz

e-mail: farkas.orsolya@krtk.elte.hu, hardi.tamas@krtk.elte.hu

1. BEVEZETES

A gy0ri agglomeracio az egyik legdinamikusab-
ban fejl6dé szuburban térség az elmult évtize-
dekben, nem csupan a lakossagszamot tekint-
ve, hanem a forgalomnoévekedést illetGen is [1].
Ennek azonban karos kérnyezeti hatdsai van-
nak, mint példdul a zoldteriiletek csokkenése és
a kozlekedésbdl szarmazé kibocsatas emelkedé-
se. Jelen tanulmany ez utdbbi szamszerisitését
hivatott bemutatni egy mintateriileten készitett
modellezésen keresztiil, amely a 2001 és 2022

kozotti véltozast szemlélteti az 1401. szamu
Gy6rt Mosonmagyarévarral 0sszek6td Gt men-
tén fekvd, szigetkozi telepiilések példajan.

2. A SZUBURBANIZACIO HATASA

A szuburbanizaci6 folyamatéval szamos szak-
tertilet foglalkozik [2], a nagyvéarosok koriil ki-
alakul6 szuburban térség hatasa a foldrajztu-
domany, szocioldgia, varosépitészet, regionalis
gazdasagtan, valamint a kozlekedésszervezés

48

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2025. LXXV. évf. 5. sz.



—

KRESZ-

szempontjabol egyarant fontos [3]. A meny-
nyiségi és mindségi valtozast egyarant ered-
ményezé szuburbanizidcié kovetkeztében az
agglomeracids telepiilések népessége né, és a
falusias jelleget kezdi felvéltani a varosi életfor-
ma [4-5]. A f6varosi agglomerdcié mellett ma-
ra mar egyértelmiien kialakultak vidéki agg-
lomeralodo térségek is.

2. 1. Az alland¢ lakossag szamanak ala-
kulasa

A hazai népesség évek Ota csokken, a kisebb vi-
déki teleptilések mellett a nagyvarosok allando
lakossaganak szama is negativ tendenciat mu-
tat. 2001 és 2022 kozott jellemzGen a Budapest
kozelében elhelyezkedd, a Balaton partjan 1évd,
néhany hatar menti, valamint a nagyvarosok
kornyékén fekvd telepiilések allandé lakossa-
ganak szama emelkedett. Az 1. dbra a varostér-
ségek hatarat jeloli vastag, az egyes telepiilések
kozigazgatasi hatarat pedig vékony vonallal, pi-
ros szinnel a novekedést, zolddel a csokkenést,
sargaval a stagnalast abrazolva.
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2. 2. A varosi életforma megjelenése, in-
gazas

A szuburbanizacié eredményeképpen né a be-
épitettség, a falusias jellegli beépités helyett az
Uj lakosok a kertvdrosias, vérosias format va-
lasztjak inkabb, ugy, mint a kisebb telekmére-
teken megjelend ikerhdzak, néhany lakasos tar-
sashazak. Sok helyen jellemz6 a burkolt udvar,
kocsibedlld, az ingatlan magasabb aranyd be-
épitettsége, igy tovabb csokken a zoldfeliilet.
Ez er6siti a hdszigethatast és csokkenti a szén-
dioxid megkotd képességet, tovabba noveli a
csapadékviz felszini lefolydsanak mennyiségét.

Az épitési formakkal egyidében a szokasok is
valtoztak, a foldmtvelés, a vidéki onfenntar-
t6 életmad visszaszorult. Az ott lakdk jelentds
része otthonrol ingazik a munkahelyre, tovab-
bd szamos egyéb programot is a varosban tolt.
A vidéki agglomerdcids teleptiléseken él6k haz-
tartasonként jellemzbéen tobb személygépko-
csival rendelkeznek, amiket a napi szintii inga-
zashoz (6voda, iskola, munkahely, kiilonorak,
edzések, vasarlasok, illetve mindenféle egyéb

Allandé népesség valtozasa
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szolgaltatas és szabadidds tevékenység elérése
érdekében) hasznalnak, ami az agglomeralo-
do térségekben érezhet6 kozlekedési terhelést
eredményezett. A vidéki nagyvarosok hatard-
ban és a f6bb kozlekedési tengelyeken torloda-
sok, varoson belill pedig parkolasi nehézségek
alakultak ki. A dithos, ingeriilt vezetéi maga-

tartas hatterében tobbek kozott ezek a tényezék
allhatnak [7].

A lakohelyvélasztas sordn a mindségi és alapte-
riileti elvardsok, az ingatlan ara, a rendelkezésre
allé anyagi javak mellett a kozlekedési sziikség-
let csak egy tényez6 csupan [8], a dontést jellem-
zGen az ingatlanar befolyasolja leginkabb [9].
A kozosségi kozlekedés elérhet6sége kevésbé
hangstlyos szempont a szuburban tertileteken.

A budapesti agglomeracié és a vidéki varos-
térségek a lakossdg 54%-at, mig a munkahe-
lyek tobb mint 65%-4t tdmaritik. Igy jelentds és
gyorsan novekvd a varostérségeken beliili inga-
zas és a vidékrdl a varostérségekbe torténd in-
gazas is. A népszamlaldsok adatai alapjan kisza-
mitva, a budapesti agglomeracion beliil ingazok
szama 2022-ben mintegy 350 ezer {6 volt, ami
tobb, mint kétszerese a 2001-es értéknek. A vi-
déki varostérségek bels6 ingazasa-
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2. 3. Az agglomeracios teriiletek sze-
mélygépkocsi-allomanyanak valto-
zasa

Amig a lakénépességet tekintve 2001 és 2022
kozott a kecskeméti nagyvarosi telepiilésegytit-
tes, a budapesti és a gy6ri agglomeracio, vala-
mint a soproni nagyvarosi telepiilésegyiittes
mutatott névekedést, addig a személygépkocsik
szamat illetGen az sszes agglomeracids térség-
ben (nagyvarosi teleptilésegytittesek [N.TE.],
agglomeralodo térségek [A.T.], agglomeraciok
[agglo.]), a vidéki telepiiléseken, valamint or-
szagos atlag tekintetében is emelkedés tapasz-
talhat6 (2. dbra). A gy6ri agglomeraciot csupan
az osztrak hatar mentén elhelyezkedd soproni
nagyvarosi telepiilésegyiittes el6zi meg mind-
két mutato esetében, ahol igen magas a foldraj-
zi fekvésbdl addddan a kiilfoldi munkavallalas
aranya. Itt érdemes megjegyezni, hogy a féva-
ros és a budapesti agglomerdacid esetében a 2001
és 2022 kozott vizsgalt idészakban messze alul
marad a személygépkocsik szamdnak szazalé-
kos emelkedése az orszagos atlaghoz képest is,
ami egyfajta telitettségre és az egyéni kozleke-
déshez képest kedvezébb elévarosi kozosségi
kozlekedésre utalhat.

nak névekedése ennél szerényebb,

ott mintegy 52 szazalékos noveke-

dés tortént ezalatt az idészak alatt.
Ennél dinamikusabb a varostérsé-
geken kiviilrél beingdzok szama-
nak a novekedése, ami a budapesti
agglomeracié esetében kozel meg-
haromszorozodott (2022-ben 272
ezer 6), mig a vidéki varostérsé-
gek esetében mintegy 130 szdza-
lékkal novekedett, 324 ezer fore.
Ezzel a vidéki varostérségek in-
gazoi esetében a lakotelepiilések
és munkahely-telepiilések atlagos
légvonal tavolsaga (az ingazok
szamaval salyozva) 16,1-r6l 26,7 - 20
kilométerre névekedett a szamita-
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saink szerint. A kozlekedés szama-
ra ez azt jelenti, hogy a beingazé
korzet novekedett, szortabba valt,
a lakostrtiség ezzel csokkent, ami
erdsiti a vidéki térségekben a sze-
mélygépkocsi fliggdséget.

élygépkocsik szaimanak va asa (%)

m Lakénépesség vialtozasa (%)

2. dbra: Lakonépesség és személygépkocsik szamanak szazalé-
kos valtozasa 2001 és 2022 kozott agglomeracionként, orszagos
atlagban, illetve a vidéki telepiiléseken (forrds: sajdt szerkesztés

[6] alapjdn)
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gasabb (81,2%) a személygépkocsik szamdanak
szazalékos novekedése, annak ellenére, hogy a
népesség csokkent 2001 és 2022 kozott.

A motorizdcié mértéke is jelentdsen emelkedett
a vizsgalt két évtized alatt. A 2000-es évek ele-
jén 200-300 személygépkocsi jutott 1000 lakos-
ra (csak Budapest és a budapesti agglomeracio
haladta meg a 300-at), ezzel szemben 2022-re
mar szinte minden térségben 400 és 500 kozott
mozgott ez az érték (4. dbra).
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Itt is megfigyelhet6, hogy 2022-ben a legmaga-
sabb motorizacidval az Ausztria mellett fekvd
nagyvarosi telepiilésegyiittesek rendelkeztek.

2. 4. A Gy6r kornyéki forgalom nagysaga

Gy6r a Nyugat-Dunantul fontos kézlekedé-
si csomopontja, az M1 autopalya, az 1-es fout

valamint a 81, 82, 83, 85 szamu masodrendu
f6utak érintik. A Szigetkoz telepiilései mentén,
Mosonmagyarévart Gyo6rrel Osszekoté 1401.
szamu Osszekotd ut és a 14. szamu foéut forgal-
ma is jelentds mértékben véltozott a 2000-es

évek elejétdl (1. tabldzat).

"o

Fétt Legkozelebbi | Forgalom nagysa-| Forgalom-valto-
szamlalo-allomds | ga [szgk./nap] z4s mértéke
szelvénye| szama | 2001 2022 [db] [%]
121+000
0
1 1214028 3080 3720 7180 3460 93%
81 | 82+000 | 7548 11364 20439 9075 80%
82 | 69+000 | 7550 2817 11154 8337 296%
64+000 | 4382
0
83 624502 | 7352 4230 7820 3590 85%
130+100
1 1304159 3987 11494 20989 9495 83%
1401 2+000 4396 4861 11053 6192 127%
1+970
2+400
10
14 34240 4251 4173 7500 3327 80%
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2022-ben a 81-es féuton és az 1-es féuton is
meghaladta a 20000-es darabszamot a személy-
gépkocsik atlagos napi forgalma. A vizsgalt 2
évtized alatt azonban ardnyait tekintve még
ennél is jobban novekedett a 82-es féut (csak-
nem négyszeresére) és az 1401. szamu 0sszeko-
t6 at (t6bb mint kétszeresére) forgalma. Eppen
ezért valasztottuk az 1401. szamu utat a karo-
sanyag-kibocsatds szamitésok alapjaul, mivel itt
jelentds mértéki atalakulas figyelheté meg az
elmult idészakban.

3. A VIZSGALT SZIGETKOZI TELEPU-
LESEGYUTTES FOBB JELLEMZOI

A 38,6 km-es 1401. szamu 6sszekotd ut elsd 11
km-es szakaszan taldlhaté Gyé6rujfalu, Gy6rza-
moly, Gydrladamér és Dunaszeg, ezt kovetden
Gyulamajor, Zsejkepuszta, Asvanyraro, Héder-
var, Darnozseli, Arak, Halaszi és végiil Moson-
magyarovar telepiilések. Jelen tanulmanyban a
Gy6rhoz legkozelebb fekvo 4 szigetkozi telepii-
1és f6bb adatait emeljiik ki (2. tdbldzat), mivel
ezek a leginkabb érintettek a szuburbanizacié
tekintetében.

e
Telepiilés Gyérujfalu r):orlzj Gyorladamér| Dunaszeg
Lakoné- | 2001 |__1089_| 1596 1243 1658
pesség sza-| 2022 2522 3784 1822 2322
ma [f5] |véltozds| 132% 137% 47% 40%
Személy- | 2001 324 359 285 372
gépkocsik [0 1070 | 1584 880 1080
Szama
[db] |valtozas| 230% | 341% 209% 190%
Ezer 1 o001 | 2075 | 2249 2293 2244
lakosra
Jutd szgk f o0y | 4243 | 4186 483 4652
Szama

2. tabldzat: A szigetkozi telepiilések f6bb adatai
(forrds: sajdt szerkesztés [6] alapjdn)

Jol lathatd, hogy jelentds lakonépesség-nove-
kedés kovetkezett be mindegyik telepiilésen,
Gyérujfalu és Gyorzamoly lakossaga nagyobb
aranyban emelkedett, kozel két és félszeresé-
re boviilt. Ezzel 6sszevetve a személygépkocsik
szama még jelent6sebb mértékben novekedett,
tobb mint haromszorosa, Gyérzamoly eseté-
ben pedig majdnem négy és félszeresére gya-
rapodott az dllomdany, amit az ezer lakosra ju-
to személygépkocsik szdma fajlagos mutatd is

VALTOZAS

www.kreszvaltozas.hu

reprezental. A 2000-es évek elején jellemzd 200-
300-as érték 400 folé emelkedett mindegyik te-
lepiilésen, sét Gyérladaméron mar majdnem az
500-at is elérte, ami azt jelenti, hogy szinte min-
den masodik ember rendelkezik személygépko-
csival. A motorizacié értéke az Eurdpai Unio-
ban 2022-ben 4tlagosan 560 volt [11], ami azt
jelenti, hogy a gy6ri agglomeraci6 kezdi kozeli-
teni az EU27 atlagot, nincs olyan oridsi kiilonb-
ség mar, mint korabban [12].

Az ingazasi adatok mutatjak, hogy milyen
mértékl azoknak az aktiv kereséknek a sza-
ma, akik mds telepiilésekre jarnak dolgoz-
ni. Bar Gyérladamér 2022-ben mar kozel 500
f6 munkavallalot vonzott a telepiilésre, még-
is elmondhato, hogy alapvetden joval maga-
sabb az elingazdék szama, mint az adott tele-
plilésre beingdzok szama (3. tdbldzat). Ahogy
a Gy6rhoz kozel vald elhelyezkedésbdl ado-
dik, az elingazok leginkabb Gyodrbe utaznak
munkavégzés céljabol. Az elmult két évtized-
ben azonban egyfajta véltozas mutatkozik, mi-
vel egyre tobben dolgoznak Budapesten vagy
akar kiilfoldon. Ez a tdvmunka elterjedésével
azt is jelentheti, hogy nem minden nap teszik
meg a tobb szdz km-t, hogy munkaba éllhas-
sanak, de a munkaadd egyre tavolabb keriil-
het a lakohelytdl. Az AUDI Hungaria Kft.-ben
dolgozé német szakemberek sok esetben tobb
évre érkeznek egész csaladjukkal magyaror-
szagi kikiildetésre, és eldszeretettel valasztjak
a szigetkozi telepiilésegytittest atmeneti lako-
helytikként. Emellett fokozddott a gyéri agg-
lomeracié mas teleptiiléseire torténd ingazas is.

Gy6ruj- Gy6r-

Telepiilések falu Gy6rzamoly ladamér Dunaszeg
Beingdzok | 2001 | 108 67 106 57
széma [f6] | 2022|130 185 478 97

Ossgesen 1220356 473 378 522

= 2022 | 1121 1638 785 1034
= I B 356 279 383
g SY°™C T2022] 825 1190 567 655
g Bud 2001 | 2 0 1 1
x [Pudapeste o T 42 58 25 31
5| Gyori aggl. | 2001 | 13 60 34 47
-u% telepiilésre | 2022 | 87 151 85 159
L 2001 1 3 9 4
Kalfoldre 5501 79 112 50 74

3. tabldzat: A szigetkozi telepiilések ingazasi
adatai (forrds: sajdt szerkesztés [6] alapjin)
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A személygépkocsi forgalom nagysaganak
valtozasat szemlélteti az 5. dbra. J6l lathato a
4396-0s szamu forgalomszamlalé dllomason az
elmult idészakban tortént jelentds forgalomno-
vekedés, 4861-r6l 11053-ra emelkedett az atla-
gos napi forgalom a Gy6r és Gy6rujfalu kozot-
ti utszakaszon. Az 1401. szamu 1t legnagyobb
forgalma az els6 11 km-es szakaszon zajlik, az
eddig bemutatott négy telepiilésnek koszonhe-
téen. 2012-t6l boviilt a forgalomszamlalé édllo-
masok kore, és Dunaszeg telepiilés hataraban
elhelyezték a 13550. szamu allomast. Itt meg-
duplazédott a mért, atlagos napi személygépko-
csi forgalom 10 év alatt (1912-r61 3980-ra nétt).
Ezzel szemben a Gy6rtdl tavolabb esé mérdal-
lomésokon a forgalom kismértékii emelkedést
mutatott csak. Maradt a rurdlis életmdd és ala-
csonyabb az ingdzds ardnya Asvanyrar6 és Dar-
noézseli kdrnyékén.

16000
14000
12000

10000
8000

6000

4000

Személygépkocsi forgalom
[db/nap]

PYSYYE 24 4 ad
2000 P

& a P
(X aa 2 2 B X X 4 ol
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®  Dunaszeg (13550)
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®  Gyérijfalu (4396)
®  Asvanyrar6 (7571)

Expon. (Gyérijfalu (4396))
--------- Linearis (Asvanyrar6 (7571))

5. dbra: Az 1401. szamu 6sszekoté ut atlagos
napi személygépkocsi forgalmanak valtozasa
2001-td1 2022-ig és elGrevetitése 2027-ig
(forrds: sajdt szerkesztés [10] alapjdn)

Régebben jellemzéen a lakoteriileteket a féut
mentén alakitottak ki, ami hosszan elnyul6 6ve-
zeteket eredményezett, mara azonban az tuttdl
tavolabb es, egykori mezégazdasagi teriiletek
helyén zajlanak a lakoteriilet-fejlesztési projek-
tek. A lakoovezetek kialakitdsa nagy infrastruk-
turdlis fejlesztést igényel az nkormanyzatok és
a kézmiiszolgaltatok részérdl is. Az 4j lakoove-
zetek kozosségi kozlekedésbe vald becsatolasa
azonban hosszabb id6t vesz igénybe, a jaratok
utvonala, illetve siiritése nem koveti a lakoné-
pesség szamanak emelkedését, igy az oda kol-
toz6k egyértelmlien az egyéni kozlekedést
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részesitik elényben, jellemzdéen a személygép-
kocsit hasznaljak, hidba van kiépitett kerékpa-
ruthaldzat ezen a vidéken. Az utazdsi idémeg-
takaritas fontos szempont a kozlekedési mod
vélasztasa soran [13].

4. KOZLEKEDESBOL SZARMAZO
KAROSANYAG-KIBOCSATAS MO-
DELLEZESE

A kozuti kozlekedésbdl szarmazo karosanyag-
kibocsatast szamos tényez6 befolyasolja, mint
példaul az tizemanyag mindsége, a fogyasztas,
a futasteljesitmény, a gépjarmdallomany mi-
ndsége, a kiillonb6z6 forgalmi szituaciok, a ha-
ladasi sebességek, meteoroldgiai jellemzdk és
termodinamikai sajatossagok [14]. A kozuti
kozlekedés emisszidjanak szamitdsara kidol-
goztak egy COPERT (COmputer Programme
to calculate Emissions from Road Transport)
nevil szoftvert az Eurdpai Kornyezetvédel-
mi Ugynokség (EEA) megbizasabdl, amit év-
tizedek ota folyamatosan fejlesztenek [15].
Az EMISIA SA cég szamos kutatointézettel
egyittmikodve hatdrozza meg az emisszios
faktor értékeket laboratériumi mérések, vala-
mint hordozhaté emisszidméré berendezéssel
(PEMS) valds forgalmi koriilmények kozott
mért karosanyag-kibocsatds értékek alapjan,
részletesen elkiilonitve az egyes gépjarmiika-
tegoriakat [16].

A kdrosanyag-kibocsitds szamitdsa sordn a
megbizhat6é hattéradatbazisra épiilé emisszios
faktorokkal szamolt a program, figyelembe véve
a Gy6r kornyéki gépjarmuallomanyt. Az alkal-
mazott COPERT 5.8 szoftver személygépkocsi-
bél 205 COPERT kategoériat kiilonboztet meg a
hajtéanyag (benzin, gazolaj, hibrid, elektromos,
CNG, LPG kettds tizemti), a hengertrtartalom
(mini, kicsi, kozepes, nagy), valamint az Euro
besorolas alapjan. Ahhoz, hogy a vizsgalt utsza-
kaszra jellemz6 adatokkal szamolhassunk, els6
lépésként azt kellett meghatdrozni, hogy mely
COPERT kategoriak relevansak az adott évben
(2001, illetve 2022). A megfelelé kategoriahoz
rendelésnél a Kozponti Statisztikai Hivatalbol
(KSH) szdrmazo alabbi statisztikai adatok ke-
riiltek felhasznélasra:
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 a Gy6r-Moson-Sopron megyére vonatkozd
jarm atlagéletkor,

o a Gydrre jellemz6 jarmi korcsoport, vala-
mint hengertirtartalom szerinti megoszldsa,

o az 1401-es f6ut mentén fekvé telepiilések
(Gy6rujfalu, Gy6rzamoly, Gydrladamér,
Dunaszeg) személy-gépkocsi-allomanya-
nak hajtéanyag szerinti megoszldsa,

o az Euro besorolasok hatalyba lépésének
kezdé6 idépontja.

A legalacsonyabb teriileti szinten rendelkezés-
re 4ll6 adatokat alkalmaztuk a helyi adottsagok
megismerése érdekében.

A Magyar Kozat éves keresztmetszeti forga-
lomszamlaldsabol szarmazo atlagos napi sze-
meélygépkocsi-forgalom titkrozi legjobban a
szuburbdn teriileteken él6k kozlekedési gya-
korisagat. Bar a forgalmi adatok mar 2024-re is
elérhetdek, a vizsgalatot azért 2022-vel zartuk,
mert ebben az évben még 6nalldan jelent meg a
személygépkocsi-forgalom, 2023-t0] mar a kis-
tehergépkocsikkal egyitt kertl feltiintetésre a
meért vagy felszorzott forgalmi adat.

A meteoroldgiai jellemzok (havi minimum, ma-
ximum hémérséklet, illetve relativ paratartalom)
forrésa az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat volt.

Bar a COPERT program 28 szennyezd emisszid
szamitasara is alkalmas, jelen tanulmény mind-
Ossze 7 légszennyezéanyagot (metdn (CH,),
szén-monoxid (CO), szén-dioxid (CO,), ammo-
nia (NH,), nem metdn eredetd illékony szerves

szénhidrogén (NMVOC), nitrogén-oxidok
(NO,), szall6 por (PM,)) emel ki. Azért ezekre
esett a valasztas, mert ezek jelennek meg az éves
emissziokataszter jelentésekben is kiilonbozd
kibocsatasi dgazatonként sszesitve [17].

A szamitds alapjat az 1401. szamu Gt mentén ta-
lalhato forgalomszamlalasi méréallomasok ada-
tai szolgaltattak. Egy-egy szamlaloallomas egy
adott ttszakaszon kozlekedd személygépkocsik
szamat reprezentalja. A vizsgalt utvonal 2001-
ben harom szakaszra, 2022-ben azonban mar
négy szakaszra oszlott. A 4396-os méréallomas
hatdrszelvényei azonosak voltak a vizsgalt évek-
ben (0+000 és 5+812), a 7571-es mérdallomas
2001-ben kb. 15 km-t olelt fel (5+812 és 21+118
hatarszelvényekkel), 2022-ben mar csak kb. 10
km tartozott hozzd (11+190 és 21+131 kozott)
és a koztes 5 km-es szakasz forgalmanak méré-
sére a 13550-es allomast helyezték ki (5+812 és
11+190 hatarszelvényekkel). A Gyértol legtavo-
labb esd, de leghosszabb, mintegy 17,5 km-es
szakasz forgalmat a 7572 szamd méréallomas
detektdlja (hatarszelvényei: 21+131 és 38+572
(2001-ben), 21+118 és 38+682 (2022-ben)).

Kék szinnel a kedvezé iranyu valtozas, azaz a
személygépkocsi-forgalombdl szarmazé lég-
szennyezbéanyagok kibocsatdsanak csokkenése
lathatd, piros szinnel pedig a névekvd tenden-
cia keriilt kiemelésre a 4. tdbldzatban.

A valtozas mértékét az Osszehasonlithatdsag
érdekében a szazalékos forma mutatja, de az
abszolut értékekben nagysagrendi -eltérések

. forgalomszamlalo szennyezbanyag-kibocsatas [t]

v allomas szdma CH, co Co, NH, |NMVOC| NO. PM,,
2001 1396 0,56 163 1963 0,40 19,1 10,0 0,44
2022 0,27 33 4606 0,44 8,7 6,2 0,84

valtozds [t] 20,28 130 2643 0,04 _10,4 38 0,40
2001 7571 0,39 124 1533 0,36 11,3 8,3 0,32
2022 13550 0,09 12 1541 0,14 32 21 0,29

7571 0,02 2,9 1436 0,15 1,4 1.7 0,23

valtozas [t] 20,28 2109 1445 20,08 6,69 4,46 0,21
2001 s 0,48 148 1875 0,45 13,2 10,5 0,37
2022 0,03 42 2074 0,21 1,3 25 0,33

valtozds [t] ~0,45 144 0.2 11,9 8,0 20,04

4. tabldzat: A kozlekedésbdl szarmazé karosanyag-kibocsatas mértéke és valtozasa 2001 és 2022 kozott
az 1401. szamu ut menti forgalom alapjan (forrds: sajdt szerkesztés COPERT szdmitds alapjdn)
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vannak az egyes szennyezéanyagok tekinteté-
ben. Az tiveghazhatast okozd gazok koziil a me-
tan példaul fél tonna korili, illetve késdbb ala-
csonyabb értékd, mig a szén-dioxid tobb ezer
tonna. Az Gsszevethetdség érdekében a globalis
felmelegedési potencidl (GWP) érték megmu-
tatja, hogy egy tiveghdzhatasu gaz tomegegysé-
gének a szén-dioxidhoz viszonyitott relativ fel-
melegedési hatasa 100 éves idéskalan mekkora,
ha CO, 1, akkor a CH, 27,9 [18].

100%
4287t
75%
0,56t

= 50%
25% I
0281 I I
-16t
1,02t 2t
-100% 3841

CH4 co co2 NH3

NMvocC NOx PM10

6. dbra: A kozlekedésbol szarmazo
légszennyezéanyag-kibocsatas valtozasa
2001 és 2022 kozott az 1401. ut mentén
(forras: sajdt szerk. COPERT szdmitds alapjdn)

Az 1401. szdmu Ut mentén Osszesitve a sze-
mélygépkocsi forgalombdl szarmazé karo-
sanyag-kibocsatasokat, a 6. dbrdn lathaté sza-
zalékos valtozas kovetkezett be 2001 és 2022
kozott. A 7 szennyezé kozill minddssze kettd
esetében (CO,, PM, ) tapasztalhato néveke-
dés, ot szennyez6 (CH,, CO, NH,, NMVOC,
NO,) emisszidja azonban csokkent a vizsgalt
két évtized alatt. A kedvezé iranyt elmozdu-
las a szigorodo kornyezetvédelmi eldirasoknak
[19], valamint a gépjarmutpark korszertsodé-
sének koszonhetd. A szén-dioxid kibocsatasa
a személygépkocsik novekvd forgalmabol ado-
ddan jelentésen megemelkedett, de nyomon
kovetheté a novekedés mértékének enyhilé-
se Gy6r varosatdl tavolodva, akarcsak a szalld
porként ismert 10 pm atmérénél kisebb szilard
anyagok esetében.

5. OSSZEFOGLALAS

A gy6ri agglomeracidhoz tartozé Szigetkoz
térség személygépkocsi-forgalma jelentsen
megemelkedett a 2001 és 2022 kozott, két és

télszeresére noétt. Az 1401. szamu Osszekotd
uton kozlekedd személygépkocsik szdma meg-
haladja atlagosan a napi 11000-t. A szuburban
teriilet szazalékos lakonépesség-valtozasat is
felilmulja az egyéni célu kozlekedést biztositd
személygépkocsi- allomany gyarapodasa. Mig
az ezer lakosra jutd személygépkocsik szama
mutatd szerint a 2000-es évek elején minden
negyedik emberre jutott egy autd, addig 2022-
re mar majdnem elérte azt, hogy minden ma-
sodik emberre esik egy. A népszamlalasi ada-
tok alapjan az ingazas is két-haromszorosara
emelkedett, rdadasul teriileti szintd 4talakulas
is megindult, mivel egyre tobben vallaljdk a t4-
volabbi, akar tobb szaz km-re torténé utazast a
lakéhely és munkahely kozott.

A népesség és gépjarmustatisztika adataibol ar-
ra kovetkeztethetiink, hogy a személygépkocsik
birtoklasa és hasznalata jobban fiigg ma mar
az életmodtol, mint a jovedelmi viszonyoktol.
A varosi életforma megjelenése a vidéki agg-
lomeracids teriileteken maga utan vonja a no-
vekvé forgalmat, ami féként személygépko-
csival valdsithatd meg ezeken a teriileteken.
A forgalomnovekedést atmenetileg mérsékelte
a 2008-as gazdasagi valsag, valamint a COVID
vilagjarvany szintén befolyasolta a kozlekedési
szokdsokat, de érdemi irdnyvaltozas nem ko-
vetkezett be. A pandémia a vérosi kozosségi
kozlekedésre fejtett ki hatést [20], valamint az
utazasi szokasok is atalakultak a helykozi auto-
busz-kozlekedésben az elmult években [21].

A szigetkozi telepiilésegyiittes példajan keresz-
til az agglomeracidkra jellemzé kozlekedés-
bol szarmazé kérnyezeti hatdsokat igyekez-
tink szamszertsiteni. A COPERT szoftverrel
készitett modellezésiink a lakotertiletek térbeli
szétterjedésével egyiitt jaro gépjarmiiforgalom
novekedésének negativ kdrnyezeti hatasat mu-
tatja be a kivalasztott hét karos anyag kibocsa-
tasanak valtozasan keresztiil. Az egészségre ka-
ros szallo por (PM, ), mellett az {iveghdzhatdst
okozd szén-dioxid (CO,) mennyisége emel-
kedett 2001-hez képest 2022-ben, mig a tobbi
szennyezbanyag metdan (CH,), szén-monoxid
(CO), ammonia (NH,), nem illékony szerves
szénhidrogének (NMVOC) és nitrogén-oxidok
(NO,) kibocsatasa csokkend tendencidt muta-
tott, ami az évrdl évre szigorodd csokkentési
eldirasoknak koszonhetd.
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A vidéki térségekben az egyéni célu kozuti koz-
lekedés van el6térben, a Szigetkozben jellemzd
autdbuszos k6zosségi kozlekedés nem olyan ha-
tékony, és egyaltalan nem szamit versenyképes
alternativanak a kikoltoz6 lakossdg szamara,
annak ellenére, hogy muszakhoz igazitott au-
tobuszjaratok is vannak. Az Gjonnan kialakitott
lakdovezetek elhelyezkedése és jellege nem 6sz-
szehangolt telepiilésbéviilésre utal, ami tovabb
fogja novelni a futdsteljesitményt. Ez pedig
fenntartja a negativ hatast (PM,, CO,) a gép-
jarmiipark korszertisodése és a szigorodd el6-
irasok [22] ellenére is.

Az 1401. Gt mintegy 40 km-es szakaszan bemu-
tatott negativ valtozas arra hivja fel a figyelmet,
hogy a teleptilésegytittesek egészére Kkiterjedd
komplex tervezési megkozelités szitkséges.

Az elemzés elkészitését az NKFIH OTKA K
128703 azonositdju, ,A szuburbanizdcié, az ur-
ban sprawl hatdsa a szuburbidk kornyezeti dt-
alakuldsdra Kozép-Eurdpa vidéki vdrostérségei-
ben” cimii kutatds tamogatta, amelynek vezetdje
Hardi Tamds.
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k‘ z The environmental impacts

of the growth of passenger

% N vehicles exceeding the rate

of population growth in the
Gyor agglomeration

Keywords: emission, Gyor agglomeration,
suburbanization, passenger car traffic,
commuting

We analyzed the change in the population
of the Szigetkdz settlements (Gyorujfalu,
Gy6rzamoly, Gyérladamér, Dunaszeg) locat-
ed in a part of the Gy6r agglomeration, along
road number 1401, between 2001 and 2022,
the growth of the passenger vehicle fleet and
the development of commuting habits. We
performed the emission of harmful substanc-
es from road transport (including only pas-
senger car traffic) with the COPERT pro-
gram, thus quantifying a small part of the
environmental impact of suburbanization.
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