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1. AZ EUROPAI UNIOBAN TORTENT

KOZUTI KOZLEKEDESI BALESE- e 2023-ban az EU-ban 6sszesen 20 380 em-
TEK SZAMANAK ALAKULASA ber vesztette életét kozuti balesetben, ami
1,3%-0s csokkenést jelent a 2022-es évhez
Az Eurdpai Uni statisztikai hivatala, az Euro- képest (20 652 haldleset).
stat 2025. 4prilis 29-én tette kozzé a 2023-as + Az egymillid lakosra jut6 haldlesetek szdma
kozuti kozlekedési balesetekrdl szolo legfris- EU-atlagban 46 volt.
sebb adatait és elemzéseit [1]. A statisztika az o A legkedvezébb adatokat Svédorszag és
EU27 tagéllamaira terjed ki, és orszagonkénti Daénia esetében (22, illetve 27 halaleset/
bontdsban is bemutatja a halalos 4ldozatok sz4- millié {6), mig a legrosszabb értékeket Ro-
mat, illetve az egymillié lakosra juté halalesetek mdnidban és Bulgaridban (egyardnt 81) re-
ardnyat. F6bb megallapitasai: gisztraltak.
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» Magyarorszagon ez az érték 49 haldleset/
millié {6 volt 2023-ban, ami némileg ked-
vezétlenebb az EU-atlagnal.
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2020-ig) ugyanakkor nem teljesiilt, még ugy
sem, hogy a kozuti forgalom és a baleseti sza-
mok a COVID-pandémia idején szignifikansan
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1. dbra: Halalos kozuti kozlekedési balesetek szamanak alakuldsa az EU-ban 2013-2023 kozott
(forrds: Eurostat [1])

Az Eurostat kovetkezd, szintén 2025. aprilis 29-
én publikalt részletes elemzésében [2] arrdl is
atfogd képet ad, milyen mértékben és milyen
teriileteken sikerdilt elérelépni a halalos kime-
netelli kozlekedési balesetek visszaszoritasaban.
A jelentés részletesen bemutatja az EU-tagalla-
mok kozotti kitllonbségeket, a halalozasok hosz-
szu tavu trendjeit, valamint az aldozatok tarsa-
dalmi-demografiai jellemzdit is, a 2013-2023
id6szakra fokuszalva.

2. KOZUTI HALALOZASOK SZAMA-
NAK ALAKULASA 2013-2023 KO-
ZOTT AZ EU TAGALLAMAIBAN

2023-ban az Eurdpai Uni6 tagallamaiban dssze-
sen 20 380 kozuti balesetbdl szarmazé halaleset
tortént. Ez a megel6z6 évhez képest minddssze
1,3 szazalékos javulast jelent, ugyanakkor 2013-
hoz viszonyitva 16 szazalékos javulasrol beszél-
hetiink. A 2010-ben kittizétt kozlekedésbizton-
sagi cél (kozuti haldlesetek szamanak felezése

visszaestek. A kovetkez6 10 éves idészakra szin-
tén célként keriilt megfogalmazasra a kozati ha-
lalesetek felezése (a 2019-es bazisévhez képest).

2. 1. Halalesetek egymillié lakosra ve-
titve

A népességaranyos mutato alapjan 2023-ban az
EU tagéllamaiban atlagosan 46 halaleset tor-
tént egymilli6 fore vetitve. A tagallamok kozott
nagy eltérések vannak. Hazank 49 haldleset/
milli6 £6 értékkel a kozépmezdny hatso felében
helyezkedik el. 50 feletti értéket 9 orszagban
regisztraltak, mig az élen jard orszagokban 30
alatti értékeket értek el.

Kedvezé6 eredmény, hogy Magyarorszagon
2013-hoz képest 591 f6r6l 472 f6re csokkent
a kozuti balesetben elhunytak szdma. Ez nem
minden orszagban volt igy, Spanyolorszagban
és Portugaliaban példaul ugyanezen idészak-
ban emelkedés tortént.

Pauer G. - Otvos V.
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2. 2. A koziti balesetek halalos aldozata-
inak nemek szerinti megoszlasa

A kozuati balesetek haldlos aldozatai koziil az
EU-ban 2013 és 2023 kozott a férfiak 73-78%-
ot tettek ki. A férfi aldozatok szdma 2013-ban
Osszesen 18 054, mig a néké 5735 volt. A leg-
nagyobb csokkenés 2020-ban tortént, a vilag-
jarvany hatasara, ekkor a férfi haldlos dldozatok
szdma 15,8%-kal, a ndké 20,6%-kal csokkent.
2023-ban 15 678 férfi (76,9%) és 4656 nd
(22,8%) vesztette életét balesetben, ami tovabb-
ra is a férfiak nagyobb aranyat mutatja.

Magyarorszagon 2018 és 2023 kozott a férfi
aldozatok szdma 26,3%-kal, a n6ké 23,3%-kal
csokkent. 2023-ban az daldozataink 72,9%-a
volt férfi.

2. 3. A kozuti balesetek halalos aldozata-
inak életkor szerinti megoszlasa

2023-ban az EU-ban a 25-49 év kozottiek al-
kottdk a legnagyobb részardnyt a halalos 4l-
dozatok kozott, 31,3%-kal. Oket kovették a 65
évesek és idésebbek 30,6%-kal. A két csoport
egyltt tobb mint 60%-at tette ki az dsszes kozuti
baleseti halottnak.

A 50-64 év kozottiek 21,5%-ot, mig a 18-24
évesek 11,6%-ot tettek ki a haldlos aldozatok-
bol. Az alacsonyabb életkort csoportok kozott
a 15-17 évesek 2,3%-ot, a 15 éven aluliak pedig
2,1%-ot képviseltek.

Hazank egyik korcsoport esetén sem mutatott
kiugré részaranyokat. Erdemes megjegyezni,
hogy a 65 év felettiek részaranya a kozati halot-
tak kozott Danidban és Hollandidban a legma-
gasabb (41,4%, illetve 43,8%), hazankban ez az
arany 25% volt.

2. 4. A kozuti balesetben elhunytak koz-
lekedési mod szerinti megoszlasa

2023-ban az EU-ban a baleseti halottak legna-
gyobb részaranyat a személygépkocsik vezet6i
és utasai tették ki, 44,7%-kal, ket kovették a
gyalogosok 18,4%-kal. A harmadik legnagyobb
csoportot a motorkerékparosok és utasaik al-
kottak 17,4%-kal. A kerékparosok (beleértve
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az elektromos kerékparokat) dsszesen 10,2%-ot
képviseltek az EU kozuti baleseti halalos aldo-
zatai kozott. Erdemes megemliteni, hogy a ke-
rékparos balesetek aluljelentettek lehetnek, mi-
vel valészinti nem minden esetet regisztralnak
a hatosagok.

A tobbi jarmiikategoria hasznaloi, beleértve a
konnyt- és nehéz-tehergépjarmiiveket, autobu-
szokat és egyéb jarmuveket (példdul mezdgaz-
dasagi traktorokat), 9,2%-ot tettek ki a kozuti
baleseti haldlos aldozatok kozott.

Az aranyok természetesen nagyban fliggnek az
adott orszdg jellemz6it6l. A kerékparos halalos
aldozatok aranya példaul Hollandidban 27%-
ot tett ki a halalesetekbdl, mig Gérégorszagban
csak 2%-ot, ugyanakkor Gérogorszagban a mo-
torkerékparos halottak aranya volt kiemelke-
déen magas (2022-ben 29,1%). A gyalogosan
elhunytak szdma EU szinten 3717 {6 volt 2023-
ban, ami 18,4%-ot jelent, de ez az érték is jelen-
tdsen valtozik orszagonként: példaul Romani-
éban, Méltan, Esztorszagban és Lettorszégban
30% feletti az ardny, mig Svédorszagban csak
11,9% (Magyarorszagon 21,8%).

2. 5. A kozuti balesetben elhunytak ttka-
tegoria szerinti megoszlasa

2023-ban az EU-ban a kozuti baleseti haldlese-
tek tobb mint fele, 53,1% (10 816 eset) kiilte-
riileti utakon tortént. Belteriileten 7 816 halalos
dldozatot regisztraltak, ami 38,4%-ot jelent. Az
autdpalydkon tortént balesetek szama a legala-
csonyabb, sszesen 1745 (8,6%) halalesettel.

3. BALESETI ES SERULTSZAMOK
ALAKULASA MAGYARORSZA-
GON

A 2. és 3. abrdn a Magyarorszagon tortént sze-
mélysériiléses koziti balesetek, illetve azok so-
ran megsériilltek, meghaltak abszolat szdmai
lathatok 2010-2024 kozott.

A kiugréan kedvezétlen 2010. évi adatokhoz
képest 2012-ig javult a kozlekedésbiztonsagi
helyzet, majd a baleseti- és sériiltszamokat fo-
lyamatos névekedés jellemezte 2018-ig, ami
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Kozati balesetek szama, kimenetel szerint
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Kdzuti balesetben sériiltek szdma, kimenetel szerint
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2019-ben megtorpant. A kimenetel szerin-
ti bontas alapjan megallapithat6, hogy a ked-
vezétlen idészakban elsésorban a konnyd sé-
riiléses balesetek szdma novekedett. A haldlos
balesetek szama 2015 Ota, a sulyos sériiléses
balesetek szdma 2016 6ta fokozatosan csok-
ken. A 2019-es év minden kimenetel szerint

kedvez8en alakult az el6z6, 2018-as évhez vi-
szonyitva. Ezt kovetéen, 2020-ban az abszoldt
balesetszamok tekintetében jelentds, ugrassze-
rii csokkenést figyelhettiink meg: 2019-hez ké-
pest a halélos balesetek szama 21%-kal, a stlyos
sériiléses balesetek szdma 15%-kal, a konnyt
sériiléses eseteké pedig 18%-kal esett vissza.

Pauer G. - Otvos V.
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Kutatdsok alapjan a cs6kkenés nagy részben a
pandémids idészak kovetkezménye volt, ugyan-
is az elrendelt korlatozo intézkedések, a kijarasi
tilalom, a sok esetben bevezetett otthoni mun-
kavégzés, tavoktatas hatdsara jelentdsen csok-
kent a kozuti forgalom, ami szorosan Osszefiigg
a balesetek szamanak alakulasaval.

Jelen évtizedben vegyes képet figyelhetiink meg.
Az jol latszik, hogy a pandémiaval erésen érin-
tett 2020. év utan egy kisebb mértékii novekedés
(Pvisszaugras”) tortént az esetszamokat illetGen.
Ugyanakkor sem a balesetek, sem a sériiltek sza-
ma nem emelkedett vissza a 2019. évi szintig,
annak ellenére, hogy a kozuti futdsteljesitmény
folyamatosan novekedett. Ez egyrészrél kedve-
26, ugyanakkor az is latszik, hogy 2021-2024 ko-
z0tt a baleseti és sériiltszamok hol csokkenést,
hol emelkedést mutatnak, mikdzben a 2020-
2030-ra kitlizott célok (a kozuti baleseti halottak
és sulyosan sériiltek szamainak felezése) elkezd-
tek tavolodni a ténylegesen tapasztalt értékektSl.

A 2023. évet jellemz6 kedvezd iranyt elmozdu-
las a 2024. évi adatok alapjan nem valt tartdssa.
2024-ben a megeldz6 évhez képest koriilbeliil
5%-kal nétt a balesetben elhunytak és konnyen
sériiltek szama is (a stlyos sériiltek szdma 1%-
kal csokkent).

3. 1. A személysériiléses kozuti balese-
tekhez kapcsolodé nemzetgazdasa-
gi hatasok

A személysériiléses kozuti balesetek a személyes
és tarsadalmi hatdsokon tul nemzetgazdasagi
veszteséget is jelentenek. A Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet 4ltal a baleseti sériilési veszteségek
kapcsan meghatérozott értékek alapjan [3] a
2024. évi kozuti balesetek sériiltjeihez kapcso-
16d6 veszteségérték koriilbelil 971,3 Mrd Ft
értékre rag, ami (a varhat6 adatok alapjan) a
hazai GDP valamivel t6bb, mint 1%-anak meg-
felel Osszeg.

3. 2. Baleseti jellemzok alakulasa

Az aldbbiakban néhdny fontosabb baleseti jel-
lemz8 alakuldsat ismertetjilk. Megjegyezziik,
hogy 2024. janudr 1-jén a KSH és az ORFK
jelentdsen valtoztatott a baleseti adatkddolas

rendszerén, amelynek okan a korabbi, 2023-
ig tarté id6sorok folytatasa nem minden eset-
ben lesz lehetséges. Fentiek tiikrében a 2010-t61
(néhany esetben a 2010. évi adatok hianya miatt
2011-t6l) 2023-ig tart6 id6szak adatait szemlél-
tet6 dbrakat csak részben szoveges formaban
egészitettiik ki a 2024. évi eredményekkel.

3. 3. A személysériiléses balesetek okozoi

Hazankban a kozuti baleseteket legnagyobb
aranyban (kb. az esetek kétharmadat) személy-
gépjarmiivekkel okozzak, amelynek részara-
nya 2012 6ta folyamatosan emelkedett 2022-ig.
2023-ban a részaranyban kis mértékii csokke-
nés volt megfigyelhet6. 2023-ban a kerékparo-
sok a balesetek 10,4%-at, a tehergépjarmuvek
7,6%-at, a motor és segédmotoros-kerékparok,
illetve a gyalogosok a balesetek kevesebb, mint
5-5%-at okoztak. 2021-hez képest 2022-2023-
ban a gyalogosok és kerékparosok dltal okozott
balesetek részaranyainak névekedése jelent6s.

A részaranyok 2024-ben sem rendezédtek ét
jelent6sebben:

o személygépjarmuvekkel: 66,5%
o tehergépkocsikkal: 7,7%

» motorkerékparokkal: 4,2%

o segérmotor-kerékparokkal: 3,4%

A kerékparosok és gyalogosok részaranyai — a
korabbi adatokkal osszevetve — némileg félre-
vezetdk lehetnek, ugyanis 2024. januar 1-t6l 4j
kategoriakat is rogzitenek: megjelentek a kis és
nagyteljesitményli motoros rollerek, illetve a
hagyomanyos kerékparoktol kiilon az elektro-
mos kerékparosok kategoéridi. A 2024. évi ada-
tok alapjan gyalogos okozot jeloltek meg az
esetek 4%-aban, a kis- és nagyteljesitmény
rollerrel okozott balesetek ardnyai 0,6% és
1,9% voltak, az emberi erével hajtott kerékpa-
rok 8,5%, az elektromos kerékparok pedig 0,9%
részaranyt képviseltek.

3. 4. A személysériiléses balesetek elsod-
leges okcsoportjai

Az elsédleges baleseti okcsoportok 2023-ig év-
tizedek ota véltozatlanok: a balesetek kériilbeliil
harmada a nem megfelel$ sebességvalasztasra,
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kb. 25-25%-a pedig az els6bbségadas elmulasz-
tasara, illetve az iranyvaltoztatasi, haladasi, be-
kanyarodasi hibakra (pl. kovetési tavolsag be

nem tartdsa, forgalom akadalyozasa, bekanya-
roddas kozbeni hibdk, stb.) volt visszavezethetd.

Az elsbdleges baleseti okcsoportok kapcsan az
adatkodolds a 2024. évtdl nagy valtozason ment
keresztiil, némileg atstrukturalasra keriilt a rog-
zitheté opcidk kore és megnevezései. A kordb-
bi, ,irdnyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi
hiba” okcsoport megsziintetésre keriilt (Kiilon
mezGben a jovében lehetdség nyilik rogzite-
ni tovabbi befolyasol6 tényezdket, okokat is).
Mindezek tiikrében a 2024. évi ardnyok:

o els6bbség meg nem adasa: 34,8%,

« nem megfelel$ sebesség valasztasa: 27,2%,

« haladds és bekanyarodas szabalyainak meg-
szegése: 17%,

« ajarmiivezetd egyéb hibdja: 8,8%,

o elézés szabalyainak megsértése: 4,3%,

« gyalogosok hibaja: 3,9%.

3. 5. Ittasan okozott balesetek aranya

Az ittasan okozott balesetek aranya 2010-t6l
kezdve 2017-ig fokozatosan csokkent, majd a
8,6% koriili részaranyon megallt. A 2020. év-
ben a pandémids idészakban az ittas balesetek
aranya megugrott, ezt kovetéen azonban ismét
folyamatos csokkenés kovetkezett be. A tavalyi,
2024. évben a balesetek 5,8%-at okoztak ittas
kozleked6k.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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3. 6. Kiilfoldi allampolgarok altal oko-
zott balesetek aranya

A kilfoldi allampolgarok altal okozott balese-
tek ardnya a pandémia miatti korlatozasok ko-
vetkeztében 2020-ban jelentGsen visszaesett,
azonban figyelemre méltd, hogy a 2022-2024-es
id6szakban a részarany a korabbi éveknél joval
magasabbra emelkedett. Fentiek titkkrében érde-
mes lehet a problémakoér figyelemmel kisérése,
részletes elemzése.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

3. 7. Kozlekedésbiztonsagi teljesitmény-
mutatok alakulasa

A kozuti kozlekedésbiztonsag jellemzésére a
baleseti adatokon tdl a kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatok is alkalmazhaték. A mu-
tatok a kozlekedésben résztvevok magatartasat,
kozlekedési attittidjét, viselkedését jellemzik.
A KTT a korabbi években folyamatosan mérte
a kozlekedésbiztonsag fébb teljesitménymuta-
toit. A nemzetkozi gyakorlatnak megfeleléen a
mddszertanokat folyamatosan igazitjuk az 6sz-
szevethet8ség biztositasa érdekében.

2024-ben részben hazai, részben EU forrdsbol,
a Trendline projekt keretében valositottunk
meg nagymintas, orszagos reprezentativ felmé-
réseket [4], amelynek f6bb eredményeit az alab-
bi tablazatban 6sszegeztiik.
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aranya [%]
Segédmotoros-kerékparon utazok bukosisak
o s 93,3%
hasznalati aranya [%]
Kerékparon utazok bukdsisak hasznalati
J 16,2%
aranya [%]
Kézben tartott mobiltelefonozas kozben kozle-
X (et & 2 [ 3,6%
kedé személygépjarmi-vezetok ardnya [%)]
Kézben tartott mobiltelefonozas kozben kozle- 10.6%*
ked§ tehergépjarmi-vezeték aranya [%] o

A *-gal jelolt értékek a 2023. évbdl szarmaznak.

1. tdbldzat: Kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatok 2024

4. OSSZEGZES

Ahogy az a bemutatott statisztikai elemzések-
béljol lathatd, a kozuti kozlekedési balesetek je-
lentés emberi, tarsadalmi és gazdasagi veszte-
séget jelentenek mind az Eurépai Unio, mind a
részes orszagok szamdra. A biztonsagos, fenn-
tarthatd és zavartalan kozlekedés, a kozlekedé-
si szabalyok betartdsa és betartatdsa alapvetd
tarsadalmi és gazdasagi érdek. A kozuti kozle-
kedésbiztonsaggal kapcsolatos politika az Eu-
ropai Uni6 és a tagillamok k6zos hataskorébe
tartozik. Az Eurdpai Unié a kozuti kozleke-
désbiztonsaggal kapcsolatos politikajat tizéves
id6szakokra alakitja ki. A 2021-2030 kozotti
id6szakra vonatkozo uniés kozlekedésbizton-
sagi szakpolitikai keretét az Eurdpai Bizottsag
a ,biztonsagos rendszerre” vonatkozé megko-
zelitésre alapozza. Az Eurdpai Bizottsag 2018-
ban fogalmazta meg azt a célkitlizést, miszerint
2030-ig (2019-hez képest) felére, 2050-ig pedig
kozel nullara kell csokkenteni a kozuti baleset
miatti haldlozasok és stlyos sériilések szamat.
Ezen ambicidzus cél eléréséhez nemcsak az Eu-
répai Unidban, hanem ugyanugy hazankban is
még tovabbi eréfeszitéseket kell tenni a kozle-
kedésbiztonsdg hatékony javitasa érdekében.

helye, ideje: Gy6r, Magyarorszag 2025. 06.
12-2025. 06. 13. (Kozlekedéstudomanyi
Egyestilet (KTE), Széchenyi Istvan Egye-
tem Kozlekedési Tanszék); Gyor: Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet (KTE), pp 180-
188 (2025)

™\ A
ZAINN

The Development of

the Road Traffic Safety
Situation in the European
Union and Hungary

Keywords: traffic safety, road traffic
accidents, road accident statistics,
European Union, Hungary

In recent years, road safety trends in the Eu-
ropean Union and Hungary have shown vari-
ation. The number of accidents and injuries
increased until 2018, after which it levelled
off in 2019. Restrictive measures during the
pandemic led to a significant reduction in
road traffic, which also affected the number
of accidents. From 2021 to 2024, we could not
measure a permanent, long-term improve-
ment in terms of accident and injury num-
bers, thus the goals set for the decade (halv-
ing the number of road traffic fatalities and
serious injuries) began to drift away from the
actual experienced values. This article analy-
ses the development the number of road traf-
fic accidents, the ratio of fatal and injury acci-
dents, as well as accident statistics by various
age groups and genders.
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