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Torok Adam, a bizottsag elnok kdszontotte a
megjelenteket, majd a meghirdetett program
megkezdése el6tt tdjékoztatta a jelenleviket,
hogy az MTA székhaz feltjitasa tovabbra is fo-
lyamatban van, ezért az idei évben is kihelyezett
iilésekre fog sor keriilni.

Ezt kovetben a Bizottsag a meghirdetett prog-
ram szerint folytatta az iilést.

2. DR.SZASZIISTVAN (ROBERT
BOSCH KFT.): BOSCH AKTUALIS
KIHIVASAI A GEPJARMU-IPARBAN

Szaszi Istvan el6addsaban részletesen bemutatta
az autdipar jovoképét, amelynek lényege a szoft-
verek szerepének dtalakuldsa, felértékel6dé-
se, ilyen forman a teljes jelenlegi autdipari kép
megvaltozasa. Fontos a globalis piac folyamatos

kovetése, a kinai szereplék és megoldasok feltér-
képezése. Ma mar a verseny lényege nem csak a
mindség és ar, hanem a gyorsasag is. Az el6adas
utan lehetdség nyilt kérdések megvitatdsara.

Z51dy Maté arra volt kivancsi, hogy vajon milyen
képességeket kivan a fiataloktdl ez a felgyorsult,
globalis szemlélet. Szaszi Istvan szerint alapvetd-
en a szoft skillekre kell helyezni a hangsulyt, mert
a targyi tudas potolhatd, megszerezheté mun-
ka kozben is, de ha valakiben nincs elhivatott-
sag, motivaltsag, akkor 6 nem lesz képes a 9-9-6
munkarend kovetésére, ami pedig ma vildgtrend
az autdipari kutatohelyeken. Megjegyezte ugyan-
akkor, hogy Eurépa jelenleg nem erre tart, s talan
a vilagban is varhatoak valtozasok.

Vida Gabor a fejlesztésekkel kapcsolatosan
azt kérdezte, hogy ma mi a fontosabb, a funk-
ci6 vagy az ar? Szaszi Istvan példakon keresz-
till mutatta be e kérdés Gsszetettségét, hiszen ha
egy termék elérte az elvarhat6 fejlettségi szint
maximumat, akkor mar csak az ar szamit, de ha
ekkor ez a maximalis fejlettségii termék uj fel-
adatkorben is bevethetd, akkor ismét a funkcid
kertiil el6térbe.
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Torok Arpad két kérdést tett fel, az elsében a
globalis piacok szerepeire kérdezett ra, vagyis
ma ki a vezetd és ki a kovet6? Masodik kérdése
pedig a felgyorsulas okozta valtozasok bizton-
sagi kihatdsaira vonatkozott. Szaszi Istvan sze-
rint ma egyértelmtien Kinara kell figyelni, mi-
vel olcsdk, gyorsak és innovativak. A masodik
kérdésre valaszolva kifejtette, hogy a jarmiihéz
val6 hozzdallas szemlélete fog megvaltozni, sze-
rinte az autd a jovében ugyanolyan fogyasztasi
termék lesz, mint barmi mas, igy ha meghiba-
sodik, visszavissziik, masikat vesziink... Ez egy
teljesen Uj szemlélet, erre talan még nincs is fel-
késziilve az eurdpai tarsadalom.

3. DR. KOCSIS SZURKE SZABOLCS
(SZE): AKKUMULATOR -TECH-
NOLOGIA

Kocsis Sziirke Szabolcs eléadasaban az akku-
muldtorok tesztelésének és mindségének becs-
léséhez kapcsolodd kutatasokrol szamolt be.
Szamos konkrét mérést, modszert bemutatva.
Az elektromos jarmtivek térhdditdsa napjaink
egyik meghatarozé technoldgiai tendencidja,
amely jelentds novekedést eredményezett a li-
tium alapu energiatdrolok hasznalataban és el-
terjedésében [1]. Ezen akkumulatorok még op-
timalis hasznalati koriilmények kozott is idvel
eloregednek és veszitenek kapacitdsukbdl [2].
A diagnosztikai feladatokat jelent6sen megne-
heziti, hogy a piacon jelenleg rendkiviil valto-
zatos tipusu, kialakitdsa és allapotu cella érhe-
t6 el. Magyarorszagon a hasznalt gépjarmiivek
magas aranya miatt nagyszamu idés, csokkent
teljesitmény(i akkumulator jelenléte prognosz-
tizdlhato, amelyek jovébeni kezelése dontéen
befolyasolhatja kornyezetvédelmi és gazdasagi
megitélésiiket: veszélyes hulladék vagy poten-
cidlis eréforras. Az akkumulatorok diagnoszti-
kai folyamatai két f6 kategdriara bonthatok: 4j
és hasznalt akkumulatorokra [3]. Az 4j akku-
muldtorok vizsgalata soran kiemelt jelentGségt
a kezdeti teljesitménymérések elvégzése, vala-
mint a gyartéi értékek hitelesitése szabvanyo-
sitott vizsgalatokkal (példdul MSZ EN 61960-3
szabvany), igy kisziirve a nem megfelel6 mind-
ségli elemeket. Hasznalt akkumulatorok eseté-
ben a diagnosztika tovabbi cella- és rendszer-
szintl vizsgalatokra oszlik [4]. A cella szintjén
torténd diagnosztikai modszerek esetében az
el6adas keretén beliil bemutatasra keriilnek:

I) Elektromos jellemzék meghatarozasa és az
ehhez kapcsolédé diagnosztikai modszerek.
II) A felillet digitalizldsi modszer szerinti al-
lapotfelmérés. III) A rezgésmérés és szamitogé-
pes tomografia segitségével elvégzet mérések.
IV) A hémérsékleti vizsgalatok és szimulaci-
okkal kapcsolatos eredmények [5]. A rend-
szerszintli vizsgalatok elsédleges célja roncso-
lasmentes diagnosztikai eljarasok kidolgozasa,
amelyek alkalmasak a hibds vagy gyengébb tel-
jesitményt cellak pontos lokalizalasara, ezaltal
javitva az akkumulatorrendszer megbizhaté-
sagat és hosszu tava miikodését [6]. A jovObe-
li kutatasok és gyakorlati torekvések kozponti
célkitlizése a gyenge mindségli vagy kétes ere-
deti akkumulétorok hazai piacra keriilésének
minimalizélasa, beleértve az importalt hasznalt
elektromos és hibrid jarmiiveket is, hiszen ezek
szama varhatéan novekszik a jovében [7], [8].
Az elhasznalédott akkumulatorokat nem kiza-
rélag veszélyes hulladékként, hanem ujrahasz-
nosithat6 eréforrasként sziikséges kezelni, el6-
segitve ezzel egy fenntarthatd és el6remutatd
akkumulatorhaszndlati kultara kialakitasat.

Tanczos Laszloné javasolta, hogy a kutatok ve-
gyék fel a kapcsolatot a kornyezetvédelmi hato-
sagokkal, hiszen az akkumulatorok tigye kor-
nyezetvédelmi kérdés is.

4. DR. HARTH PETER (BME KJK): IN-
NOVATIV GEPJARMUHAJTA-SOK
KORNYEZETVEDELMI KERDESEI

Harth Péter el6adasdban egy konkrét elekt-
ro-hidraulikus rendszer példajan mutatta be e
rendszerek WLTP tesztelési lehetéségeit és azok
energiafelhaszndlasra gyakorolt hatasait. Az
el6adas soran megvalosult mérések szamszert
adatai keriiltek bemutatasra. Manapsag egyre
nagyobb szamban taldlkozhatunk elektromos
jarmuvekkel, amelyek mar szervesen hozzatar-
toznak az utcaképhez [9]. Elterjedésiiket vagy
éppen az eladasok szamanak csokkenését tobb
tényezé befolyasolja. Jelen kutatds csupan az
elektromos jarmd miiszaki paramétereit, illetve
a mindsit6 testciklust vizsgalta.

Egy jarmi kivalasztdsanal, vasarlasanal kulcsz-
szerepet jatszik a jarmi teljesitménye, az el-
érhet6 hatotav nagysdga, igy az akkumuldtor
csomag kapacitdsa. A katalogusadatként meg-
adott hatdtav jellemzben egy szabvanyositott
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tesztciklus alapjan torténik, de a tapasztalatok
azt mutatjak, hogy sok esetben a katalégusadat-
ként megadott hatdtav és a valds, elérhetd ha-
totav jelentésen kiillonbozik egymastol [10].
A rendelkezésre 4ll6 hatotav menetkdzben jel-
lemz8en csokkend, regenerativ izemben eset-
leg stagnalo értéket mutat, amely a jarmtve-
zet6i magatartastéol még dinamikusabban tud
valtozni. Az el6adas témdja egy olyan masodla-
gos hajtasrendszer bemutatdsa, amely a meglé-
v6 elektromos féhajtas kiegészitéseként tekint-
het6, azaz egy hibrid hajtasrendszer.

Egy elektromos jarmi hajtdsrendszerének ha-
tasfokat sok paraméter befolydsolja, kezdve az
akkumulatorcsomag-inverter—villamos gép har-
mastdl az eréatviteli rendszerig [11]. A kutatdk,
fejlesztSk el6tt az a kérdés fogalmazddott meg,
hogyan lehet a jarmi fedélzetén tarolt energiat
(igy elektromos jarmu esetében az akkumulator-
ban tarolt villamos energiat) a lehetd legkisebb
veszteséggel atalakitani mechanikai energia-
va, amely hajtja a jarmtivet. Hasonloképpen fé-
kiizemben, hogyan lehet a jarmt mozgési ener-
gidjat a legjobb hatdsfokkal az akkumulatorban
eltarolni. Az egyik legegyszer(ibb és legelterjed-
tebb megoldas, hogy a villamos gép egy éllan-
do attételen keresztill hajtja a kerekeket. Ennél
a megoldasnal a jarmu sebessége és a villamos
gép fordulatszama kozott egyenes aranyossag
van. A villamos gép motor, illetve generatoros
tizemU hatasfokabdl fakaddéan a jarmd hajtas-
rendszerének 6sszhatdsfoka nem minden mun-
kapontban tizemeltethet6 kedvezd hatasfokkal.
A jarmt elinduldsa és megallasa soran a villamos
gép olyan gyenge hatasfoku tartomanyon megy
keresztiil, amely nem kivanatos. Ez a jelenség
kiilonbozé rendeltetésti jarmtiveknél mds-mas
aranyban jelentkezik. Az a jarm{, amely jellem-
z8en varosban kozlekedik sok elindulds-megal-
las fazissal, Osszeségében gyengébb hatasfokkal
és igy kisebb hatétavval tizemetethetd, mint egy
joval kevesebb elindulas—megallas fazissal tize-
mel§ jarmd, pl. orszaguti kozlekedés esetén. Ké-
zenfekvd megoldas, hogy a villamos géphez egy
tobbfokozatu sebességvaltot épitenek be. Ilyen-
kor a fokozatok szamanak és a modositasok op-
timalis megvalasztasaval a villamos gép a jo ha-
tasfokd tartomanyban tizemeltethetd, de igy is
el6fordulnak olyan tizemallapotok, ahol a villa-
mos gép hatasfoka nem kielégit6. Ennél a megol-
dasnal a fokozat kapcsolasok kozott esetlegesen
fellépd vonoderd kiesés is tovabbi hatranyként

emlithetd. A fejlesztés kovetkezd [épése az ugy-
nevezett dual-motoros megoldésok alkalmaza-
sa, ahol két villamos gép keriil integrélasra egy
hajtomihazzal. Itt a kutatok a hajtoegység hatas-
fok maximalizalasat az 6sszegz6 fokozat és a vil-
lamos gép méretének optimalizalasaval érik el.
Ennél a megoldasnal dsszeségében kedvezdbb
hatasfok és igy hatotav érhetd el, mint egy egy-
motoros hajtasrendszerrel.

Az el6adas egy olyan hibrid, elektro-hidrauli-
kus hajtasrendszert mutat be, amely az elébb
bemutatott kedvezétlen, hatasfok gyengité ko-
riilményeket igyekszik minimalizalni. A jarmad
f6hajtasa villamos energiaval torténik, mig a ma-
sodlagos vagy kiegészité hajtds hidrosztatikus
energiaval valosul meg. Hajtaselrendezését te-
kintve a rendszer egy parhuzamos hibrid rend-
szer, ahol mindkét hajtdsnem kiilon-kiilon képes
a jarmd hajtasara. A masodlagos, hidraulikus
rendszer fobb elemei a kévetkezék: Tartalmaz
két hidraulikus akkumulatort, egy kisnyomasut
és egy nagynyomasut. A jarmu hajtasa, illetve fé-
kezése egy integralt hidraulikus géppel torténik,
ami motor és szivattyu tizemben képes miikodni.
Tovabbi részei a hidraulikus szeleprendszer, illet-
ve az ehhez sziikséges vezérlés. Az eredmények
azt mutatjak, hogy a hibrid hajtasrendszer 6ssze-
ségében kedvezébb hatasfokkal iizemeltethetd,
mint az egymotoros hajtdsrendszer.

Kocsis Sziirke Szabolcs a bemutatott és elvég-
zett vizsgalatokkal kapcsolatosan felvetette,
hogy célszerti lenne az egyszerd (dllando se-
bességti) mérésektSl indulni a bonyolultabb
(WLTP alapu) felé.

Harth Péter megkdszonte a javaslatot.

5. DR. MUNKACSY ANDRAS (KTI):
TRA2026

Munkacsy Andras el6adasaban ismertette a
2026-ban megrendezésre keriild Transport Re-
search Arena (TRA) konferencia el6késziileteit,
illetve az esemény jelentségét. A TRA Eurdpa
legnagyobb kozlekedési konferencidja, mely el-
s6 alkalommal latogat Magyarorszagra. Az ese-
mény 2026 majusdban keriil megrendezésre.
A konferencia és kiallitas 4 napja alatt 3000-
4000 latogatdt varnak a szervezék. Az esemény
négy réteget foglal magaba:
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o tudomanyos konferencia (700-800 el6adas
és cikk)

o szakpolitikai forum

o szakmai konferencia

o kiallitas és bemutat6

Az esemény nagy lehet6ség és nagy feleldsség
a hazai szakmai és tudomanyos kozeg szamara,
amely alkalmat kinal eredményeink, tevékeny-
ségeink nemzetkozi bemutatasara. Ajanlott
mindenkinek, aki a kozlekedéstudomanyok te-
riiletén aktiv, megjelennie és cikket benyujtania.

Horvath Baldzs hozzaflizte, hogy az el6készités-
hez kapcsolédéan hamarosan létrejon egy he-
lyi tanacsad¢ testiilet (Local Advisory Board),
amelynek célja, hogy minél nagyobb szakmai
kor értesiiljon az eseményrél, és oszthassa meg
javaslatait az el6készitéssel kapcsolatosan.

Berki Zsolt a korabbi konferencidk tapasztalata-
irdl, utélagos eredményeirdl érdekl6dott.

Munkacsy Andras elmondta, hogy konkrét mé-
rés utdlag nem torténik, de altaldnossagban el-
mondhat6, hogy a részvétel nyoman rendre j
szakmai kapcsolatok jonnek létre, amelyek akér
késébbi projektek kiindulo pontja is lehet.

Gaspar Laszlo hozzatette, hogy az esemény a
nagymultd, amerikai TRB rendezvény eurdpai
péarjaként indult, ahol ott kell lenni, mert aki
nincs ott, az nem is létezik.

Torok Adam ezt kovetSen lezarta a beszélge-
tést, és beszamolt a bizottsag elmult id6szaka-
rol. Eszerint Borocz Péter és Szabolcsi Robert
sikeres MTA doktori védést tett. A kozeljovo-
ben (marcius 28.) Duleba Szabolcs MTA dok-
tori védésre keriil sor (Az6ta Duleba Szabolcs is
sikeres védést tett! — a szerk.).

A Bizottsag kovetkezd tilése majusban a Nem-
zeti Kozszolgalati Egyetemen lesz, téma:
Kozlekedésbiztonsag.

Ezt kévetben Torok Addm lezérta a bizottsagi
tilést.
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