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5. HELYZETFELMERES

Magyarorszag folyamatosan részt vett az uni-
6s TEN-T politika alakitdsaban, annak a hazai
TEN-T halézatot érintd feladatai megvaldsita-
saban. Az 1. részben részleteiben bemutatott
unios célkitlizések, eldirasok koziil a teljesség
igénye nélkiil a magyarorszagi vasuthaldzatot
is érintd, foleg a kezdeteket bemutato legfonto-
sabb fejleményeket a 2. rész foglalja 6ssze.

Hangsulyos feladat volt a IV. pdneurdpai folyo-
soval kapcsolatos munkaban vald részvétel Ma-
gyarorszag részér6l. Az iranyitobizottsag 2003.
05. 20-21-én, Sopronban tartott ilésén a vasuti
tarsasagok és a vasutas szakszervezetek képvi-
sel6i kozotti egyeztetés alapjan a IV. folyosdra
vonatkozé kozos allasfoglalas keriilt kialakitas-
ra a vasuti kozlekedés tdmogatasarol és annak
folytatasarol, amirél 2003. 11. 10-11-én Dort-
mundban dontés is sziiletett.

A hazankat érinté masik legfontosabb kozleke-
dési atirany az V. folyosé vonala. A Kiegyen-
stulyozott tengeri kikot6i politika és annak a
hatorszagi kozlekedésbe valé bekapcsolasa
szempontjabol az V. folyosé fontos dsszekotd
tengely.

2003. 07. 18-19-én a szlovéniai irdnyitobizott-
sag keretében az Eurdpai Gazdasigi és Szo-
cidlis Bizottsag (EGSZB) sikeres értekezletet
tartott Belgradban, amelyen az EU kiilon hang-
sulyt helyezett a X. folyoso fejlesztésére, de en-
nek magyarorszagi dga a X.B folyosé (kelebiai
vonal) nem szerepelt a kiemelt tdmogatasok
kozott.

A multimodalis kapcsolatok kiépitése terén a
vasuti kozlekedés szamara is fontos a VII. fo-
lyosé, ennek keretében a Duna fejlesztésé-
rél hoztak dontéseket. A 2004. 01. 28-an elfo-
gadott véleményben az EGSZB a kovetkezd
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kovetelményeket emelte ki: ,a VII. bels6 hajo-
kozlekedési folyoso, a Duna kiilonleges tdmo-
gatasa, a vasuti kozlekedési vonalakkal vald
Osszekapcsoldsa, valamint a hatdrokat atlépé
bels6 hajokozlekedés megfelel6 muszaki és tar-
sadalmi szabalyozasa”

Az Eurdpai Unid szamos szabalyozast dolgozott
ki a jogharmonizacié mellett a vasuti palya és
tartozékai tervezésére, épitésére, kivitelezésére,
tizembe helyezésére és tizemeltetésére vonat-
kozoéan. Ezek egyike a vasiiti vagdanyok szords-
alapii mindsitése, amit a vaganygeometriai
paraméterekbdl és a dinamikus tényezdk adata-
ibol matematikai eljarasokkal képeznek. Az eu-
répai vaganymindsitd referenciaindex, réviden
TQIref, a vonatkozo eurdpai el6irads és az MSZ
EN 13848-6 magyar szabvany a vasuti palyak
geometriai allapotanak leirdsat tartalmazza.
E mindsités elbirja az eurdpai vasuthaldzatokon
az egységes, konnyen értheté mindsitd szam
széleskort hasznalatat.

Az Osszevont értékeket, az 1. tdbldzat tartal-
mazza.

1. tablazat

A PALYAALLAPOTTOL FUGGO ERTEKEK

VAGANYFEKVES MINOSEGE CUTCHE ZERINT -
EISENMANN SZERINT DEUTCHE BAHN SZERINT 8 ERTEK

nagyon jo nagyon jo j és atépitett szakaszok, févonalak 0,10
— imérsékelten jo| mellékvonalak, elévarosi vasutak 0,15
i rossz egyéb, atmené féviganyok 0,20
— nagyon rossz egyéb vagdnyok 0,25

rossz — — 0,30

A vastti palyak minéségi megoszlasa az amor-
tizdcid, a karbantartds és a felujtas, valamint
az Uj vagany épités ardnyaban véltozik. Ezek a
valtozasok befolyasoljak a mindenkor mérhet6
mindségi szintet a referencia index értékeihez
viszonyitva, meghatarozva a palyaallapotot.

A magyar vasuti palya minéségi szintje a 2017.
és a 2023. évi mérések és szamitasok alapjan, az
EU index értékeihez viszonyitva, jelentés rom-
last mutatnak.

A nagyon jo, a j6 és a megfeleld mindségii vaga-
nyok ardnya ndlunk jelentdsen alatta maradt az
eurdpai referencia index értékeihez viszonyitva.
A sziikséges karbantartasi munkak elmaradasat
jelzi a rossz és nagyon rossz mindségii palyak
magas ardnya. A MAV Zrt. palyahdlézatanak

itemezett karbantartdsa és feltjitasa éves tervek
alapjan torténik. A karbantartas vagy a felaji-
tas atlitemezése, tartosabb elhalasztdsa hamar
megmutatja jeleit. A 2. szamu tablazatban latha-
to, hogy a vasuti palyak 45%-a van nagyon rosz-
sz allapotban. Az eurdpai index szerint ez leg-
feljebb 10% lehetne. Latvanyos a romlas 2017.
évhez képest is amikor még csak 36% volt a na-
gyon rossz palyak ardnya. A karbantartas hid-
nyat mutatja az is, hogy még az unids pénzbol
felajitott, nagyon jo mindsitésti palydk aranya is
csokkent hat év alatt.

A magyar vasuti palyahalézat mindségi szintjét
a 2. tabldzat mutatja.

2. tablazat

MAYV ZRT. PALYAHALOZAT MINOSEG SZERINTI MEGOSZLASA

EUROPAI REFERENCIA INDEX

Forras: MAV Zrt.
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gy- - h J

Az index értékeivel az EU etalon, valamint a
MAV Zrt. palyaminéségi megoszlasa a 3. tdbld-
zatban keriill bemutatasra.

3. tablazat

MAV ZRT. PALYAHALOZAT MINOSEGI MEGOSZLASA

MEGNEVEZES NA(.V(;:‘R(yssz ROSSZ [MEGFELEL J0 N/\l.;l(“).‘l 10

km km km
EUROPAI UNIO 2017. 202 000 km, 20 200 40 400 90 900 30 300 20 200
MAV Zrt. 2017.7 250 km 2 610,00 1087,50 | 2 465.00 725,0 362,50
MAV Zrt. 2023. 7250 km 3262,50 1885,00 1160,00 652,50 290,00

Az elmult 25 évben a 7250 km hosszt héldza-
ton, unids forrasbol 1200, sajat forrasbdl kozel
250 kilométer Gjult meg. A fennmarad6 5800
km nem keriilt felujitdsra. A MAV Zrt. palya-
hélézatanak rossz mindségi szerkezete abbol is
ered, hogy a viszonyitasi alap a teljes vasttha-
l6zati statisztikdra épiilve keriilt megallapitasra,
amely a TEN-T vonalakon kiviill magaba fog-
lalja a nem TEN-T és a mellékvonali haldzatot,
beleértve a forgalom aldl sziineteltetett vonala-
kat is. A vasuti folyosok vizsgélatara szoritkozva
viszont az EU referenciaértékeket jobban meg-
kozelit eredményre juthatunk.
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Ugyanakkor a tervezettdl eltéré kivitelezés,
az ltemében elhuz6dé palyakarbantartas és
a felujitdsok id6beni elmaradasa egyiittesen
a sebességkorlatozasok kényszerszerét von-
ta maga utdn. Ez természetesen egyiitt jart az
utazasi sebesség csokkenésével és az eljutasi id6
novekedésével.

A palyafeltjitasok tizéves iitemezését az 1. tér-
kép mutatja.

Vasuti kozlekedes

A VIL. folyosé, a Duna folyam, az osztrdk/ma-
gyar orszaghatart6l a magyar/szerb orszaghata-
rig terjedd vizi ut, magyarorszagi szakaszanak
hossza 417 km.

A paneurdpai kozlekedési folyosdk magyaror-
szagi vonalait a 4. tdbldzat és a 2. térkép mutatja.

1990 elétt
1990-es években
2000-es

2010 éta

években

6. A PANEUROPAI KOZLEKEDESI
FOLYOSOK MAGYAR SZAKASZAI

6.1. A1IV.folyoso az osztrak és szlovak hatartdl
Budapesten keresztiil Romania felé halad,
487 km vasutvonalat és 410 km kozutat
tartalmaz.

6.2. Az V. folyoso a délnyugati orszaghatartdl
északkeleti iranyban halad. A f6 ag Szlo-
vénia, az V/B és V/C 4g Horvatorszag fe-
161 1épi at az orszaghatart, és Budapesten
egyesiilve folytatodik Ukrajna felé. A vas-
uthalézat 996 km, a kozathalozat 784 km
hossza.

A X. folyosé X/B aga Budapestrél indul Ke-
lebidn 4t Szerbia hatdrdig. A vasuti szakaszok
hossza 156 km, a kozuti szakaszoké 171 km. Je-
lenleg a vasuvonal kétvaganyu atépitése, teljes
hosszaban, vaganyzar alatt folyamatban van.

PANNEUROPAI KOZLEKEDESZ FOLYOSOK MAGYARORSZAGI SZAKASZAI

viziom

VASUTVONAL i KM
| RAJKA/HEGYESHALOM-BUDAPEST-UJSZASZ-SZOLNOK— 410
. |JLOKOSHAZA, SZOB-VAC-BUDAPEST,

171

TEN-T ALAPHALOZAT OSSZESEN, - 20 KM HOSSZU KOZOS SZAKASZ,

TEN-T KIEGESZ{TO HALOZAT 11 VONAL OSSZESEN:

MAV ZRT.EGYEB VASUTVONAL:

MAYV ZRT. és GYSEV ZRT. MAGYARORSZAGI VASUTHALOZATA OSSZESEN

KOZUTHALOZAT, MELY A VASUTVONALAKHOZ KAPCSOLOGOAN APULT 1365

VI | A DUNA AUSZUTRIATOL SZERBIAIG TARTO VIZIUTIA 417
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2. térkép
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7. A IV. PANEUROPAI KOZLEKEDESI
FOLYOSO

Alapfolyoso6: Drezda/Niirnberg—Praga—-Brno-Po-
zsony-Gy6r-Budapest-Arad-Craiova-Szdfia—
Plovdiv-Isztambul vasttvonal hossza a szarnyvo-
nalakkal 3 258 km.

A nemzetkozi kozlekedés lebonyolitasdban va-
lamennyi orszagban stlyponti helyet foglalnak
el a hatdrétkeld helyek. Igy Magyarorszdgon is
mind a vasuti, mind a kozuti kézlekedés szem-
pontjabdl fontos megismerni a kzponti szere-
pet jatsz6 hataratkelShelyeket.

Szarnyvonalak: IV/A, Brno-Bécs vasut, hosz-
sza: 111 km,

IV/B, Arad-Bukarest-Konstanta hossza: 616
IV/C, Széfia—Szaloniki hossza: 232 km.

7.1. A IV. folyos6 magyar szakaszanak
részletes ismertetése

A TV. paneurépai folyos6 magyar szakaszat ere-
dendden négy vasttvonal kapcsolata alkotja:

.

Kétvdganytivilamositott
vasitvonal

Ketvaganyd vasdtvanal

Egyvaganyd vasitvonal

Keskeny) o
vesutvonal

PANEUROPA! folyostk

JUGGEZLAVIA

Folyoss szama

7.1.1. Az 1. szdmiia MAV Zrt. és a
GYSEV Zrt. kozos haszndlatii,
kétvaganyos villamositott fovas-
uitvonala

A Bécs-Bruck kozotti vastutvonal megépitésé-
re 1846-ban keriilt sor. A vonal tovdbbépitése
azonban csak 1853 kezd6dott el. A Gloggnitz-i
Vasuttarsasag ekkor az allamnak atadott vasu-
takért karpotlasul, engedélyt nyert a Bruck-
Gy6r-Ujsz6ny kozti vasuti vonalszakasz meg-
épitésére. A gydriek a vasutat elsGsorban a
kozvetitd kereskedelmi érdekek szolgalatdba
allitottak.

A Budapest-Bécs kozotti kétvaganyu vonalat
1931-1933 kozott villamositottak. de csak 1994-
ben folytattdk a vastutvonal korszertsitését. En-
nek eredményeként 1997-t61 160 km/h-s sebes-
ség érhet el, igy az utazas Bécs-Budapest kozott
3 drara csokkent. A tavlati jovében sz6 van egy
nagysebességli vasutvonal épitésérdl Parizs és
Isztambul kozott. A Budapest-Gy6r-Hegyesha-
lom kozotti f6vonalhoz Hegyeshalom allomas-
ndl csatlakozik a Hegyeshalom-Szombathelyi
mellékvonal. Napi vonatparok szdma 6t.

Az engedélyezett sebesség Kelenfold és Bu-
dadrs kozott 120 km/h, Budadrs és Tata kozott
140 km/h, a legutobbi atépitése és Gyér allomas
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2007-2008-as részleges atépitése Ota Tata és He-
gyeshalom kozott a palya alkalmas a 160 km/h
sebességii kozlekedésre.

A 120. szamu vasutvonal Békéscsaba (kiz)-L6-
koshaza (oh.) kozotti orszagos kozforgalmu
vasuti vonalszakasz (868+83-1171+39 hmsz
kozott), egységes eurdpai vonatbefolydsold
rendszer, roviden ETCS L2 kivitelezési munkai
folynak. A projektben a Békéscsaba-Lékoshaza
mintegy 30 km hosszlisdg vonalszakaszon az
ETCS palyamenti alrendszer 2-es szintjének te-
lepitése torténik meg.

Az ETCS rendszer elsédleges feladata a palya-
menti berendezések és a vontatéjarmi kozotti
kapcsolat megvalositasaval a vonatok kozleke-
désének feliigyelete, a vasuti forgalom bizton-
saganak novelése és az egyiittmiikodo képesség
biztositasa.

A kivitelezési projekt elékészitéséhez kapcsolo-
dé tamogatasi szerz6désére vonatkozé adatok:

o Kedvezményezett neve: NIF Zrt.,

o Projekt cime: NIF Zrt. vastti infrastrukta-
ra-fejlesztési projektek el6készitése, Békés-
csaba-Lo6koshdaza vasuti vonalszakasz kor-
szer(sitése projekt el6készitési feladatai.

o Szerz6dott tamogatds Osszege: nettd
11 665 000 000 Ft, amelybdl a projektre ju-
to Osszeg: 164 529 276 Ft.

o Tamogatas mértéke: 85% EU, 15% hazai.

« Projekt tamogatasdnak intenzitdsa: 100%

o Tamogatasi Szerz8dés tervezett befejezési
datuma: 2023. 12. 31.

« Projekt azonosit6 szdma:
IKOP-2.1.0-15-2020-00054.

o A Kkivitelezési projekthez kapcsolédd Ta-
mogatdsi Szerz6désére vonatkozo adatok:

o Kedvezményezett neve: NIF Zrt.,

o Projekt cime: Békéscsaba — L6koshdza vas-
uti vonalszakasz fejlesztése

o Szerz6dott tamogatas Osszege: nettd 146
841 844 133 Ft

o Projekt tamogatasdnak intenzitdsa: 100%

o Tamogatasi Szerz8dés tervezett befejezési
datuma: 2025. 12. 31.

« Projekt azonosit6 szdma:
IKOP-2.1.0-15-2021-00061

A vonatbefolyasolé rendszer: ETCS L1. Az
ETCS L1-L2 szintvaltas kiépitése és Gsszehan-
golasa a két orszag kozott, az osztrak és magyar

Vasuti kozlekedes

vastttarsasagok kozotti muszaki egytittmiiko-
dés eredményeként. Villamositott: 25 kV 50 Hz
AC rendszerrel.

A vonalszakaszokra és vasttallomdasokra enge-
délyezett sebességet, az 5. tabldzat mutatja.

5. tablazat

AZ 1. SZAMU MAV ES GYSEV ZRT. UTI FOVONAL

Tﬁp‘mt‘ Végpont Vigany szim St:v:;;ég
Déli palyaudvar | Budapest-Kelenfold | 2 80
Budapest—Kelenfold 60-80
Budapest-Kelenfold | Budabrs [ 2 120
Budadrs | Biatorbigy | 2 140
Biatorbagy 100
Biatorbigy | Bicske 2 140
Bicske | Tatabanya 2 140
Tatabanya 140
TatabanyaTata Tata 2 140
Tata Almasfiizité 2 160
Almasfiizitd Komarom 2 120
Komirom 80-100
Komirom | Gyér [ 2 160
Gybr-Gyarvaros | Gyér | 2 120
Gyér 100
Gyoér | Hegyeshalom | 2 160
Hegyeshalom | Rajka 1 | 100
Osszesen:

A MAV Zrt. sajit forrdsabél valositotta meg az
aramnemvaltd fazishatar kiépitését. Az aram-
nemvalté berendezések cseréjével/bovitésével
kiiktathat6ova valt a megallas Hegyeshalom al-
lomason. A Hegyeshalom-Rajka és a magyar-
szlovak orszaghatarig tarté vonalszakasz a
GYSEV Zrt. kezelésében van.

Az 4talakitott felsévezetéki szakaszon kozleke-
d6 villamos vontatdjarmivek, a fazishatar szi-
getelokon és a kozbensd foldelt szakaszon fele-
melt aramszeddével, de kikapcsolt megszakitéval
haladhatnak at.

A fesziiltség atkapcsoldsa az athaladas soran
megtorténik. A villamos vontatdjarmivek, a £6-
megszakitd visszakapcsolasat kovetéen, mar a
masik fesziiltségnemmel folytathatjak tutjukat.

Uzemeltetd: MAV Zrt., és GYSEV Zrt., az egy-
vaganyu, Hegyeshalom-Rajka vonalszakaszon
az orszaghatarig.

Vastti palya: keresztaljas, szabvanyos UIC 60
rendszert, Vignol-sines, dgyazatos
Tengelyterhelés: 225 kN.

Maximélis sebesség: 160/140 km/h.

A megallas nélkiili hatdrdtmenet zavartalan meg-
valositsa érdekében a MAV-START 12 {6 moz-
donyvezetd, ausztriai képzését tette lehet6vé. Mi-
vel a vastttarsasag mozdonyvezet6i tavaly sikeres
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vizsgat tettek Ausztriaban, igy Hegyeshalom és
Bécs kozott is tovabbithatnak személyszallitd ja-
ratokat. Ennek kdszonheten napi két par Rail-
jet vonat Hegyeshalom vasutallomason 4t, mar
megallas nélkiil kozlekedik. Osztrdk mozdony-
vezet6knek is indul képzés Magyarorszagon, igy
a kovetkez6 idészakban, haromra emelkedhet a
megallas nélkili vonatparok szama.

7.1.2. A MAV Zrt. 120a szdmu kétvdgd-
nyos vastitvonala

A Budapest-Ujszdsz-Szolnok vasttvonal a
MAV Zrt. 120a szamu, kétvagdnyt villamosi-
tott vasttvonal, a nemzetkdzi torzshaldzat tagja.
Budapesti elévarosi vonal. Folytatdsa Szolnok-
tol, a 120-as szamu Budapest-Békéscsaba-L6-
koshaza-Arad vonalszakasz.

Nyomtavolsag: 1435 mm,

Villamositott: 25 kV 50 Hz AC rendszerrel,
Uzemeltetd: MAV Zrt.,

Tengelyterhelés: 225 kN.

Maximalis sebesség: 100/120 km/h.

Budapest-Keleti palyaudvarrol indulva Rakosig
a vasut kozds nyomvonalon vezet a MAV Zrt.
80a szamu el6varosi vonalaval. Ezutan délke-
let-keleti iranyban haladva atvezet a Pesti-sik-
sagon, amelyet elhagyva atvezet a GOdolldi-
dombsdg déli részén.

A Tapio foly6 vidékén keresztiil haladva éri el
a Zagyva mentét és Ujszdszt. Itt csatlakozik be
a vasttvonalhoz a MAV Zrt. 82 és 86 szdmu
vonala. Innen a vasut Szolnokig kozos nyom-
vonalon halad. Budapesttél Gyomrdig a palya
emelkedése 4-5%o. Innen a pélya lejtése Tapio-
szecsoig 3-4%o. Tapioszecsd és Szolnok kozott
szinte teljesen sik terepen halad a palya, esése
jelentéktelen 1-2%o.

A vonalszakaszokra és vasatallomdsokra enge-
délyezett sebességet, a 6. tdbldzat mutatja.

6. tablazat

A 120a. SZAMU MAV ZRT. ELOVAROSI VONAL

Kezdépont

Keleti palyaudvar

Végpont Vigény szém

Rakos 2 8
Nagykita 2 47

Rakos
Nagykita
Nagykata

Tapioszele 2 13

Tépioszele
Tépiogyorgye

Ujszasz

Tipiogybrgye 2 6
Ujszisz 2 10

Szolnok 2 16
Osszesen 100

Ujszisz

7.1.3. A MAV Zrt. 120 szdmii vasiitvo-
nala

A Szolnok-Békéscsaba-L6koshdza-vasttvonal
a MAV Zrt. 120. szdmu vonala, jelenleg Békés-
csabaig kétvaganyu, villamositott févonala, a
nemzetkozi torzshaldzat része. A 120a szamu
Budapest-Ujszasz—Szolnok vonal folytatdsa. Az
orszaghatar tervezett kétvaganyu atépitése utdn,
Romdnidban a 200-as vasuti févonal részeként
folytatodik Arad felé.

A Strabag Kft. altal véllalt kivitelezési munkak
egy km palyara vetitve, megkozelit6leg 5 milli-
ard Ft-ba kertilnek. Ez lesz az orszag torténeté-
nek legdragabb vasutvonala!

A komplett atépités titemezett befejezése 2025.
Nyomtavolsag: 1435 mm,

Villamositott: 25 kV 50 Hz AC rendszerrel,
Uzemelteté: MAV Zrt.

Maximalis sebesség: 100/120/160 km/h,
Szolnok-Békéscsaba kozott 120 km/h, a ki-
épitési sebesség 160 km/h, egyelére nincs
engedélyezve,

Békéscsaba — Lékoshdza kozott 160 km/h
Vastti palya: UIC 60 szabvany,
Tengelyterhelés: 225 kN.

A Békéscsabatdl a roman orszaghatdrig tart6
palyaszakaszra 2020-ban meghirdetett kivi-
telezési tender alapjan 160 km/h sebességtire
épitik 4t a palyat, és 0j vaganyt épitenek a je-
lenleg is hasznalt mellé. Feltjitasra keriil a Sza-
badkigyds, Kétegyhdza és Lokoshaza vasutal-
lomas. Koéziilik Kétegyhaza és Lokoshaza 55
cm magas utasperonokkal és akadalymente-
sitett kialakitassal, liftekkel és aluljarokkal ké-
sziil el. Az infrastrukturalis fejlesztés magaba
foglalja a nyiltvonali palyakat, a vastutalloma-
si vaganyhalozatot, a kitéréket, a mérnoki lé-
tesitményeket, a felsGvezetéket, a tavkozlési és
biztositoberendezéseket, valamint a kozbensd
allomasok teljes atépitését is.

A vonalszakaszokra és vasutallomasokra enge-
délyezett sebességet, a 7. tdbldzat mutatja.
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7. tablazat

AV ZRT. FOVONAL

Kezdépont | Végpont

Szolnok
Szolnok |
Szajol

Szajol

[ Mezstir
Mezétar
Mezétar |

Gyoma

Gyoma

Gyoma | Békéscsaba

Békéscsaba
Bekéscsaba |
Kétegyhiza |

Kétegyhéiza

Lokoshaza

Lékishaza

Osszesen

7.1.4. A MAV Zrt. 70. szamii kétvigd-
nyos vastitvonala

A Budapest-Szob vastitvonal, a MAV 70-es sza-
mu, kétvaganyu, villamositott vastitvonala a
Dunakanyarban. A magyar és az eur6pai torzs-
hélbzat része.

Hossza: 62,9 km,
Nyomtavolsag: 1435 mm,

Vasuti palya: a vasutvonal jelenlegi felépitmé-
nye az ezredfordulé 6ta Rékospalota-Ujpest és
Vac allomasok kozott hézagnélkiili, UIC 60 sin-
rendszeri. A sinek SKL-14, Rikospalota-Uj-
pest és Dunakeszi kozott, Pandrol Fastclip ti-
pust sin leerdsitéssel, LW jel(i vasbetonaljakon,
Vac és Szob allomasok kozott a palya szintén
hézagnélkili, UIC 54 kg/fm sinrendszerd, a si-
nek SKL-3 sin leerdsitéssel, LM jeldi aljakra van-
nak lekotve.

A vonalszakaszokra és vasttallomasokra enge-
délyezett sebességet a 8. tdbldzat mutatja.

8. tablazat

Hossz

Kezdépont Vigany szim || km

Végpont

Nyugati palyaudvar Rikosrendezd 2 3

Rakosrendezd északi elagazas Rakospalota-Ujpest 2 5

Rakospalota-Ujpest Vic 2 25
Vic
Vic Szob 2 30

Osszesen: 63

Fesziiltség: 25 kV 50 Hz AC.
Uzemeltets: MAV Zrt.
Maximalis sebesség: 120/100 km/h.

Vasuti kozlekedes

8. A HAZAI PANEUROPAI FOLYO-
SOK MEGVALOSULT FEJLESZTE-
SEI

8. 1. A IV-es paneurodpai folyosé magyar
szakasz fejlesztéseinek Gsszegzése

Az EU ISPA tamogatasanak felhasznaldsaval
folytatodott a Budapest-Hegyeshalom vasutvo-
nal atépitése.

A mar 1997-ben bevezetett 140-160 km/h se-
besség tizembiztos alkalmazasa érdekében Ke-
lenfold-Hegyeshalom kozott elektronikus vo-
natbefolyasolé rendszert (ETCS) szereltek fel.
A 2002-ben megkezdett korszer(sités soran 2007
végéig kozel 25 millidrd forint felhasznalasaval
atépiilt a Budaors-Biatorbagy és a Komarom-
Gy®rszentivan vonalszakasz. A palyarekonstruk-
ciok sordn UIC 60-as sineket alkalmaz a MAV
rugalmas és korszer(i Pandrol Fastclip leerésités-
sel. Gy6r allomas vaganyainak és biztositoberen-
dezésének atépitése mellett Komarom allomdson
is 1 elektronikus biztositoberendezés létesiil.

A Gyoma-Békéscsaba vasutvonalszakasz 2012-
2014 kozott keriilt atépitésre, 160 km/h enge-
délyezett sebességre, 225 kN tengelyterheléstire
a kapcsolodd infrastruktaraval. A kétvaganya
palya mellett az allomasok és megéallohelyek
vaganyhalozata, a kitér6k, a felsévezeték, a tav-
kozlési és biztositoberendezések, valamint a koz-
bensé allomasok teljes atépitésére is sor keriilt.

A Békéscsaba-Lokoshaza-magyar-roman or-
szaghatar vasutvonal szakaszon, jelentés teher-
forgalom biztositasa mellett kezd6dott 2022-
ben. A beruhazas megvaldsitasaval az 4tépitési
munkak utolsé szakasza is elkésziil 2024 évben.
Az ETCS L2 szinti vonatbefolyasold rendszer
telepitésére kertil sor 30 km hosszt szakaszon.
A hataratmenet ETCS L1 szint(i, amelyhez kor-
zeti vezérl6 épil. A kiltéri munkak, valamint a
rendszerelemek, berendezések telepitése késziil
el az dllomasokon és nyiltvonalon. A rendszer
és az allomasi biztositodberendezések csatlakoz-
tatasa, az ETCS korzeti vezérlével, a GSM-R
vastti kommunikdciés halézat rendszer meg-
torténik. A beltéri berendezéseket telepitésének
befejezésével elvégezhets, a vonali sorompok
csatlakoztatdsa az ETCS rendszerbe. A kivite-
lezési munkak tervezett befejezése 2025.06.16.
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8.2. Az V. szamu paneuropai folyoso és
szarnyvonalainak fejlesztései

A paneurdpai kozlekedési folyosék magyaror-
szagi szakaszainak 4tépitése, a MAV Zrt. 25.
szamu vasttvonaldn, 1999 tavaszan kezdédott
el 4j nyomvonalon, Zalalév6-Bajansenye és a
magyar—szlovén orszdghatar kozott az V. sza-
mu alapfolyoséd részeként. Az egyvaganyu uj
palya és volgyhid vonalvezetésbél adodé kiépi-
tési sebessége 160 km/h. Az engedélyezett se-
besség 120 km/h. Az 4j vasttvonal épitése 1999
tavaszan kezdoédott, és 2000. 12. 18-an adtak
at a forgalomnak dizelvontatassal. Szlovénia-
ban 2001-ben késziilt el a csatlakozd szakasz.
Folytatasa: Zalalov6-Zalaegerszeg—Ukk-Boba.
A teljes vonal villamositasa 2008-2010. 05. 31.
kozott kertiilt tizembe helyezésre.

A korridor f6aga kozépsé szakaszat képezé 20.
szamu Boba-Székesfehérvar vasttvonal atépi-
tése elmaradt, ugyanakkor sor keriilt a TEN-T
kiegészit6 haldzat részét adé 30a szamu, Buda-
pest-Székesfehérvar vasttvonal atépitésére, to-
vabbd a f6ag keleti szakaszan a miskolci vonal
rekonstrukcidjanak megkezdésére a 80a Buda-
pest—-Hatvan vonal atépitésével. Ferencvaros és
Székesfehérvar koézott 2020. 12. hoban helyez-
ték izembe az 4j ETCS L2 rendszert. A vonat-
kozlekedés feliigyeletét ellatd rendszert 63 km
hosszan épitették ki, amelyen mar 2020 év vé-
ge Ota probatizemben zajlik a vasuti kozlekedés.
A végleges hasznalatbavételi engedélyt 2022. 10.
17-én szerezte meg.

A Szézhalombatta (bez.)-Pusztaszabolcs (bez.)
vastutvonal szakasz a MAV Zrt 40. szdmu Bu-
dapest-Pusztaszabolcs-Dombévar-Pécs, nagy-
részben egyvaganyu, villamositott vasitvonala,
amely az V/C szanu szarnyvonal Dombdvartol.
A Budapest el6varosaban talalhato szakasza,
ami a csatlakozé Domboévar-Kaposvar-Gyéké-
nyes orszaghatar vonallal egyiitt, az V/B szar-
nyvonal és az Eurépai Unié TEN-T t&rzshalo-
zat Mediterran folyosojanak része. A vasutvonal
kiemelt el6varosi szereppel rendelkezik, emel-
lett néhdny jelentds ipartelep aruforgalmanak
kiszolgalasa is a vonalrdl torténik.

A Szézhalombatta és Ercsi elagazas kozotti
15,7 km hosszt szakaszbdl 12,98 km hosszu,
teljesen 1j nyomvonalon épiilt ki a kétvaganyu

palya, amely segitségével kiilon valaszthaté a
Magyarorszag szamara kiemelt jelentéséggel
bir6 MOL Nyrt. Dunai Olajfinomitoba érkezd
és indul6 szerelvények kozlekedtetése. Az el-
készilt vasuti palyan részben 120 és 160 km/h
sebességgel haladhatnak a vonatok, aminek
feltétele az uj ETCS biztositoberendezés kiépi-
tése, ami a beruhdazds részeként kiilon projekt-
ben valésul meg.

Az Ercsi elagazas és Pusztaszabolcs kozott a
12,2 km hosszt, kétvaganyu vasuti vonalsza-
kasz teljes atépitése, a kapcsolodd létesitmények
korszertsitésével keriilt megvalositédsra. Ossze-
sen 33 km hézagnélkiili vagany épiilt, korszert
infrastruktraval. A villamos fels6vezetéki ha-
l6zat feltjitasa és a villamos valtofiitést kiépité-
se is megtortént. A szakaszon hat szintbeni cso-
mopont és tiz mitargy épiilt vagy épiilt at.

8. 3. A X/B folyos6 fejlesztései

A X. szamu alapfolyosé a Salzburg-Ljubljana-
Zagrab-Belgrad-Nis-Szkopje-Szaloniki varo-
sokat és f6varosokat koti Ossze.

A korridor a folyamatban 1év6 fejlesztés meg-
valositdasaval Budapest és Belgrad févarosok
kozott kétvaganyu, 25 kV Hz AC rendszerrel
villamositott, 160 km/h sebességre alkalmas
kozlekedést fog biztositani.

A MAV Zrt. 150. szamu, Budapest-Kébanya
Kispest-Kelebia allomasok és a magyar-szerb
orszaghatarig, Ferencvaros vasutallomds-So-
roksari ut allomaskoz kivételével az atépités
el6tt egyvaganyu, 25 kV AC rendszerrel végig
villamositott vasutvonala volt.

Mar az 1980-as évek kozepétdl az iitemes pa-
lyakarbantartasok elmaradasa miatt a vasutvo-
nal altaldnos allapota leromlott és Soroksar al-
lomastdl 80 km/h-s allandé sebességkorlatozas
keriilt bevezetésre.

A vasatvonal rekonstrukcidjanak elékészitése
utan 2022.05.01-jét6l a felgjitasi munkalatok
megkezdése miatt sziinetel a vonatforgalom a
teljes vonalon. A vasuti forgalom atmeneti szii-
netelése miatt, az utasok a Volanbusz jaratait
tudjak igénybe venni. A teljeskort atépités be-
fejezése 2025-re késziilhet el.
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8. 4. A korridorfejlesztések naturaliai

Kozel 25 év alatt a vasuti kozlekedési folyosdk
1631 km hosszt magyar szakaszaibol atépités-
re keriilt:

IV. Vasuti kozlekedési folyosobdl 446 km,
V. Vasuti kozlekedési folyosobol 256 km,
X/B szarnyvonalbdl, 0 km.

9. VALTOZASOK

A paneurdpai folyosdk kijelolését kvetSen to-
vabbi valtozdsok torténtek mind az unids sza-
balyozasok, mind a hazai korridorszakaszok
fejlesztése terén.

A kozép-eurdpai orszagok unids csatlakozasa-
val, majd Nagy-Britannia kivalasaval alakult ki
a ma ismert TEN-T vasuti halozat.

A nemzetkozi folyosok kialakitdsanak kovet-
kezd 1épése az arufuvarozast segité RFC folyo-
sok létrehozdsa volt az Eurdpai Parlament és
a Tandcs 913/2010/EU (2010. szeptember 22.)
rendelete alapjan. Az arufuvarozasi folyosok
alapvetden a TEN-T halézat vonalszakaszai-
ra épiilnek és egy-egy f6 drufuvarozasi tranzi-
tatirany forgalmanak optimaélis megszervezését
szolgaljak. Hazankat négy RFC folyosoé érinti a
kévetkezok szerint:

RFC 6 Mediterran korridor

RFC 7 Kelet/Kelet-Mediterran vagy korabbi ne-
vén Orient korridor

RFC 9 Rajna-Duna korridor

RFC 11 Amber vagy korabbi nevén borostyan
korridor.

Azunios szabalyozas tjabb fontos dontése a két-
szintii TEN-T halozati struktara kialakitdsa.
Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1315/2013/
EU rendelete szerint meghatarozasra kertiltek a
TEN-T core halézat vonalai és az azt kiegészitd
TEN-T comprehensive vasutvonalak, tovabba
kidolgozasra keriiltek a torzs- és kiegészité ha-
l6zat kiépitési paraméterei és fejlesztésitk 2030,
ill. 2050-ig torténd elvart idéhorizontja.

Az Eurdpai Bizottsag 2021 december 14-én
kozzétette a TEN-T hdlozat fejlesztésére és fe-
lulvizsgalatara vonatkozé Gj unids iranymuta-
tasokat az eurdpai z6ld megéllapodas klimacél-
jaival valé 6sszhang megteremtése érdekében.

Vasuti kozlekedés

A TEN-T tervezet 4j fogalomként vezeti be a
vasutakat, a kozutakat és a vizi utakat egyesito
un. Eurdpai Kozlekedési Folyosokat (ETC) a
torzshaldzati folyosok (CNC) és a vasuti aru-
fuvarozasi folyosok (RFC) integracidjaval, to-
vabba a TEN-T atfogo6 haldzat és az RFC korri-
dorok kozos vonalszakaszai atépitésére 2040-ig
terjedd 4j koztes hataridot irtak el.

Hazank unids csatlakozasa ota megvaldsult
korridorfejlesztések egyben visszahatnak az
arufuvarozasi dramlatok alakuldsara. Ez leg-
inkabb a Dunénttlon kedvezé j atjarhatosagi
feltételeket teremtett meg a paneurdpai kozle-
kedési folyosok kozott. Ez tapasztalhato a vas-
uti févonalak tekintetében Szombathely-Siéfok
és Szombathely-Pécs viszonylatban is. Féként a
GYSEV Zrt. fejlesztései révén a Nyugat-Dundan-
talon az északi-déli irdnyd, Magyarorszagon at
vezetd vasuti kapcsolatok fejlesztése a befejezd
szakaszokhoz ért. A GYSEV Zrt. vasuti pélyai
2002-t6] fokozatosan felujitasra, atépitésre ke-
riiltek az allomas felvételi épiiletekkel és megal-
l6helyekkel egyiitt. Villamositasuk 25 kV 50 Hz
AC rendszerrel, a 18. szamu Szombathely-K6-
szeg 18 km, és a 22. szamu Kormend-Zalal6vé
23 km hosszt, dsszesen 41 km kivételével befe-
jez8dott. A villamositott vonalaik ardnya ezzel
94,9% nagysagura nott.

10. VALTOZASOK KEZELESE

A vasutfejlesztések, az ujhullamu iparositas és
az orosz-ukran haboru folytdn megvaltoztak
a szallitasi célallomasok és ezekkel egyiitt az
orszagos vasuthalézaton modosultak az aru-
dramlési irdnyok. A MAV Zrt. és a GYESEV
Zrt. haldzaton beliili és orszdghataron atnyuld
nemzetkozi kapcsolatai 1j, eddig kevésbé prefe-
ralt viszonylatok lehet6ségét veti fel. Egyik ilyen
projekt a TEN-T torzs- és kiegészité vonalsza-
kaszokbdl all6 Rajka-Komarom-Székesfehér-
var-Pusztaszabolcs-Dombdévar-Magyarbdly
utirany fejlesztése. A javaslattal részben teher-
mentesithet6k a budapesti el6vérosi vastitvona-
lak, Budapest-Tatabanya, Budapest-Székesfe-
hérvar, Budapest-Pusztaszabolcs—-Dunadjvaros
viszonylatok és Budapest-Kelenfold allomas.

A javasolt fejlesztést alatdmasztja a Borgond
kozforgalmu repiil6tér személyforgalmi elérhe-
téségének megoldasa is. Ezzel Osszefliggésben
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a MAV Zrt Személyszéllitasi Uzletiga, annak
idején targyaldsokat folytatott a repiil6tér tulaj-
donosaval, amelyek eredményeként, a repiilétér
bejaratahoz megallohely létesitését irdnyoztdk
elé. Ez idékozben el is késziilt A kapcsolat meg-
teremti a reptil6tér és Székesfehérvar kozott a
helyi, valamint a repiil6tér Balaton és Budapest
irdanyaba a tavolsagi 0sszekottetést. A Borgond-
Szabadbattyan vastutvonalszakasz 1981-1983
kozott kertlt atépitésre teljes felépitménycse-
rével. Villamositasara akkor nem keriilt sor. Az
UIC 54 rendszerti hézagmentes palyara a hasz-
nalatbavételi engedélyt 80 km/h pélyasebesség-
re és 210 kN tengelyterhelésre adtak ki. Mara
ezen a vonalszakaszon mind a személy mind te-
herforgalom ellehetetleniilt.

A javasolt utirany részét képezd Székesfehér-
var-Pusztaszabolcs vasttvonalszakaszon a pa-
lya nem TEN-T paraméterekkel keriilt feltjitas-
ra. Ennek a kovetelménynek csak fejlesztéssel,
palyaépitéssel, villamositassal lehet megfelelni.

Tovabbi javaslat Dunatjvaros bekotése a
TEN-T halézatba. A Dunai Vasmf ellatasaban
és forgalmaban a legnagyobb szerepet a vas-
uton és hajon érkezd vasére szén kirakasa, vala-
mint az itt késziilt acél termékek szallitoéjarmui-
be rakasa jelenti. A kik6tében évente 560 ezer
tonna szenet raktak 4t uszalybol vasuti kocsiba,
ez a Vasmu kokszold leanyvallalata igényének
nagyjabol a felét fedezte. A szén amerikai és
ausztral banyakbol érkezett, Constantaban rak-
tak 4t folyami hajokba vagy uszalyokba. Az érc-
rakodds kevésbé fontos, mert évente 150 ezer
tonnat szallitottak fel a kikot6ébél a Vasmibe.
A vasérc nagyobb része vastton érkezett, az
orosz és ukran banyakbol, zahonyi atrakassal,
de Gyékényes hatarallomdson vald belépéssel
az adriai kikotokbdl is. A kikotéi szén és va-
sérc is dontd részben vasuton érkezett meg a
Vasmiibe, a Duna és a varos nagy szintkiilonb-
sége miatt az északi iparvaganyon. A trimo-
dalis, azaz harom eszkozos kik6td, nem csak
a nyersanyagok, hanem a Vasmu késztermé-
keinek szallitasdban is részt vett. A Vasmiibél
évente megkozelitéleg 1,7 millié tonna készter-
méket szdllitottak el, ebbdl a kikotd 310 ezer
tonnaban miikodott kozre. A hajokba tablale-
mezeket, profilokat és acéltekercseket raknak
be, ezek szintén vasuton érkeznek a Vasmiibdl,
Tams és Shimms sorozat teherkocsikban.

Dunaujvaros jobb bekotését szolgalna a hazai és
nemzetkozi vastithdlozatba a Budapestet délrdl
elkertil§ vasutvonal az Gn. ,V0” projekt Duna-
ujvarost érintd valtozata szerinti megvalositds.
Ehhez a Dunaferr kikot6 felé vezet deltavagany,
a Dunan ativeld kétvaganyu vasuti hid, valamint
a hidtdl a Szalkszentmarton vasutallomas felé
vezetd vasttvonal csatlakozo6 szakasza hidnyzik.
A déli foldkozi-tengeri kik6tékbdl vasaton in-
dul6 arufolyam egy része, beleértve a kohaszati
alapanyagokat is, Kelebian keresztill is érkezhet
Magyarorszagra. A X/B. paneurépai vastti koz-
lekedési folyosd szarnybol kidgazo deltavagany,
meg volt Bosztornél a Szalkszentmarton felé ve-
zet$ vonalszakasszal egyiitt. Az dtépitendd vas-
uti szakasz hossza Dunatjvarosig 13,6 km, az 4j
kétvaganyos vastti Duna-hiddal egyiitt. Jelen-
leg, a hazai palyarekonstrukcié gyakorlatatdl el-
téréen az X/B folyoso teljes vaganyzar mellett,
atépités alatt van. Ez a kapcsolati lehet6ség, nem
csak az Acélmi kiszolgalasat képes biztositani,
hanem Pusztaszabolcson at képes, az aruforgal-
mat Budapest érintése nélkiil a célallomasok felé
terelni. A folyoso étépitési terve sajnos nem igy
késziil. Az exportéroknek igy marad a vasut, Za-

hony és a szlovakiai Agcsernyé.

Az Eurépa-szerte valsaggal kiizdenek az acélipa-
ri vallalkozasok, ezek kozott a Dunai Vasm{i is.
A 2006-t6l Dunaferr Dunai Vasmii neve Zart-
kortien Miikodé Részvénytarsasagra valtozott.
Ezt kovetden, tobb tulajdonossal és névvaltoza-
son 4t, allami segitség mellett sem volt képes a
brit Liberty Steel cég arra, hogy gazdaséagi hely-
zetét stabilizalja, és a termelést folyamatosan fel
tudja futtatni, majd 100 ezer tonna/h¢ szinten
miikodtetni. 2023-ban megkezdddott a Duna-
ferr értékesitési folyamata. Els6ként, a Févarosi
Torvényszék, 2023.01.05-én elrendelte, az ISD
Dunaferr Dunai Vasmt Zrt., majd aprilis 12-én,
az ISD Kokszol6 Kft. felszamolasat. A gyar Gjra-
inditasardl 2024. év elején, a Liberty Steel irt ald
szandéknyilatkozatot. A meleghengermi ujra
indult, de a nagyolvasztot leallitottdk, igy jelen-
leg acélgyartas sincs. Az acélbugdkat a meleg-
hengermi mikodtetéséhez, a Roméanidban mi-
kodé gyarakbdl szillitjdk. Az Eurépai Unid, a
magyar kormany kérésére egyszertsitett fuzio-
kontroll eljarasban vizsgalta a Dunaferr Liberty
Steel altali megvasarlasat, és azt 2023 oktdberé-
ben jovahagyta. Az exportra is termel6 kokszo-
l6mi 2024.06.12-én leallt a kokszold, ami addig
exportra termelt.
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A ,VO0” projekt megvaldsitasa mellett szol, hogy
Magyarorszag lehet Ukrajna gabona export-
janak egyik f6 dtvonala, de érkeznek még - a
haboru ellenére az - acélipari alapanyagok is.
Az orosz és mas szallitményozok arui azonban
elkeriilik Ukrajnat, igy Zahonyt is, nagy kerii-
l6utakra kényszeritve a hazai vasuti és a kozuti
fuvarozékat. Napainkban legfeljebb két széles
nyomtava tehervonat érkezik Magyarorszagra
Zahonyon at, hétvégeken pedig harom. Ezek a
szallitmanyok csak Ukrajnabdl indulnak. A ko-
rabbi kinai, kazahsztani és oroszorszagi arufor-
galom jelenleg elkeriili Zéhony és Agcsernyé
vastti atrakd pélyaudvarait.

Mindezek ellenére eldrelathatolag gyorsan fel-
értékelddik a vasuti szallitds Ukrajnabél, mivel
az elorejelzések szerint 17 millié tonna gabonat,
kohaszati vasércet és acélterméket kell kiszal-
litani, mas aruféleségekkel egytitt, de ez mar a
Fekete-tengeren keresztiil nem hajthaté végre.

11. A TRANSZEUROPAI HALOZA-
TOK PROJEKTJEINEK FINANSZI-
ROZASA

Az EU projektek és programok széles kéréhez
nyujt finanszirozast. Szigort szabalyok gon-
doskodnak arrél, hogy a forrasok felhasznald-
sat fokozott ellendérzés kisérje, tovabba, hogy a
forrasok elkoltése soran érvényesiiljon az atlat-
hatosag és az elszimoltathatdsag.

Az unids finanszirozas tobbek kozott a kovetke-
z6 formakban valdsul meg:

o projektotleteknek jaro, vissza nem tériten-
dé tamogatds, amelynek odaitélésérdl pa-
lyazati felhivas keretében sziiletik dontés,

 nemzeti vagy regionalis hatosagok altal ke-
zelt tdmogatdsok,

o kolesonok, garancidk és tokefinansziro-
zas formajaban nyujtott pénziigyi segitség,
amely az EU szakpolitikainak és program-
jainak végrehajtasat célozza,

o az unids tagallamoknak és nem unids or-
szagoknak nyujtott hitel,

« a Horizont Eurdpa keretében inditott ver-
senypalyazatok nyerteseinek jaro dijak.

Vasuti kozlekedés

11.1.

Az alapokra vonatkoz6 kozos szabalyok az EU
2021/1060 rendeletben, az Eurépai Regiona-
lis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocialis Alap
Pluszra, a Kohéziés Alapra, az Igazsigos At-
menet Alapra és az Eurdpai Tengeriigyi, Hala-
szati és Akvakultura Alapra vonatkozd ko6zos
rendelkezések, valamint az el6bbiekre és a Me-
nekiiltiigyi, Migraciés és Integraciés Alapra, a
Bels6 Biztonsagi Alapra és a Hatarigazgatas és
a vizumpolitika pénziigyi tamogatdsara szol-
galo eszkozre vonatkozd pénziigyi szabalyok
megallapitasarol kozos rendelkezések kertiltek
meghatdrozasra.

Eurodpai Unids tamogatasok

Az eurdpai unids alapok harom f6csoportra
oszthatok:

o Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap, rovi-
den ERFA,

o Eurdpai Szocidlis Alap Plusz, réviden
SZA+,

o Eurdpai Tengeriigyi, Halaszati és Akvakul-
tara Alap, roviden ETHAA.

Tovabbi alapok:

o Igazsigos Atmenet Alap, IAA,
o Kohéziés Alap, KA.
o Menekiiltiigyi, Migraciés és Integracios
Alap, MMIA,
o Bels6 Biztonsagi Alap, BBA,
 Hatarigazgatas és a vizumpolitika pénzigyi
tamogatasara szolgalo eszkoz.
A f6bb elvek megallapitasa és egységes palyazati
feltételek kidolgozasa, majd kozreadasa az EU
részérél megtortént.

11. 2.

A transzeurdpai haldzatok finanszirozasdra je-
lenleg az alabbi jogszabalyok vonatkoznak:

Allami koltségvetés

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 680/2007/EK
rendelete, 2007.06.20., a transzeurdpai kozleke-
dési és energiahdlézatok teriiletén torténd ko-
z0sségi pénziigyi timogatds nyujtasanak altala-
nos szabalyairol.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 67/2010/EK
rendelete, 2009.11.30., a kozdsségi pénziigyi ta-
mogatas, a transzeurdpai haldzatok teriiletén
torténd nyudjtasanak altalanos szabalyairol.
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Vasuti kozlekedes

A finanszirozas jelentés mértékben fiigg, a be-
ruhazo orszagoktol. Tovabbi finanszirozasi for-
rasok kozé tartoznak a regiondlis alapok és a
Kohéziés Alap, a TEN-T koltségvetés, a hitelek
a nemzetkozi pénziigyi intézményektdl, vala-
mint a a maganfinanszirozas bevonasatol.

FELHASZNALT IRODALOM

[1] 19/2004 (III.26.) OGY hatarozat a Magyar
Kozlekedéspolitikarol (2003-2015).

[2] 2185/2005. (IX. 9.) Korm. hatdrozat a
vasuti kozlekedéspolitika stratégiai kér-
déseirdl.

[3] Zold Konyv (2009) TEN-T: Szakpolitikai
feliilvizsgalat. Egy megfelel6bb moédon in-
tegralt és a kozos kozlekedéspolitikat szol-
galo transzeurdpai kozlekedési halozat fe-
1é. COM (2009) 44 végleges. Briisszel,
2009.02.04.

[4] Az Eurdpai Parlament és a Tanacs
661/2010/EU hatérozata, a transzeurdpai
kozlekedési halozat fejlesztésére vonatko-
z6 unids irdnymutatasokrdl, atdolgozas
2010.07.07.

[5] JAVASLAT: Az Eurdpai Parlament és
a Tandcs rendelete, Az eurdpai 0Osz-
szekapcsolddasi eszkoz, létrehozdsardl,
2011/0302(COD, COM(2011) 665 vég-
leges,

[6] FEHERKONYYV, Utiterv az egységes eurd-
pai kozlekedési térség megvalositasahoz-
Uton egy versenyképes és eréforrashaté-
kony kozlekedési rendszerfelé Briisszel,
2011. 03.28. COM(2011) 144 végleges,

[7] Eurdpai kozlekedési halozatfejlesztés:
egylépéssel kozelebb a megallapodas-
hoz 2012.03.23. https://goo.gl/w64dKw,
2012. Szolnoki Tudomanyos Kozlemények
XVI.418

[8] AzEurodpai Parlament ésa Tanacs 2012/34/
EU iranyelve, Jogkddex https://jogkodex.
hu » doc az egységes eurdpai vastti térség
létrehozasardl,

[9] Besenyei Jozsef-Léko Ferenc: Vastti bizto-
sitoberendezések felséfokt miiszaki isme-
retei. Budapest: BGOK 2016.

[10] A 2022. 05.30-i (EU) 2022/869 rendelet, a
transzeurdpai energiaipari infrastruktara-
ra vonatkozé iranymutatasokrol.

[11] Transzeurdpai halézatok-iranymutatasok
2024.04.30.

[12] Az Eurdpai Unié Tanacsa Sajtokozle-
ményl3 junius 2024.06.13. 12:45Transze-
urdpai kozlekedési halozat (TEN-T): a
Tandacs zo6ld utat adott az Eurdpa jobb és
fenntarthaté Osszekapcsoltsagat biztositd
4j rendeletnek.

[13] Dr. Zsakai Tibor okl. épitémérnok, c. f6is-
kolai tanar, ny. MAV f6igazgat6, A vasuti
palyakra vonatkozé miiszaki szabdlyozasi
rendszer megujitdsa — Az EU 4. vastiti cso-
mag bevezetése, 2021 / 3. szam | Miszaki
szabalyozas.

[14] Bucsky Péter2024. oktdber 15. 04:44, Koz-
élet, Mar nem is cél, hogy eurdpai szinvo-
nalat érjen el a magyar vastt.

|
% N trans-European transport
corridors, and particularly,

the Hungarian section of the rail
corridor IV. Part 2

The process of
development of the

Keywords: ttransport corridor, European
Union, Trans-European Transport
Network, transport policy, transport

by rail, railways, rail transport,
infrastructure, TEN, pan-European
transport corridor

The process of improving the compatibility
of the national rail networks of the Member
States began in the early 1990s, with the ulti-
mate aim of creating an efficient and compet-
itive rail network covering the whole of the
Union: the single European railway area. Rail
policy is part of the EU’s transport policy,
which aims to achieve interconnected, sus-
tainable, inclusive, safe and secure mobility
within the Union.
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