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lehetoségei a kozlekedésre felkészitésben

A fiatalok egyre novekvo részvétele a koziti kozlekedésben mindinkdbb indo-
kolja a korszertibb oktatdsi modok és eszkiozok elterjesztését.
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1. A FIATAL, KEZDO GEPJARMUVE-
ZETOK JELLEMZOI

A fiatal, kezdé gépjarmuvezet6k (a kutatas
szempontjabol a 16-24 éves korosztaly) feliil-
reprezentaltak a balesetekben. Az EU-ban a
2015 és 2019 kozotti idészakban évente atlago-
san 1215 fiatal (18-24 éves) autds halt meg bal-
esetben [1], ami az ezekben az években elhunyt
6sszes gépjarmuvezetd 16%-a, mig 2016-ban az
EU-ban az Osszes gépjarmuvezetd minddssze
8%-a volt 18-24 éves. Bar a fiatal vezetdk az Eu-
répai Bizottsag 2018-as jelentése szerint egyér-
telmten tulreprezentaltak a halalos kimenetelt
autobalesetekben, ez a felillreprezentaltsag fo-
kozatosan csokken. Az autdbalesetben meghalt
fiatal sof6rok tobbnyire férfiak; a 2015 és 2019
kozotti id6szakban az elhunyt fiatal autésok
82%-a férfi volt [2], aminek okai elsGsorban a fi-
atal életkorban, a kozuti tapasztalat hidnyaban,
az életmddjukban és a kockazatvallalasi hajlan-
ddsagukban keresenddk [3]. A kezd§ jarmive-
zet6knél életkortol fiiggetleniil az 6nalld vezetés
els6 honapjaiban a legmagasabb a baleseti koc-
kdzat (azaz amikor mar nem kisérik Oket ido-
sebb és tapasztaltabb jarmuvezet6k). Ezekben
az elsé honapokban balesetek kockdzata nagy
[4, 5]. Az életkori tényezének két, egymassal

Osszefliggd Osszetevdje van: egy bioldgiai 6sz-
szetevd (azaz a még nem teljesen kifejlett agy)
és egy tarsadalmi Osszetevd (ifjusagi kultara,
életmdd). A korcsoport sokszor mozog egyiitt,
az alkohol- és/vagy kabitészerbefolyasoltsagu
vezetés gyakori. A fiatalabb korcsoportokhoz
képest novekszik a fliggetlenség és onalldsag,
egy karrierpalya, a csaladi élet kezdetén a min-
denhatdsag érzése. Ezért fontos hangsilyozni a
szabalyok figyelmen kiviil hagydsanak kovet-
kezményeit. A tapasztalat hidnya nagy baleseti
kockazatot okoz a magas szintt vezetéstechni-
kai készségek hidnya miatt (pl. veszélyfelisme-
rés, kockdzattudatossag).

A fiatal jarmuvezet6k figyelmét konnyebben
elterelik, nem mindig tudnak ellenallni a cso-
portnyomasnak: Geber és mtsai 2019-es kuta-
tasa alapjan a fiatal jarmuvezetékre altalaban
a kortarsaik gyakorolnak hatast. A kortarscso-
port normai befolyasoljak, hogy a fiatal jarm-
vezet6k milyen mértékben tanusitanak kocka-
zatos vezetési magatartast [6, 7, 8]. Néhany fiatal
kezdé gépjarmiivezetd ,,sportos vezetési stilust”
alkalmaz, hogy lenytigozze baratait [9]. A fiatal
jarmiivezeték gyakrabban vezetnek faradtan,
illetve éjszaka, mint az id6sebbek. Az ittas ve-
zetés majdnem ugyanolyan gyakran fordul elé
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a fiatal jarmtivezet6knél, mint az iddsebbeknél,
de sokkal karosabb hatdssal van a vezetési ké-
pességeikre. Tovabba az idésebb jarmuvezetSk-
nél gyakrabban vezetnek illegdlis pszichoaktiv
anyagok, példaul kannabisz hatdsa alatt [3].

A fiatalok gyakran vezetnek régebbi, kevésbé
biztonsdgos autdkban, ami hozzajarul maga-
sabb kockazati szintjilkhoz. Mindemellett ve-
zetnek olyan kortilmények kozott is, amelyek
minden jarmuvezetd szdmdra nehézséget jelen-
tenek (pl. éjszakai vezetés, tarsakkal valé uta-
zas). Az utasokkal kozlekedé fiatal jarmiveze-
t6k esetében a baleseti kockdzat magasabb, mint
amikor utasok nélkiil vezetnek. A fiatal utasok
jelenléte erdteljesebben noveli a kockazatot férfi
vezetSk esetében, mint a néi vezet6knél. A fia-
tal férfi jarmiivezetSk esetében az utas jelenlété-
nek hatdsa jobban érvényesiil abban az esetben,
ha férfi utast szallitanak [10]. Ezzel szemben, ha
a fiatal jarmivezetSket id6sebb (>30 éves) utas
kiséri, a baleseti kockazatuk alacsonyabb, mint
amikor nincs kiséréjiik [11, 12].

Altaldban véve a fiatal férfi vezetdknél maga-
sabb a baleseti kockazat, mint a fiatal néi veze-
téknél, de csak a legsulyosabb balesetek tekin-
tetében. Az 6nallé vezetés els6 évét koveten
azonban az altaldnos baleseti kockazatuk még
mindig magasabb, mint a tapasztaltabb jar-
miivezet6ké. Ezt az els6 évet kovetéen a bal-
eseti kockazatuk sokkal lassabb {itemben
csokken a fiatal néi vezetdkhoz képest. Evekbe
telik, amig a baleseti kockazatuk stabilan ala-
csony szinten marad. Ennek oka, hogy az els6
képesités megszerzését koveté néhany évben
még tapasztalatra van sziikségiik a megszerzett
készségek killonboz6 helyzetekben torténd al-
kalmazasaban, és javitaniuk kell a kalibracids
készségeiket [13]. A leirt minta annal hangsu-
lyosabb, minél fiatalabb életkorban keriil meg-
szerzésre a jogositvany [14].

Munsch szerint a kezdd vezeték baleseti veszé-
lyeztetettsége az 1. sz. jelolt egyszertsitett diag-
rammal (1. abra) irhat6 le [15]. Az dbra mere-
deken siillyed6 gorbéje azt jelzi, hogy a vezetési
gyakorlat névekedésével a kezd6 vezet6nek az
elsé év végéig egyre kisebb baleseti veszélyez-
tetettséggel lehet szamolnia. Ezutdn a gérbe va-
ratlanul és meredeken emelkedik, majd lasst

stillyedéssel kb. a vezetési gyakorlat hetedik évé-
t6] mutat egyenletesen alacsony baleseti veszé-
lyeztetettséget. A kezdd vezetd, miutan a jarmu
technikai kezelésében eljut arra a szintre, ahol
mar nem okoznak szamara gondot a kiilonb6z6
mandverek, agy érzi, van olyan tigyes, mint bar-
ki mas, és vezetési magatartasat, az egyes mii-
veletek végrehajtasakor vallalt kockazati szint-
jét a megnovekedett onbizalmahoz igazitja. Az
onbizalom téves novekedését eredményezi az
is, hogy aranylag kicsi az el6forduldsi gyakori-
saga azoknak az eseteknek, amikor az ,,Ebbdl
baj lehet” helyzetbdl valoban baj lesz. A balese-
ti statisztikdk alapjan azonban tudjuk, hogy ez
a bizakodas tulajdonképpen felelétlen elbizako-
dottsag: hianyzik valami, amit6l a rutinosabb
vezetdk jobbak, avagy tobbet tudnak. Ezt a je-
lenséget kutatva jutott el Munsch a maésik szint,
a kozlekedési érzék felismerésére. A kozlekedési
érzék Osszegyljtott és rendszerezett kozlekedé-
si tapasztalat, ami az érzékszervek kozlekedésre
kifinomult mikédésében nyilvanul meg.

1. abra: Baleseti veszélyeztetettség alakulasa a ve-
zetési gyakorlat alapjan (Forras: Munsch, 1972)

T

s & 7
Vezetési gyalorlat, év

2. JARMUVEZETO-KEPZESI GYA-
KORLAT AZ EUROPAI UNIO OR-
SZAGAIBAN

Eurdpaban a fiatalok jellemzden 16 és 18 éves
koruk kozott kezdik el a vezetést. A pontos élet-
kor az egyes orszagokban érvényes korhatarok-
tol fiigg. A legtobb eurdpai orszagban, a fiatal
jarmuvezetok ideiglenes jogositvannyal kezde-
nek vezetni, ami bizonyos korlatozasokat tar-
talmaz. A maximalis véralkohol koncentracié
(BAC), amellyel a jarmtivezeték vezethetnek,
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gyakran alacsonyabb a jarmtivezeték szamara
ideiglenes jogositvannyal és a kozlekedési el6é-
leti pontrendszer (ha van ilyen) gyakran szigo-
rubb ideiglenes engedéllyel rendelkezd jarma-
vezetok szamara. Sok eurdpai orszagban kezdd
vezet6i engedély is szerepel a jogositvanyszer-
zési szakaszok kozott. A tanulé id8szakban a
fiatal, kezd6 sof6rok csak kijelolt és gyakorlott
kisérd vezetével vezethetnek. Néhany eurdpai
orszagban ez a kisérével torténd vezetési id6-
szak a vezetési vizsga el6tt van (pl. Svédorszag-
ban), mas orszagokban pedig azutan, hogy a ta-
nuld sikeresen teljesitette a vizsgat, de még nem
toltotte be a 18. életévét (pl. Németorszagban).
Franciaorszag az els6k kozott vezette be a ki-
sérovel vald oktatast, leszéllitva egyben az ah-
hoz sziikséges minimalis korhatart 16 évre. A
képzési modell arra épiil, hogy lehetévé tegye
az ellendrzott koriilmények kozotti tapasztalat-
gyljtést. Igy mire a kezd6 vezetd eléri a végle-
ges gépjarmiivezetSi engedély megszerzéséhez
sziikséges korhatart, elegend6 tapasztalattal
rendelkezik a biztonsigos vezetéshez. Szdmos
(koztiik jo baleseti biztonsagu) orszag atvette a
modszer alkalmazasat.

Az Egyesilt Kiralysigban a gépjarmiveze-
t8-képzésben részt vevok 17 évesen kezdhet-
nek el jarmuvet vezetni, amelytdl eltérhetnek
bizonyos esetekben (igazolasokkal), igy mar
16 éves korban elkezdhetik a tanulast, azon-
ban jarmivet csak 17 éves kortdl vezethetnek.
Amennyiben ideiglenes jogositvanyt szereztek,
az autopalya kivételével barhol vezethetnek.
Jarmiivezetést csak feliigyelet mellett lehet gya-
korolni. A prébaidé alatt a tanulénak egy ,,Dri-
ver’s Record” c. lapot kell vezetnie, amelyen fel-
hivjak a figyelmét arra, hogy mennyire fontos a
tapasztalatszerzés és minden kornyezeti koriil-
mények kozotti jarmiivezetés gyakorlas. A vizs-
ga letétele utan is batoritjak a vezetdket, hogy
fejlesszék gépjarmiivezetési képességiiket [17].

Svédorszagban a gépjarmuvezetés gyakorlasat
16 éves kortdl lehet elkezdeni, hogy a kezd6 gép-
jarmiivezetdk lehetdséget kapjanak minél tobb
tapasztalatszerzésre (régebben 17,5 évtdl kezd-
hették el), mig a jogositvanyszerzéshez kotott
életkor 18 év [17]. A képzés rendelkezik néhany
korlatozassal, kotelezd részének idStartama
mindossze 6 6ra (ami veszélyfelismerés-oktatds,

un. ,,risk education”), miel6tt a jelolt letenné a
vizsgat. A tanuldvezetdk egyarant részt vehet-
nek autdsiskolak képzésében (szakoktatdé mel-
lett) vagy otthoni gyakorlassal is felkésziilhet-
nek (maganoktatéval, aki 24 éves elmalt és
legalabb 5 éve van jogositvanya). A vizsgak si-
keres teljesitése utan a jeldlt ideiglenes jogosit-
vanyt kap 2 évre.

Szlovakiaban a jogositvanyszerzés feltétele a
vizsga napjan betoltott 17. életév, és gépjar-
mivezet-képzésen kell részt venni, hasonlo-
an a magyar gyakorlathoz, elméleti és gyakor-
lati képzésen. A jogositvany megszerzése utan
a kezdd vezet6 18 éves koraig csak kisérével
egyiitt vezethet.

Ausztridban a kovetkezd lehetéségek allnak
rendelkezésre a vezetés megtanulasakor:

« teljes tanfolyam autdsiskolaban;

o teljes tanfolyam autodsiskoldban, hivatalo-
san engedélyezett feltigyel6vel torténd koz-
uti képzéssel kombinalva;

o minimalis alapképzés autosiskolaban, hi-
vatalosan engedélyezett feliigyelGvel tor-
téné kozuti gyakorlattal (,L17”) kombi-
nalva. [18].

Miutdn a tanulé megszerezte a B kategodrias jo-
gositvanyt, el kell végeznie a képzés masodik
szakaszat. Harom modult kell teljesitenie egy
éven beliil:

o veszélyfelismerési vezetési tréning 2-4 ho-
napon belill a jogositvany megszerzése
utan, oktatdval;

o kozlekedésbiztonsagi képzés kozlekedés-
pszicholdgiai résszel a jogositvany meg-
szerzése utan 3-9 hénapon beliil;

o vezetéstechnikai tréning 6-12 héonapon be-
liil a jogositvany megszerzése utan.

A fiatal, kezd6 gépjarmiivezet6k kozlekedés-
biztonsagi helyzetének javitdsa érdekében az
EU tagallamai kiillonb6z6 mértékben tettek 1é-
péseket a fiatal, kezdé jarmiivezetSk vezetési
kockazatanak csokkentése érdekében [2]. Nincs
olyan csodaszer, amely teljes mértékben megol-
dand a problémat, mivel a vezetési készségeket
altalaban a tapasztalat hidnya és a fiatal koruk-
bdl adddé tényezdk (példaul a kockazatvallalasi
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hajlam) befolyasoljak. Rdadasul nem minden
fiatal, kezdd jarmuvezeté egyforma. Bizonyi-

tott, hogy a kovetkez6 intézkedések hatékonyak
lehetnek:

o Nagyobb hangsulyt kell fektetni a ve-
szélyfelismerés és a kockazattudatossag
oktatasara.

o A jarmivezet6-képzési folyamatba be
kell épiteni egy kisérével/oktatdval tor-
ténd vezetési szakaszt és egy koztes sza-
kaszt, amelyben a fiatal jarmiivezetok
6nalléan vezethetnek, de korlatozasok-
kal (pl. nincs éjszakai vezetés, nem szal-
lithatnak utasokat, zéré tolerancia a mo-
biltelefonhasznélatra).

Alkoholfogyasztas tekintetében zérd tole-

rancia a fiatal, kezdd jarmtivezet6k szamara.

Az Europai Bizottsag 2023. marcius 1-jén tet-
te kozzé jogalkotasi javaslatat a vezetdi engedé-
lyekrél - unids hataskorben — azzal a céllal, hogy
a vezet6i engedélyek rendszerének korszertisi-
tésével lehetévé tegye a személyek és aruk sza-
bad mozgasat az EU-ban. Ez magéban foglalja
a vezet6i engedélyekre vonatkozé szabalyok jo-
vObiztossa tételét, a kozuti biztonsag javitasat és
a szabdlyok egyszerisitését azok szdmadra, akik
vezet6i engedélyt szeretnének szerezni. A javas-
lat elirja a fiatal tanulok kisérével torténd ve-
zetését, az ittas vezetés zEro toleranciajat, a mik-
romobilitasra vald jobb felkészitést, valamint a
digitalis jogositvanyok bevezetését. A javaslat
része, hogy a vezetdi engedély megszerzésének
korhatdra 17 év legyen, amelyet kévetGen a fi-
atal 18 éves koraig csak kisér6vel vezethet. Ez
elGsegiti a vezetési tapasztalat feliigyelet mellet-
ti gyorsabb és biztonsagosabb megszerzését. Ez
a kétfazisu gépjarmivezets-képzés tobb euro-
pai orszdgban pozitiv hatassal van a kezdé ve-
zeték biztonsagara, mivel mire a kezdé eléri a
végleges gépjarmuvezetdi engedély megszerzé-
séhez sziikséges korhatart, elegendé tapaszta-
lattal rendelkezik a biztonsagos vezetéshez.

A tobblépcsds képzési rendszer - féként Euro-
pan kiviil: az Egyesiilt Allamokban, Kanada-
ban, Ausztralidban és Eurépan beliil Trorszag-
ban fordul el - célja, hogy fokozatosan novelje
az uj vezetdk kitettségét a bonyolultabb vezetési
helyzeteknek, és jellemzéen tanuldi, ideiglenes
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és nyilt engedélyes szakaszbol 4ll [2]. Az elsé
tazis, a tanuldi jogositvany célja, hogy a kezdd
soférok gyakorlati vezetési tapasztalatot sze-
rezzenek alacsonyabb kockdzatu helyzetekben.
A tanul6i jogositvany késleltetheti a jogositvany
megszerzését, osztonozheti a kezdd jarmtive-
zetGket feliigyelet melletti tanulasra, elSirhatja
a kovetkezd szakaszba lépéshez sziikséges gya-
korlasi érak szamat, és Osztonodzheti a sziil6k
részvételét. A masodik szakasz, az ideiglenes
jogositvany kiilonféle vezetési korlatozasokat
ir el6, és ezaltal csokkenti a nagyobb kockaza-
td helyzeteknek valo Kkitettséget, mint példa-
ul az éjszakai, utasokkal egyiitt vagy alkohol-
fogyasztas utdni vezetés. A sziil6k bevonasa a
tobblépcsés jarmiivezetGképzési rendszerbe el-
engedhetetlennek tinik ahhoz, hogy a kezdék
megfelel6 gyakorlatot szerezzenek, és kikény-
szeritsék a korlatozasok betartasat, amint az 4j
vezetd megszerzi az ideiglenes engedélyt.

3. KOZUTI TELEMATIKAI REND-
SZEREK HASZNALATI LEHETO-
SEGE A KEZDO JARMUVEZETOK
ESETEN

A kozuti telematikai rendszerek és a jarmtiveze-
téképzés kozotti kapcsolat tobb szempontbdl is
szoros és kolcsonosen eléremozditandé. Ezek a
rendszerek a modern technoldgia révén lehetd-
vé teszik a kozlekedési helyzetek monitorozasat,
optimalizaldsat és az informdcidk valds idejt
megosztasat, amelyek hozzajarulnak a kozleke-
dési szabdlyok hatékonyabb betartasahoz és a
biztonsagtudatosabb viselkedéshez.

Az utobbi években az autoipar teriiletén ta-
pasztalt technoldgiai fejlédés szamos olyan in-
formatikai és elektronikai megoldast eredmé-
nyezett, amelyek a jarmd vezetését hivatottak
biztonsagosabbd, konnyebbé és gazdasagosab-
bd tenni. Az 4j auték miiszaki kovetelményeire
vonatkozé EU-s szabalyozast, illetve a fiatalod6
oktatéjarmi-dllomanyt figyelembevéve egyre
stirget6bbé valt a vezetést tdmogatd rendsze-
rek hasznalatdra vonatkozoé kérdések rendezé-
se a jarmtivezetok képzésében és vizsgaztatasa-
ban. A biztonsagos jarmiivek, példaul a magas
EuroNCAP pontszammal rendelkezd jarmiivek
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nagyobb védelmet nyujtanak az autéban tlék-
nek, ha balesetbe keverednek [3]. A jarmuvek
biztonsagi berendezései és technologidi védik
az utasokat és a tobbi kozleked6t baleset esetén,
csokkentik az ttkozés valoszindségét, vagy fi-
gyelmeztetik a jarmivezet6t a veszélyekre (pl.
holttérfigyeld). Egyes fejlett vezetéstimoga-
to rendszerek (ADAS — Advanced Driver As-
sistance Systems) akar a vezetési feladat egy
részét is atvehetik (pl. savtarto, adaptiv tem-
pomat). A vezetést tamogatd rendszerek hasz-
nélata elény0s lehet a fiatal, kezd6 jarmiiveze-
t6k szamara, mivel a gyakorlat hidnya miatt a
vezetési feladatok végrehajtdsa még nem telje-
sen automatizalt, ezért hibalehetdséget jelent.
A fiatal jarmivezetSknek azonban gyakorolni-
uk kell a készségeiket, hogy megfelel$ szintl
automatikus (tudatalatti) viselkedést sajatitsa-
nak el. A jarmtvezet6knek meg kell tanulniuk,
hogy mikor és hogyan alkalmazzak biztonsago-
san ezeket a rendszereket. A hazai gépjarmive-
zeté-képzésben 2023. oktober 1-t6l bevezetésre
keriilt valtozasok alapjan a képzés soran oktat-
hatjak az egyes vezetést tamogatd rendszerek
hasznalatat. A jirmtivezet6 oktatok a tanuldkkal
kozosen a vizsga eldtt donthetnek ugy, hogy be-
kapcsolva tartjak az elektronikus segitségeket:
blokkoldsgatld (ABS), menetstabilizalé elekt-
ronika (ESP), kiporgésgatlé (TCS), az iitkozés-
veszélyre figyelmeztetd, valamint a savvaltasi és
bekanyarodasi asszisztens. Csak azokat az elekt-
ronikus funkciokat lehet bekapcsolva tartani a
vizsgan, amelyek nem avatkoznak be kozvetle-
niil a jarmi iranyitdsaba. Kozvetlen beavatko-
zasnak az szamit, amivel a jarmd folyamatos,
Osszetett mandverezésre képes, az viszont nem,
ha az elektronika csak besegit a vezetének; illet-
ve tovabbra is tilos a teljesen onvezetd funkcio,
illetve az automatikus parkoldasszisztens.

Az autdba épitett rendszerek, amelyeket al-
talaban fekete dobozként vagy telematikai
eszkozként ismeriink, érzékeldkkel és ese-
tenként kamerakkal figyelik a vezetési viselke-
dést. Ezek képesek érzékelni a durva fékezést,
a gyorshajtast, a hirtelen gyorsitast és a me-
rész kanyarodast. Egyes rendszerek miiszerfa-
li kamerakkal is rendelkeznek, amelyek rog-
zitik a megtett utat. A megfigyel8/visszajelzé
rendszerek alkalmazdsa altalaban 6nkéntes, és
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gyakran valamely biztositasi termékhez kap-
csolodik. Ezek a rendszerek altalaban dsszesi-
tett visszajelzést adnak — vagy a biztositonak,
vagy maguknak a fiatal jarmuavezetSknek (pl.
a zokkenémentes vezetési pontszam vagy a se-
bességhatdr tullépések szama). Néha valos ide-
ju visszajelzést is adnak (pl. ,tul gyorsan ve-
zetsz!”) [3]. A kutatasok azt mutatjak, hogy a
monitoring/visszajelz6 rendszerek csokkent-
hetik a kockazatos vezetési magatartast [19].

A telematikai rendszerek adatai (pl. forgalmi
helyzetek, sebességtullépések, baleseti statisz-
tikak) felhasznédlhaték lehetnek adott esetben
a jarmtvezetd-képzés soran is: az adatok se-
gitségével valos forgalmi szitudciok elemzését
végezhetik el, amely segit a tanuloknak meg-
érteni a kozlekedési szabalyok betartasanak
fontossagat. A telematikai rendszerek segitsé-
gével személyre szabhatdva valhat az oktatas:
a telematikai rendszerek nyomon kévethetik
az egyéni vezetési szokasokat, amelyek alapjan
célzott tanacsok adhatok.

Jelenleg a Z generacié tagjai (1995-2010 kozott
sziiletettek) azok, akik hazankban a legnagyobb
aranyban vesznek részt a jarmtivezet6-képzés-
ben. Ok a vildg elsé globélis nemzedéke, nagy-
jabol ugyanazok a kulturalis hatasok érik Gket
a virtualis és globalizalt vilagban. Meghatdro-
zban a Google, Facebook, YouTube, Wikipedia
felilletein élik az életiiket; olyan csalddokban
élnek, amelyekben az eddigi generacidkhoz
viszonyitva a legidGsebbek a sziilék, legkeve-
sebb a testvér, és legnagyobb a valasok szama.
A digitélis eszkozok hasznalata az élet termé-
szetes részét jelentik szamukra, inkabb irnak,
mint telefonalnak, és szeretnek egyszerre tobb
tevékenységet végezni, valamint vizudlisan igé-
nyesek. Ok lesznek az eddigi legiskoldzottabb
generacid. A generacidk kozotti mentalitasbeli
eltérések sok fesziiltséget és értetlenséget okoz-
nak a munkahelyen, illetve a tanarok és a tanu-
16k viszonyaban. A fiatalok szemében a tanar,
és altalaban az idésebb korosztaly mar nem a
tudas egyediili és megkérddjelezhetetlen for-
résa. A sziil6k sem a hagyomanyos értelemben
vett tekintélyszemélyként néznek a tanarra.
Sok sziil6 és didk egyre inkabb szolgaltatasként
értelmezi az iskoldt, és elvarja a magas szinvo-
naly, kliens- azaz tanulékézpontu oktatast.
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A telematikai rendszerek — ehhez a szemlélet-
hez illeszkedve - folyamatos visszajelzést nyujt-
hatnak a kozleked6k szamara. Thuma kutatasa
alapjan [20] feltételezhetd, hogy a fiatal jarm-
vezet6k szamara joval nagyobb mértékii moti-
vaciot jelent, ha telematikai alapt alkalmazasok
értékelik a vezetési adataikat, adott esetben ju-
talmazzak a szabélyos kozlekedésiiket (pl. pont-
gyljtés biztonsagos vezetésért). Az eszkozok
azonnali értesitésekkel segithetnek korrigalni a

helytelen viselkedést, igy hatékonyabba tehetik
a tanuldsi folyamatot.

A kozati telematikai rendszerek altal gyujtott
adatok segithetnek a vezetési trendek és prob-
lémdk azonositasdban: a jarmiivezetoképzés
soran az oktatd és a tanul6 jobban tud foku-
szalni azokra a teriiletekre, ahol a statiszti-
kak szerint a leggyakoribbak a szabalysértések
vagy balesetek. A jelenlegi kategorias képzés-
ben is fontos hangsulyt kell fektetni a kdrnye-
zetvédelmi aspektusokra, de ebben is el6relé-
pést jelenthetnek a telematikai rendszerek: pl.
alternativ utvonalak ajanlasaval. A telematikai
adatok, példaul a sebességmintak, az iiresjara-
ti id6k és a gyorsitasi viselkedés elemzése ré-
vén az Okovezetési alkalmazdsok olyan vissza-
jelzést adnak, amely segit a jarmuvezetéknek
tizemanyag-takarékosabb vezetési szokasok
elsajatitasaban.

A vezetés kozbeni zavard tényez6k kizarasaban
is tamogatast adhatnak a telematikai rendsze-
rek: a vezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalat
bizonyos telefonos alkalmazasokkal megel6z-
het8. Az alkalmazasok képesek blokkolni a be-
jovo tizeneteket mindaddig, amig a fiatal sofér a
volan mogott iil, csokkentve ezzel a figyelemel-
terelés lehetGségét. Ezen alkalmazasok haszna-
lata 6nkéntes, és nem biztos, hogy csokkenti a
kockazatot a legveszélyesebb viselkedést tanusi-
t6 fiatal jarmtivezetSk esetében [21].

A technologiai fejlédésnek koszonhetéen - a
telematika segitségével — a sziil6k ma mar se-
githetnek is gyermekeiknek a biztonsagos ve-
zetésben. Ma mar elérhetd szamos olyan mobi-
lalkalmazas, amely segithet nyomon kovetni a
tanuldk vezetését [22].
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A Zenroad app a fejlett telematikat hasznal-
ja a kozuati biztonsag novelése érdekében: va-
16s idejti visszajelzést ad a legfontosabb vezetési
magatartasformakrol, példaul a sebességrél, a
gyorsitasrol és a fékezésrSl. Az applikacio ké-
pes kockazati pontszamok kiszamitdsara, amely
alapjan Osszegytjthet6k a legfontosabb tapasz-
talatok, levonhatok a kovetkeztetések, ezenki-
viil a balesetészlel6 funkci6 azonnal figyelmez-
teti a sziilGket, ha baleset torténik, igy biztositva
a gyors intézkedést.

A TrueMotion Family teljes képet ad az egyes
vezet6k vezetési szokdsairdl és képességeirSl.
Ez az ingyenes mobilalkalmazas képes nyomon
kovetni a telefonhasznalatot, a gyorshajtast, az
SMS-ezést és a vezetés kozbeni veszélyes tevé-
kenységeket. Ez az intelligens nyomkévetd ké-
pes az egyes jarmiivezetoket pontszamuk alap-
jan rangsorolni, igy versenyérzetet teremt, és
arra készteti a tizenéveseket, hogy a legbizton-
sagosabb sof6rré valjanak.

A FamiSafe tinédzser vezetési alkalmazasanak
célja az, hogy segitse a tinédzsert a helyes vezeté-
si szokasok kialakitdsaban, amely megvédi 6ket,
és javitja a koriilottiik 1évo tobbi utas és jarmiive-
zetd biztonsagat. Az exkluziv vezetési jelentések
segitségével ellendrizheti a legnagyobb sebes-
séget, a teljes vezetési tavolsagot, az atlagsebes-
séget, a gyorshajtast, a vezetési id6t és a vezetés
koézbeni hirtelen fékezések szamat. A FamiSafe
out-of-the-box funkcidival a sziil6k szamara azt
is lehet6vé teszi, hogy nyomon kovessék gyerme-
keik valos idejti tartozkodasi helyét, beallitsanak
egy adott zonat, és értesitést kapjanak, ha gyer-
mekeik elhagyjak vagy belépnek az adott teriilet-
re (Geofences), valamint ellenérizhessék, hogy
hol jartak gyermekeik a nap folyaman (helymeg-
hatarozasi el6zmények).

A LifeSaver legfontosabb jellemzdje, hogy a
jarm{ mozgasanak érzékelésekor lezarja a ké-
sziilékeket, megakadalyozva a vezetés kozbeni
telefondlast vagy sms irdst. Emellett ez az al-
kalmazas automatikus figyelmeztetéseket kiild
a csatlakoztatott eszkozokre a helyzettel és a
sebességgel kapcsolatban. A vezetési Ossze-
foglalorol jelentést vezet, és barmikor kérheti
az alkalmazast, hogy sziikség esetén adatokat
szolgaltasson.
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A Mama Bear tini vezetési alkalmazas egy sz6-
veges lizenetfigyel$ szolgaltatast kinal, amely
figyelmezteti a sziil6ket, ha a gyerekiik vezetés
kozben SMS-t ir. Emellett a Mama Bear lehe-
t6vé teszi, hogy sebességhatdrokat allitson be a
szi1l6 a gyermeke szdmara, és ha tallépi a bealli-
tott hatart, akkor errdl figyelmeztet.

A Safe Driving Coach néven is ismert DriveScri-
be alkalmazas lehet6vé teszi, hogy figyelemmel
kisérje a tizenévesek vezetési szokasait, és jutal-
mazza a gyerekeket az észszert vezetési etikett
elsajatitasaért. Minden egyes ut teljesitése utdn
az alkalmazas biztonsagos vezetési pontszamot
ad a sof6roknek, és ezek a pontok késébb 6sz-
szegyujthetk és bevalthatok ajandékkartyakra.

4. JARMUVEZETOKEPZES GYAKOR-
LATA MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon rendkiviil erds az igény a ve-
zet6i engedély megszerzésére, de ez gyakran
nem parosul a biztonsagos kozlekedéshez sziik-
séges ismeretek megszerzésének ilyen mértéku
igényével. Tobbnyire csak a jogositvanyt akar-
jak megszerezni minél gyorsabban, és minél
olcsébban. Az allampolgarok egy része nem
hajland6 elismerni a vezet6i engedély meg-
szerzéséhez sziikséges anyagi és idéraforditas
fontossagat.

A kozati jarmuvezet6k képzése dllami alap- és
kozépfoku oktatdsi intézményekben, vagy - a
Honvédelmi Sportszovetségrol szolo torvény-
ben meghatarozott esetben - koztestiiletnél
vagy tanfolyamon torténik. A kozuti jarmive-
zet6k vizsgaztatdsat a KAV Kozlekedési Alkal-
massagi és Vizsgakozpont Nonprofit Kft. latja
el. A jarmuvezet6i vizsgaztatasi rendszer kiala-
kitasanak, illetve miikodtetésének iranyitasa a
kozlekedési hatdsag feladata.

A kozuti jarmivezeté-képzés - szinte kiza-
rélag — tanfolyam keretében torténik. Az el-
méleti tanfolyamot tantermi oktatds vagy
e-learning tananyagok elsajatitasa révén lehet
lebonyolitani. Az elméleti képzést elméleti vizs-
ga koveti, a sikeres vizsga birtokaban kezdhe-
t6 meg a gyakorlati képzés, amelyet a gyakor-
lati vizsga kovet. Egyes esetekben a jelentkezék

tanfolyammentesen tehetnek vizsgat. A kozuti
jarmiivezeték képzését (képzési engedély alap-
jan, az iskolavezet$ szakmai irdnyitasa mellett)
a képz6 szervek (Un. autdsiskolak) végzik.

A jarmiivezet-képzés mindségére kozvetett,
de jelentés hatassal bir a jogszabalyban el-
irt kotelezé képzési mennyiség megvaldsulasa,
amely az ellendrzési és feliigyeleti lehetdségek
bévitésével és automatizalasaval, ezaltal a kép-
zés atlathatobba tételével fejleszthetd. A képzési
rendelet jelenleg is lehet6séget ad a képzés je-
lenleginél emeltebb szintii atlathatosagat garan-
talo, akkreditdlt elektronikus vezetési karton
rendszer hasznalatdra, azonban az akkreditaci-
0s kovetelmények még nem keriiltek meghatd-
rozasra, igy a jogi lehet6ség nem tud a gyakor-
latba beépiilni. Az elektronikus vezetési karton
biztositja az oktatasban eltoltott id6 és megtett
kilométerek megbizhato, pontos mérését, hogy
a tanuldvezetd csak az dltala ténylegesen igény-
be vett id6 és kilométer alapjan fizessen.

Az elektronikus vezetési karton azonban nem
kizarélag az atlathatésagot tudja elGsegiteni a
hazai jarmtivezetd-képzésben, hanem a korsze-
ri technolégianak koszénhetéen visszajelzést
adhat a tanuld, az oktaté és adott esetben a szii-
16k szamdra is a tanuldk vezetésérdl: a megtett
utvonalrdl, a sebességrél, a hirtelen mandverek-
rél. Az elektronikus vezetési karton segithet a
vezetési trendek és problémak azonositdsaban:
a jarmuvezetd-képzés soran az oktato és a ta-
nuld jobban tudnak fékuszalni azokra a teriile-
tekre, ahol a tanul6 a legt6bb hibat vétette, egy-
szeribbé vdlik azonositani azokat a tertiileteket,
ahol még tovabbi jelentSs fejlédési potencidl
tapasztalhato.

A késébbiekben az elektronikus vezetési karton
hasznalatat lehet6ség helyett javasoljuk kotele-
z8ként eldirni.

5. KONKLUZIO

A kozuti telematikai rendszerek nem csupan a
forgalomirdnyitas és kozlekedésbiztonsag szem-
pontjabdl fontosak, hanem alapvet6 tdmogatast
nyujtanak a kozlekedésre nevelésben is. Azal-
tal, hogy valds idejli adatokat és visszacsatolast
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biztositanak, hozzdjarulnak a szabalyok jobb
megértéséhez, a biztonsagos kozlekedési kultu-

ra kialakitdsahoz, valamint az oktatasi progra-
mok hatékonysaganak noveléséhez.

A telematika tulmutat az egyszerti megfigyelé-
sen; a tavkozlés és az informatika kifinomult ke-
veréke. Valds idejii intelligenciaja lehetévé teszi
a sebesség hatékony nyomon kovetését és keze-
1ését, az agressziv vezetési magatartas megféke-
zését és a jarmu teljesitményének fenntartdsat.
Ez a technolégia nem csupan ablakot kinal arra,
hogyan vezetnek a tizenévesek; két nagyon fon-
tos tertiletre nyit ajtot: a telematikai biztositas és
a kornyezetbarat vezetés felé.
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The potential of road
telematics systems in road
safety training

Keywords: road safety, driver training,
driver assistance systems, novice drivers,
telematics

Young novice drivers are over-represented in
accidents, mainly due to their young age, lack
of road experience and risk-taking. Techno-
logical developments in the automotive sec-
tor in recent years have led to a number of
solutions to make driving safer. In our re-
search, we investigated how road telematics
systems can be connected to driver training.
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