SR it ilekedes

A transzeurodpai kozlekedési folyosok ki-
alakulasanak folyamata, és ezeken beliil
kiemelten, a IV. vasuti folyos6 magyar-
orszagi szakaszai. 1. rész

A "90-es évek elején kezdddott meg a tagdllami nemzeti vastithdlozatok kom-
patibilitasanak javitdsa azzal a végsé céllal, hogy létrejojjon egy hatékony és
versenyképes, az Unib egészére kiterjedd vasithdlozat: az egységes eurdpai
vastiti térség. A vasutpolitika az uniés kozlekedéspolitika része, amely dssze-
kapcsolt, fenntarthaté, befogado, biztonsdgos és védett mobilitds megvaldsita-

sdra iranyul az Unidn beliil.
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1. BEVEZETO

Az Eurépai Unid vasuti alagazatanak béviilé-
se, harmonizdciéja és megvaldsitasa kapcsan,
szamos olyan kihivds meriilt fel az évek sordan,
amely lelassitotta, a beilleszkedés folyamatat,
ebben az dgazatban.

Ez a kovetkez6knek tulajdonithato:

o az eurdpai vasut hagyomanyos szétdara-
boltsaga, amely a komplex, kiilonallé nem-
zeti halézatokban gyokerezik,

o aszolgaltatasok, ezen belill is f6ként az aru-
fuvarozas alacsony hatékonysaga, rugal-
massaga és megbizhatosaga.

A kihivasok miatt, a vasuti aldgazat nem nyert
nagyobb teret az eurépai mobilitas tekinteté-
ben, sem a fogyasztdi kereslet, sem pedig azon
potencidl ellenére, amelyet a vasuti kozlekedés
éghajlatbarat megoldasként magéban rejt.

Az unios vasutpolitika megerésitése érdekében,
az EU az elmult években négy vasuti csomagot
fogadott el, amelyek célja:

a vasuti szallitdsi piac megnyitasa, a ver-
seny elétt,

a nemzeti vastthdlozatok atjarhatdsaganak
fokozasa,

az egységes eurdpai vasuti térség keretének
meghatdrozdsa.

A négy jogalkotasi csomagot a Tanacs és az Eu-
répai Parlament 2001 és 2016 kozott fogadta el.
Ezek kozos rendelkezéseket tartalmaznak az
alabbiakra vonatkozdan:

Az

a vasuti piac liberalizacidja,

a vasuttarsasagok engedélyezése és a moz-
donyvezet6k tanusitasa,

biztonsagi kovetelmények,

az Eurdpai Vasuti Ugynokség létrehozasa
és vasuti szabalyozd szervek felallitdsa min-
den egyes tagallamban,

a vastiton utazok jogai.

egységes eurdpai vasuti térség, egy olyan, az

Uniéra kiterjedé vasuthdlézat-rendszer, amely
versenyen, miszaki harmonizacién és a hataro-
kon 4tnyuld osszekottetések kozos fejlesztésén
alapulva lehet6vé teszi a vasuti agazat bovitését

a ki

Ovetkezék révén:
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« avasuti piac megnyitasa és atszervezése,

« aversenyképesség fokozasa és egyenld ver-
senyfeltételek teremtése a vastttarsasagok
szamara,

o az infrastruktdra fejlesztése az atjarhatdsag
biztositasa érdekében,

o az infrastruktira hasznalatinak hatéko-
nyabba és a biztonsagosabba tétele, mélta-
nyos arak biztositdsa az utazok és a fuva-
roztatok fogyasztok szamara.

A transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T)
EU vasutakra vonatkozé kozlekedési politikd-
ja tagabb Osszefiiggésében, a kilenc térzshald-
zati folyosobdl allé hélozat kiépitésére irdnyul,
amely egészében Osszekoti, a vasutvonalakat a
koézttvonalakkal, a belvizi és a tengeri utakkal,
a kikotokkel és a repiiléterekkel.

A TEN-T céljai:

o OsszekoOtni, az unids orszagokat és meg-
konnyiteni, a hatarokon atnyuld személy-
szallitast és arufuvarozast,

« hozzdjarulni, a teriileti kohéziohoz,

« biztositani, a kozlekedési mddok sszekap-
csolasat,

o tdmogatni a fenntarthaté kozlekedésre va-
16 atallast.

A TEN-T-re vonatkoz6 szabalyok jelenleg feliil-
vizsgalat targyat képezik. A Tandcs és a Parla-
ment 2023 decemberében ideiglenes megélla-
podasra jutott a feltilvizsgalt TEN-T rendeletr6l.

Az Eurdpai Unid vastthalozatanak kiterjesz-
tése, egyes vasttvonalak meghosszabbitasat,
Uj kozlekedési csomdpontok kialakuldsat is
maga utdn vonta. A valtozasok uj kapcsolati
lehetéségeket teremtettek, az EU tag- és nem
tagorszagai szamara, valamint az északi és déli
tengeri kikotok szarazfoldon keresztiili elérhe-
téségére, vasuton és kozuton egyarant. A val-
tozdsok bemutatdsa és a mobilizaldsra gyako-
rolt hatasa nélkiil, az érintett orszdgok - ezen
beliil kiemelten Magyarorszag — vasuthal6zata-
nak illeszkedése a vastti rendszerhez nehezen
kovethetd. A cikk ezért, az EU vasuti halozati
rendszerének alakulasat és a magyar paneuro-
pai vonalszakaszokbdl, a IV. szamu folyosé és
szarnyvonalanak atépitésével kapcsolatos cse-
lekvéseket foglalja Gssze, a teljességre torekvés
nélkiil két részben.

A magyarorszagi személy- és aruszallitdas koz-
utrdl vasutra terelésének lehetéségeit Buda-
pest, valamint az agglomerdcidja térségében
az orszagos vastthaldzat szallitasi tengelyei, a
paneurdpai vasuti kozlekedési folyosok figye-
lembevételével célszerd, 4j komplex szemlélet
modra alapozva, ismételten megvizsgalni.

A kozlekedés a tarsadalom és a gazdasag folya-
matos miikodésének egyik alapvets feltétele,
amelynek mindségi szinvonala egyben, a gaz-
dasagi fejlettségnek is fokmérdje.

A tarsadalmi-gazdasagi rendszervéltast kovetd-
en a nehézipar, a vegyipar, a konnydipar jelen-
t6s része, a hagyomanyos nemzetkozi és belfoldi
kereskedelem tobbségében osszeomlott Kozép-
és Kelet-Eurdpaban, valamint Oroszorszagban.
A kialakult helyzet atmenetileg jelentésen csok-
kentette a nagy mennyiségii dmlesztett tomeg-
és konténeres aruszéllitas iranti igényt.

Magyarorszagon a vastti és a kozuti szallitd-
si aldgazatok adjak mintegy az arufuvaroza-
si Osszteljesitmény mintegy 85%-at. Ez egyben
azt is jelenti, hogy az arufuvarozasi teriileten, a
vasuti és kozuti szallitas kozotti verseny a meg-
hatarozé. Az utdbbi idében erésodott a légi és
vezetékes szallitas.

Az elmult évtizedekben a kozuti aldgazat ré-
szesedésének folyamatos novekedése volt a
jellemzd.

Ennek {6 oka, hogy:

o az allam jelentdsen fejlesztette a kozati inf-
rastruktarat, mikézben a vasuti infrastruk-
tarat hagyta leromlani,

 nagymértékd, féleg kozvetett tamogatast
nyujtott a kozuti drufuvarozasnak, mikoz-
ben a vasuti arufuvarozastdl komoly Gssze-
geket vont el.

A rendszervéltds utani, mindenkori kormany-
zati politika, a vasuti palyak, mérnoki miitar-
gyak, és a gordiléallomany elhanyagolasahoz,
majd leromldsdhoz vezetett. A MAV Zrt. hilo-
zata, a leggyengébbek kozé tartozik — a 210 kN
engedélyezett tengelyterhelésével — Kozép-Eu-
répaban, mig Nyugat-Eurépaban, valamint a
szomszédos orszagokban a f6 vasuti szallitasi ut-
vonalakon, az alkalmazott tengelyterhelés, mar
225 kN. A magyar vasut versenyképességének
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értékeléséhez mindenekel6tt szitkséges a torzs-
hélézat és az egyes vasutvonal-kategoériak fo-
galmdnak tisztazasa, ezek alapjan pedig a ha-
lozatban  betoltott szerepének, aranyanak
meghatarozasa, mert kozelebbrdl vizsgalva és
értékelve nem beszélhetiink altaldban a vasut
versenyképességérdl, hatékonysagardl, mivel a
kozuthalézathoz hasonléan, a vasuthalozat is
egymdsra épiil6 szintekbdl 4ll, amelyeknek elté-
16 sajatossagai vannak. Ezeket a szinteket fejezi
ki a vonalkategorizalas.

Magyarorszagon a vonalkategoridkat — az EU
vonalkategoéridk alkalmazasaval — az Orszagos
Vasuti Szabalyzat (OVSZ) hatdrozza meg. A ha-
tékonysag és versenyképesség szempontjabdl a
vonalkategorizalasnak kiemelt jelentésége van,
mert a fejlesztés paraméterei, vonalkategdriakra
vonatkozdan keriiltek meghatarozasra.

Az OVSZ, vasutvonal kategdria szerint meg-
hatarozott, tervezési paraméterei:

A.1. Nemzetkozi torzshalézati févonal, 160-
200 km/h,

A.2. A magyar torzshalézati févonal, 120-160
km/h,

B.1. Egyéb févonal, 100-120 km/h,

B.2. Egyéb vonal, mellékvonalak 60-80 km/h

engedélyezett sebességig.

Az el8z6eknek megfeleléen a vastutvonalak ka-
tegoriaba sorolasanak fejlesztési és tizemelteté-
si szempontbdl egyarant fontos szerepe van az
érintett vasttvonal hatékony miikodtetésében.
Ugyanakkor versenyképességét, tobbek kozott,
éppen az elvart kiépitési paraméterek teljesiilése
hatdrozza meg.

A tiz paneurdpai kozlekedési folyosébdl Ma-
gyarorszagot négy érinti kiillonbozd szakaszo-
kon. A négy folyosobdl harom vastt és kozut,
egy vizi ut. A k6z6s benniik az, hogy harom at-
vezet Budapesten, egy pedig mint szarnyvonal,
innen indul.

A harom, orszaghatdron belili vasuti kozle-
kedési folyosd, a meglévé magyar févonalak
nyomvonaldn halad. Villamositott, 4j nyom-
vonalon, 19 km hosszt vasuti palya a MAV
Zrt., 25. szamu vasttvonaldn, a Zalalov6-Ba-
jansenye szakaszon épiilt, a magyar-szlovén
orszaghatarig.

SR it ilekedes

Mind a harom paneurdpai vasuti kozlekedési
folyososzakasz atépitése elkezdddott. A befeje-
zéshez, a IV. alapfolyosé és szarnyvonala all a
legkozelebb.

A folyosok kozuti elemei lefedik a hazai autd-
palya héldzat jelentdsebb részét. Ezek az épitési
munkak, mar elkésziltek.

2. VISSZATEKINTES

Magyarorszag vastthalozatanak kialakitasa, a
terveknek megfeleléen, mar a vasutépités meg-
kezdésekor Budapest kozpontd elrendezéssel
indult. A centralisan meghatarozé helyzeti £6-
varos, az innen, mint kezdépontbdl indulé vas-
utvonalak sugaras kiépitését tette csak lehetévé.

A paneurdpai vastti kozlekedési folyosok elhe-
lyezkedése, egymashoz valo kozelsége ellenére
csak Budapesten keresztill teszi lehet6vé az at-
jarhatdsagot, a tagorszagok és Europa mas or-
szagai kozott. A személy- és aruszallitas tobbsé-
gében ma is Budapesten keresztiil torténik. Ez a
kialakult kotottség, elssorban vasutiizemi, ta-
gabb értelemben a nemzetgazdaségi, a tertilet-
fejlesztési, a teriilethasznositasi szempontokat
tekintve, rendkiviil kedvezétlen helyzetet jelent.

A Duna magyarorszagi szakasza természetes
hatarként osztja meg az orszagot. Az orszagon
beliil, csak Budapesten és Baja-Bataszék kozott
van dunai vasuti atkelési lehet6ség. Egyértelmii
volt és ma is az, hogy a Duna magyar szakasza
vasutihid-hidnyos. A folyam roman-bolgar sza-
kaszat leszamitva, a vasuti és kozuti atkelés Ma-
gyarorszagon van legkevésbé biztositva. A ter-
meészetes kotottség felolddsara tobb tanulmény
és kiviteli terv mélységii megoldas késziilt, don-
t6 valtozas azonban nem tortént.

Magyarorszagon jelenleg az druszallitas 66,7%-
a, a telepiilések kozotti kozosségi személyszal-
litas kozel 50%-a kozaton torténik. Emellett a
telepiilésen beltli kozosségi és a helykozi ma-
gankozlekedés legfontosabb modozatat is jelen-
ti. Az M8 autdpalya, kormany altal elhatarozott
megépitése, a mar elkésziilt dunatjvarosi kozuti
hid, a meglévé és a tervbe vett logisztikai koz-
pontok, a veliik egyiitt jelentkezé arudramlat,
nem hagyva el, a személyszallitds bovithetd ki-
nalatat sem, egyiittesen siirgetik, a vasuti kozle-
kedési kapcsolatok megismételt Gjragondolasat,
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amely képes feloldani a centralis, sugaras jel-
leget, egy déli, Budapestet Dunatjvaroson ét
elkeriild vasuti, egyben nemzetkézi szallitasi
folyosé tizembe allitasaval, a mar meglévé vas-
utvonalakbdl, azok villamositasaval és egy vas-
uti hid megépitésével. Ez nem csak a kozleke-
dési folyosok fizikai osszekotését jelenti, hanem
lehet8séget teremt, a teljes nyomvonal mentén
a régiok, a kistérségek és a telepiilések fejlodé-
sére. Ezenkivill a mar miikodd vagy tervezett
logisztikai kozpontok elérhetéségét is szolgdlja.

A transzeurdpai kozlekedési halozat olyan vas-
uti, kozuti, vizi ati, légi és cs6vezetéki szal-
litasi halézat, amelynek célja, hogy biztosit-
sa, az egész eurdpai kontinens kozlekedését.
A TEN-T halozat része Eur6pa tagabb rendsze-
rének, a transzeurdpai halézatoknak, amely tar-
talmazza a kozlekedésen kiviil még a tavkozlé-
si haldzatot, (roviden TEN-C) és az energetikai
hal6zatot (roviden TEN-E).

Az Eurépai Bizottsag 1990-ben fogadta el az
els6 cselekvési tervet, a transzeuropai kozleke-
dés, energia és tavkozlés haldzatokrol. Az Euré-
pai Parlament és az Eurdpa Tanacs 1996 juliu-
saban elfogadta el, a transzeurdpai kozlekedési
halozat fejlesztésére vonatkozo kozosségi irany-
mutatasokrol szold 1692/96/EK  hatdrozatot,
amelyben az eurdpai kozlekedési infrastruktura
legjelentGsebb elemeit transzeurdpai kozleke-
dési halozatként hatdrozta meg. Ezt 2010 nya-
ran a 661/2010/EU hatarozat valtotta fel.

3. EUROPA VASUTI KOZLEKEDESE

Eurdpa vasuthalozata a legels6 épitésti és a leg-
stir(ibb a vilagon. A forgalom legnagyobb ré-
szét az allami vasuttarsasagok bonyolitjak le,
de a magantarsasagok eléretorése is egyre gyor-
sabb. A legnagyobb haldzattal Németorszag
rendelkezik.

A kontinens vasutja napjainkban is, folyamatos
atalakuldson megy at. Féleg mellékvonalakat
zarnak be Kelet-Eurdpdban, de 4j vasttvonalak
is folyamatosan épiilnek. A személyszallitasban,
a legnagyobb forgalom a nagyvarosok vonzas-
korzetének elévarosi vonalain és a nagytavolsa-
gu, nagysebességli vonalakon TGV, TAYV, ICE,
AVE van. A regionalis forgalom elenyészé.

Eurépa kozlekedési haldzatai rendkiviil fejlettek
és kiterjedtek: a kozut- és a vasuthalozat ezen a
kontinensen a legstiriibb. A kontinens élen jar a
kozlekedési fejlesztésekben, itt indult meg el6-
szOr a vasuti kozlekedés, itt kozlekedett el@szor
metro és itt nyilt meg az els6 autdpalya is a vila-
gon. A sok eltéré fejlettségli és gazdasagi hely-
zetli orszag miatt a kozlekedés mindségében
és fejlettségében jelentds killonbségek lehet-
nek. Eurépa nagyvarosaiban fejlett és kiterjedt
kozosségi kozlekedési halézatok tizemelnek.
A fejlett kozlekedési halozatokhoz fejlett jarmii-
gyartds is parosul. Eurépaban vasuti és kozuti
jarmtiveket, hajokat, valamint repiilégépeket is
gyartanak. Hatdrai nyugaton, az Atlanti-6cean,
északon a Jeges-tenger, keleten az Ural hegység,
az Urdl foly6 és a Kaszpi-tenger, délkeleten a
Kaukazus vidéke és a Fekete-tenger, délen pe-
dig a Foldkozi-tenger. Eurépa Azsidval hatdro-
san, egyiitt alkotja Eurazsiat, amelynek Eurépa
megkozelitden, a 20%-at teszi ki.

Eurépanak 45 fiiggetlen orszaga és 7 egyéb te-
riilete van.

Tertilete: 10 180 000 km?. Népessége: 748 000 000 {6
Népstirtisége: 75 f6/km?

A vasutvonal teljes hossz: 370 700 km
Nagysebességti vonalak: 17 085 km

F6 nyomtav: 1435 mm

Nagysebességti nyomtav: 1435 mm

Vastti palya: szabvanyos, UIC 60, UIC 54 és kii-
lonféle véltozatok.

F6 aramrendszer: 25 kV 50 Hz AC, 15 kV, 16,7
Hz, AC valtakozé fesziiltség, ill. 3000 V DC,
vagy 1500 V DC egyendram.

Vastti biztositoberendezés: a palyasebesség-ka-
tegdrianak megfeleléen, hagyomanyos alloma-
si biztositoberendezések, ERTEMES, valamint
elektronikus.

3. 1. Eurdpa kozlekedéspolitikaja

A kozlekedéspolitika Eurdpdban valaszithoz
érkezett. A kozlekedési rendszerek célszert ki-
alakitasa a kontinens orszagaitdl egységesen
6sszehangolt, Gj megoldasokat var el.

A kozos 16 célkitlizések:

o az Giveghazhatast gazok kibocsatasi mérté-
kének, valamint a helyi kdrnyezeti szennye-
zés csokkentése,
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o az energiabiztonsag novelése, a szénhid-
rogén alapu iizemanyagok fokozatos ki-
vezetésével, a megujulo és a zold energia-
termeléssel és felhasznalasaval, a jelenlegi
fiiggbség mérséklésével,

o versenyképes régiova tenni Europat,

az eurdpai polgarok életmindségének javi-

tasa,

o az Uj megoldasok sziikségessége Eurdpa
régidiban és nagyvarosaiban, megkiilon-
boztetetten sziikséges a szocidlis ellatds
korrekt komplett biztositasa,

o a nagyvarosok és agglomeracioik szamara
kulcsfontossagu a jo belsé mobilitas. Ennek
példa értékd megoldasa lehet, a Catch-MR
Projekt, amely hét nagyvaros régidjanak
kiilonleges szovetsége, ami erds kozos ér-
dekén alapul. Ez a kozlekedési folyosd Os-
lo, Géteborg, Berlin, Bécs, Budapest, Ljubl-
jana és Roma Eurdpa északi partvidékétdl
egészen az Adriai-—tengerig huzédik. Ezek
a varosok, egy kialakulé folyos6 novekedé-
si magjai. Az altaluk alkotott folyosd, dssze-
koti Eszak-, Kozép- és Dél-Eurdpat, Kelet-
és Nyugat-Europat, az egykor elvalaszto
teriilet mentén.

Vasuti kozlekedes

Eurdpa vasuthalézatat az 1. szamu térkép
mutatja.

3.2. Az Eurdpai Unid

A kozlekedéspolitika tobb mint 30 éve az Unio
kozos politikdinak egyike, amelyet az Eurdpai
Unié Birésaganak 1985.05.22-1, az Eurdpai Par-
lament itélete inditott utjara.

Az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikajanak
alappillére — az id6kozbeni valtozasokkal egyiitt
- egy, a tarsadalmi-gazdasagi és kornyezetvé-
delmi szempontbdl egyarant fenntarthat6 koz-
lekedési rendszer kialakitdsa. Ennek elérésé¢hez
az aldbbi tényezdk kozott kellett megteremteni
az egyensulyt:

o a gazdasagi és tarsadalmi igények,

o akozlekedés 6sszehangolt fejlesztése,

a fenntartasi és lizemeltetési tevékenység,

az atjarhatésag harmonizaldsa a tagorsza-

gok és az eurdpai orszagok kozott,

o a rendelkezésre 4ll6 forrasok fejlesztésara-
nyos megosztasa.

freytog & berndt
Bahnen -Fahren Furopa
Troasfomlos
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A TEN-halézat kialakitasaval, az EU célja, a
kohézid erésitése, mert az Gsszekapcsolt halo-
zatok egész Eurdpaban hatékonyabb kézleke-
dést és szallitast tesznek lehetové, ami dltal a
peremteriiletek elérése is javul. Segitségével le-
het6vé valik az Eurdpai K6zosség, mint integ-
racids egység, harmonikus teriileti-gazdasagi
egyiittmuikodése.

A 45 fliggetlen orszag koziil 27 a kontinens gaz-
dasagi és politikai egyesiilésének, az Eurdpai
Unidnak tagéllama. A biztonsagos, fenntartha-
6 és Osszekapcsolt kozlekedéshdalozati rendszer
megvalositasa azt is jelenti, hogy az EU kozleke-
déspolitikdja segit mozgasban tartani az euro6-
pai gazdasagot. Korszer(i infrastruktira-halo-
zat kiépitésérdl gondoskodik, amely gyorsabba
és biztonsagosabba teszi, a személy- és aruszal-
litast, valamint elémozditja a fenntarthatd és di-
gitalis megolddsok alkalmazasanak térnyerését.

A transzeurdpai kozlekedési haldzatot az 2. sza-
mu térkép mutatja.

A kozlekedés az eurdpai integracié egyik sa-
rokkove. Elengedhetetlen ahhoz, hogy a sze-
mélyek, a szolgaltatdsok és az aruk szabad

mozgasanak alapelve maradéktalanul érvényre
jusson. Mindezek mellett a kozlekedés a gaz-
dasag egyik legfontosabb agazata, mert az EU
brutté hozzaadott értékének tobb mint 9%-4t
teszi ki, azaz ilyen ardnyban jarul hozza a gaz-
fuvarozasi szolgéltatdsok, brutté hozzdadott
értéke meghaladja az 1000 Mrd EUR nagysag-
rendet. Ez a két kozlekedési forma Osszesen
mintegy 11 millié embert foglalkoztat.

Korunk tarsadalmaiban, egyre nagyobb sze-
rephez jut a mobilitas és ezéltal a kozlekedés.
A fenntarthat6 és innovativ kozlekedési eszko-
z0k, fontos szerepet jatszanak, az EU energia- és
éghajlatpolitikai célkittizéseinek megvalositdsa-
ban. Az Uni6 kozlekedéspolitikaja azt hivatott
el6segiteni, hogy az eurdpai kozlekedési rend-
szerek meg tudjanak felelni, a f6 kihivasoknak.
Kezelni tudjék a forgalom torlddasait, amelyek
a kozuti és a légi kozlekedésben egyarant prob-
lémat jelentenek. Fenntarthatdsag tekinteté-
ben a kozlekedés energiasziikségletét villamo-
senergia-felhasznalasra, ezen belill a megtjuld
villamos energia termelésére sziikséges atal-
litani, mert a kdolaj alkalmazas kornyezeti és

2. sz. térkép: Az Eurépai Unié vasuthalozata
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gazdasagi szempontbdl egyarant tarthatatlan.
Az EU a leveg6mindség javitasara, az 1990-es
szinthez képest, 2050-re, 60%-kal kivanja csok-
kenteni a kozlekedésbdl szarmazoé kiilonbozd
karos, kornyezetszennyez kibocsatasokat.

Az Eurdpai Unidn belil, a kozlekedési infra-
struktdira egyenetlen fejlettségti. Az EU koz-
lekedési dgazatanak egyre tobb versenytarssal
kell szdmolnia, a vilag egyéb régidiban talal-
hato6 kozlekedési piacok, gyors fejlédése kovet-
keztében. Az unids kozlekedési infrastruktira,
harmonizalt, j6 Osszekottetése nélkiil, az eurd-
pai gazdasag nem miikodhetett, névekedhe-
tett optimdlisan és nem viragozhat. Az Unid

Vasuti kozlekedes

kozlekedési infrastruktirdjanak fejlesztése ter-
mészetesen, jelentés anyagi terhet jelent, maga-
nak az Unioénak és a tagorszagoknak is.

Az Eurdpai Uni6 orszagait, a 3. szamu térkép
mutatja.

Az Eurdpai Unidnak: jelenleg 27 tagorszaga
van, és csatlakozasra var 9 orszag. A tagorsza-
gok koziil 2 orszagnak, Ciprusnak és Maltanak
nincs vasutja.

Teriilete: 4 233 262 km?, Viz 3,08%,
Népessége: 448 387 872 {6, 2023 évben
Népstrtisége: 106 f6/km>

3. sz. térkép: Az Eurdpai Unio orszagai
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A vasutvonal teljes hossz: 32 322 km
Nagysebességii vonalak: 13 676,6 km

F6 nyomtav: 1435 mm

Szélesvonal nyomtav: 1520 mm, ir 1600 mm,
spanyol 1668 mm

Nagysebességli nyomtav: 1435 mm

Vastti palya: szabvanyos, UIC 60, UIC 54,

F6 aramrendszer: 25 kV 50 Hz AC,15 kV, 16,7
Hz AC, valtakozé fesziiltség, 3000 V DC, 1500
V DC egyendram.

Vastti biztositoberendezés: a palyasebesség-ka-
tegdérianak megfeleléen hagyomanyos alloma-
si biztositoberendezések, a paneurdpai vasuti
kozlekedési folyosokhoz és a nagysebességti vo-
nalakhoz ERTEMER, elektronikus tdvkezelést
és tavvezérlési.

3. 3. Magyar kozlekedéspolitika

Az orszaggyulés altal 1996-ban elfogadott
kozlekedéspolitika stratégiai irdnya az Euré-
pai Unidhoz valé csatlakozas el8segitése volt.
A kozlekedéspolitika ennek érdekében suly-
ponti feladatként jelolte meg a hazai kozle-
kedési joganyag harmonizaciéjat az Eurdpai
Kéz0sség jogszabalyaival. A dokumentum
ugyanakkor leszogezi, hogy a magyar kozle-
kedési piac szerepldinek korlatozott verseny-
képessége miatt, a versenyesély javitasa érde-
kében, a jogharmonizdci6 soran sziikség van a
fokozatossag, az atmenet biztositdsara.

A magyar kozlekedéspolitika szitkségesnek tar-
totta és tartja, hogy az Eurépai Unidhoz val6
csatlakozasunk feltételeinek javitasa érdekében,
majd EU tagként, a kozlekedés vastti palya ha-
lézatanak fenntartdsa és jarmutiallomanyanak
korszertisitése terén mutatkozé lemaradas fo-
lyamatosan és lényegesen csokkenjen.

A magyar kozlekedéspolitika a kozosségi elvek-
kel 6sszhangban célul tizte ki:

o A kozlekedés allami szerepvallalasanak
csokkentését ott, ahol ez a széles értelem-
ben vett gazdasagi és tarsadalmi érdek fi-
gyelembevétele mellett lehetséges.

o A tobbségi allami tulajdonu tarsasagoknal
a tékebevondsos, részleges privatizaciot.

o Az orszagos kozforgalmu halozatok fejlesz-
tésénél a koltségvetési raforditdsok mér-
séklése érdekében a vegyes finanszirozasi
konstrukcié alkalmazasat.

o Az infrastruktira haszndlataval kapcsola-
tos koltségek fokozatos megfizettetését a
szolgaltatast igénybe vevokkel.

« A magantSke az épitésre forditott koltsé-
gekkel ardnyosan bizonyos ideig részesiil a
beruhazas bevételeibdl, majd a létesitményt
atadja az allamnak.

» Magyarorszagon koncesszi6 keretében, a
kizarélagos allami tulajdonban 1évé koz-
uthdlozat egy részét, azaz egyes autopa-
lya szakaszokat, magantarsasagok épitet-
tek meg, és ezért ellentételezésként 25 évre
megkaptak az {izemeltetés és ezen keresz-
tiil, az autdpalya hasznalati dij szedésének
jogat.

A magyar kozlekedéspolitika, tanulva a fejlett
eurdpai orszadgokban, a motorizacids robbanas
idején érvényesitett, a kozuti kozlekedést els-
térbe helyez6 politika kudarcabol, azt tartja ko-
vetenddnek, hogy a vasuti, a vizi és 1égi szallitas
részaranya legalabb megerdsitésre keriiljon, és
amennyiben lehetséges novekedjen.

A kozosségi kozlekedés részaranyanak csokke-
nési iiteme mérsékeltebb legyen, és névekedjen
a kombinalt arufuvarozasok részaranya.

3. 4. Miért van sziikség kibdvitett euro-
pai infrastrukturapolitikara?

A kozlekedés alapvetd jelentGségl az eurdpai
gazdasdg hatékonysdga szempontjabdl. Ehhez
kereskedelemre van sziikség, a kereskedelem-
hez pedig szervezett és eszkozeiben magas szin-
tet teljesiteni tud6 kozlekedésre. Eurdpa azon
tertiletei, amelyek nem rendelkeznek j6 kozle-
kedési osszekottetésekkel gazdasagnovekedési
hatranyba fognak kertilni.

A gyakorlatban 6t olyan f6 problémakér van,
amely megoldasa egységes szintli fellépést
igényel:

1. A vasuti és kozuti osszekottetések hidnya,
atmeneti sziineteltetése, csak teherszalli-
tasra megnyitott hataratkelék kiilonosen a
hatarokon atnyulé szakaszokon jelent6sen
hétraltatjak a szomszédos allamok felé ira-
nyuld személyek és aruk szabad mozgasat.

2. Jelentds eltérés van, az infrastrukturak
mindségében, rendelkezésre alldsaban.
Kiilonésen a kelet-nyugati kapcsolatok
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szorulnak javitdsa. Ehhez, a meglévé koz-
lekedési infrastruktura feltjitasa és/vagy uj
infrastruktira létrehozdasa sziikséges.

3. A kozlekedési modok kozotti kozlekedési
infrastruktdra széttagolt. Sok eurdpai aru-
terminal, személyforgalmi allomas, bel-
vizi kikotd, tengeri kikotd, repiilétér és
varosi csomépont nem tudja ellatni a fel-
adatat a multimodalis kapcsolatok létre-
hozasaval. Mivel ezekben a csomdpontok-
ban hianyzik a multimodalis kapacitas,
igy nem lehet megfeleléen kihasznalni a
multimodalis kozlekedésben rejlé lehe-
tdségeket. Tobbek kozott azt, hogy képes
legyen megsziintetni az infrastrukturd-
lis kapacitashianyt és athidalni a hidnyzo
osszekottetéseket.

4. A kozlekedési infrastruktiraba valé be-
ruhdzasoknak hozza kell jarulniuk ahhoz
a célhoz, hogy a kozlekedésbdl szarmazd
tiveghazhatast gazkibocsatas szintje 2050-
ig, 60%-kal csokkenjen.

5. A még mindig meglévd és érvényben 1é-
v6, eltéré miikodési szabalyok és eléirasok,
kiilonosen az atjarhatdsdg teriiletén, to-
vabb fokozzak a kozlekedési infrastruktu-
ra korlatait és kapacitashianyat.

A problémak feloldasara, tagorszagok kozotti
egyeztetés alapjan az EU Parlamenti Bizottsag
dontést hozott az Gj infrastruktura-politika be-
vezetésére és megvaldsitdsara.

3. 5. A transzeuropai halézatok kialaku-
lasa

Az 1980-as évek kozepétdl, a transzeurdpai koz-
lekedési, roviden TEN-T halozattal kapcsolatos
politikai intézkedések hatdroztak meg a belsé
piac zokkendmentes miikodéséhez, az Unién
beliili gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohé-
zi6 biztositasahoz és a jobb hozzaférhetéség-
hez sziikséges infrastruktira-fejlesztés politikai
kereteit. Az Eurdpai Unid, az 1980-as években
kialakitott fejlesztési programjait 1989-ben a
Strasbourgban iilésezé cstcsértekezleten vi-
tatta meg. Az Eurdpai Bizottsdag 1990-ben fo-
gadta el az elsé cselekvési tervet a transzeuro-
pai halézatok megvaldsitasarol. Az elképzelés
1989-re tobbé-kevésbé kialakult. a vasfiiggony
Osszeomlasa a halozati terveket alig befolyd-
solta. Az Eurépa keleti felével valé kapcsolatok
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kozlekedési hatterének alakitasara két masik fo-
lyamat: a paneurépai folyosok rendszere és a
TINA-folyamat szolgal.

A TEN-T halozat része egy tag kozlekedé-
si rendszernek, a transzeurdpai hdalézatoknak
(roéviden TEN), amely magéaba foglalja a koz-
lekedés mellett a tavkozlési héldzatot (roviden
e-TEN) és az energetikai hal6zatot(TEN-E).
Az Eurépai Bizottsag 1990-ben fogadta el az el-
s6 cselekvési tervet, a transzeuropai hélozatok
megvaldsitasarol. Ennek eredményeképpen, az
1992.12.07-én alairt és 1993.11.01-én hatalyba
lépett Maastrichti Szerz6dés tartalmazott egy
transzeurdpai haldzatokra vonatkozé egyedi
jogalapot. Ehhez igazoddan, az Eurdpai Tanacs
Essenben 1994-ben, elfogadott egy 14 nagypro-
jektbdl allé koncepcidt. A transzeurdpai koz-
lekedési halozat, Osszességében vastti, kozati,
légi és vizi kozlekedési haldzat, amelynek cél-
ja, hogy szolgdlja az egész eurdpai kontinens
kozlekedését.

Az FEurdpai Parlament és az Eurdpa Tandcs
1996.07.23-an elfogadta, a transzeurdpai koz-
lekedési haldzat fejlesztésére vonatkozd ko-
z0sségi iranymutatdsokrdl szoldé 1692/96/EK
hatarozatot, amelyben az eurdpai kozlekedé-
si infrastruktura legjelentésebb elemeit tran-
szeuropai kozlekedési haldzatként hatarozta
meg. Az irdnymutatasok jelentds feltilvizsgalata
2004-ben tortént meg, figyelembe véve az EU
bévitését és a forgalomaramlas varhat6 valto-
zasait. Ezenkiviil bévitették a 14 kiemelt pro-
jektet. Ezt 2010 nyaran a 661/2010/EU hatdro-
zat valtotta fel. A gyakorlatban a TEN hal6zati
rendszerben dontd szerepet kaptak a halozat
kialakitasahoz sziikséges beruhazasok, ezekbdl
is az Eurdpa Tandcs éltal 1994 decemberében
kiemelt 14 nagy projekt. Ezeknek a beruhdza-
soknak a megvalositasat eredetileg 2005 végé-
re irdnyoztak el6. A terv elsé stlyponti jellegze-
tessége, hogy az EU magteriiletén, elsdsorban a
francia halézathoz kapcsolddva, csaknem 5000
km 4j, nagysebességti vastti palya megépiilésé-
re keriilt sor. A masik sulypont, a gorég, portu-
gal, ir, skandinav peremvidékek meglévé halo-
zatainak hagyomadnyos, de korszert, 200 km/h
sebesség koriili kozlekedésre alkalmas vasutak-
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ka, valamint autéutakka torténd fejlesztése.
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3. 6. Az Europai Unio kozlekedési fo-

lyoséi:

transzeurdpai kozlekedéshdlozat, réviden
TEN-T,

a paneuropai folyosdk, réviden PEN, a
TEN keleti kiterjesztése,

a paneuropai folyosok kiegészitése, roviden
TINA,

a TINA hélozat kiterjesztése, réviden TIRS,
a TIRS halézat kiegészitése, roviden REBIS.

A TEN halézat bévitésére késziilt ajanlaso-
kat kévetve 2003-t6l tovabbi kiemelt fontossa-
gu projektek is elinditdsra keriiltek 2010-ig. Uj
30 kiemelt fontossagu projektet magaba foglald
osszeallitast dolgoztak ki, amelyet a 661/2010/
EU hatédrozat tartalmaz.

Ezek:

1.

2.

Berlin-Verona/Mildn6-Bologna-Napoly-
Messina-Palermo vasuti tengely,
Parizs-Briisszel-K6ln-Amszterdam-Lon-
don nagysebességt vasuti folyosd,

. délnyugat-eurépai nagysebességli vasuti

folyoso,

4. keleti nagysebességti vasuti folyosd,

10.
11.
12.
13.

14.
15.
16.

17.

. Cork-Dublin-Belfast-Stranraer

. Rotterdam-Zevenaar vasutvonal,
. Lyon-Trieszt-Divac¢a/Koper-Divaca-

Ljubljana-Budapest-ukran
vasuti folyoso,

orszaghatar

. Igumenica/Patras—Athén-Szo6fia-Budapest

autopalya,

. Portugalia/Spanyolorszag-Eurdpa tobbi ré-

sze kozott multimodalis folyoso,

vasuti
folyoso,

Milan6-Malpensai reptil6tér,
Qresund hid,
északi vasuti/kozuti hdromszog folyosd,

Egyesiilt Kiralysg/Irorszag/Benelux kozuti
folyoso,

nyugati parti vasuti févonal,

Galileo mtiholdas rendszer,
Sines/Algeciras—Madrid-Parizs teherszal-
lité vastti folyoso,
Péarizs-Strasbourg-Stuttgart-Bécs—Po-
zsony vasuti folyoso,

19.

20.
21.
22.

23.

24,

25.
26.

27.

28.

29.

30.

Rajna/Mosel-Majna-Duna belvizi folyoso,
nagysebességli vastti vonalak, kolcsonds
atjarhatdsaga, az Ibériai-félszigeten,
Femer-Belt vasuti folyoso,

tengeri gyorsforgalmi utak,
Athén-Széfia-Budapest-Bécs—Praga-
Niirnberg/Drezda vastti folyoso,

Gdansk-Varsé-Brno/Pozsony-Bécs vasuti
folyoso,

Lyon/Genova-Basle-Duisburg-Rotter-
dam/Antwerpen vastti folyoso,

Gdansk-Brno/Pozsony-Bécs kozit,

[rorszég/Egyesiilt Kirdlysag/kontinentélis
Eurépa vasuti/kozuti folyoso,

Rail Baltica, a Vars6-Kaunas-Riga-Tal-
linn-Helsinki folyoso.

Eurocaprail, a Briisszel-Luxembourg-
Strasbourg vasuti folyoso,

Jon/Adria intermodalis folyos6 vasuti
folyoso,

Szajna-Schelde belvizi ut.

3.6.1. A transzeuropai kozlekedési halo-

zat elemei:

. vastthalézat, amely magdaba foglalja a ha-

gyomanyos normal, széles, keskeny nyom-
tavolsdgu, valamint a nagysebességu
vasutvonalakat,

2. kozuthalozat,

S
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10.

. belvizi hajouthélozat és belvizi kik6tok,
. tengeri kikot6k, amelyek tartalmazzak a

tengeri autopalyakat is,

. reptilSterek,
. kombindlt drufuvarozasi hildzat,

1o s s

. légi forgalomiranyitasi szolgalat, amely ma-

gaban foglalja az egységes eurdpai égboltot
és a SESAR programot,

. helymeghatarozasi és navigaciés halo-

zat, amely magaban foglalja a Galileo
programot,

a délkelet-eurdpai kozponti regionalis szal-
litasi haldzat, amelyet kozos, dsszehangolt
eljarasban kell megvalésitani. Az érintett
tagallamok egyetértési megallapodast ké-
szitettek eld.
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A folyosokkal kapcsolatos tevékenységek foly-
tatasa és fejlesztése mellett 2003-2004-ben
fontos 1j dontések is voltak az Eurdpai Bizott-
sag részérdl a transzeurdpai kozlekedési halo-
zatok, TEN-T fejlesztésére vonatkozoan. Ezek
a 10 paneurdpai folyosé kiépitésével kapcso-
latos munkakat is érintették. Az Eurdpai Unio
2004. majusi bévitése, valamint a délkelet-eurd-
pai allamok csatlakozasa az Unidhoz, némileg
modositottdk a kozos infrastruktdra-politika
és a folyosok teriiletén kialakult egytittmtiko-
dés keretfeltételeit. Ebben nagyobb hozzajaru-
last kértek egy olyan integralt kozlekedési halo-
zat megvaldsitdsahoz, amely az Uj tagallamokat
hatékonyan bekapcsolja, ugyanakkor tdlmutat
ezen. El6térbe kellett keriilnie az intermodali-
tasnak és a fenntarthatdsagnak, egyidejtileg no-
velni volt sziikséges a finanszirozasi keretet és
adott esetben tdmogatni egy transzeurdpai koz-
lekedési halozatot a kozosségi alap segitségével.

Az Eurdpai Unié a prioritasok kozott el6re so-
rolta a dél-eurdpai régié békés ujjaépitését, és
hatarozottan tamogatta a mikodéképes kozle-
kedési infrastruktara felépitését. A régio szem-
pontjabdl érintett, mar létez folyosok - a X,
V., VIL, IV. és VIII. - kiegészitésével, valamint
az 1997. évi Helsinki Nyilatkozat és a TINA ha-
l6zattal szerzett tapasztalatok alapjan dolgoz-
ta ki a dél-eurdpai kozlekedési elképzelést. Ez
egy intermodalis infrastruktura-hdlozatot 6lel
fel, az ugy nevezett délkelet-eurépai kézpon-
ti regionalis szallitasi halozatot, amelyet k6zos,
Osszehangolt eljarasban kell megvaldsitani. Az
érintett allamok egyetértési megéallapodast ké-
szitettek eld, amely tobbek kozott kifejezetten
hivatkozik a région beliili tarsadalmi-gazda-
sagi érdekeket képviseld szovetségekkel és a tiz
helsinki, majd paneurépai folyosén, valamint a
négy kozlekedési régio, roviden PETRA terii-
letekkel vald egyiittmtikodésre. A PETRA: az
1997. évi Helsinki Nyilatkozatnak megfeleld-
négy kozlekedési régio: Barents—Euro-Sarkkor,
a Fekete-tenger medencéje, a Foldkozi-tenger
medencéje és az Adriai/Jon-tenger.

Az EU bévitése és az 4j szomszédsagi politika-
ja el6re vetitette a jovébeli eurdpai kozlekedés-
politika tervezésére vonatkozd elképzeléseket
és azon tul, az Eurépa és Azsia kapcsolatokat is.
Az Eurdpai Bizottsag és az Eurdpai Parlament
kozos stratégiai talalkozdt tartott, amelyre meg-
hivtak az eurdpai kozlekedési dgazat szamos
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képvisel6jét. Egy magas szinti munkacsoport
létrehozasat hatdroztdk el, amelynek az lett a fel-
adata, hogy megéllapodas-tervezeteket dolgoz-
zon ki a transzeuropai 6 kozlekedési tengelyek
kiépitésére, mindenekel6tt a keleti szomszéd
allamok, az Orosz Foderacid, a fekete-tenge-
ri régio6 és a Balkdn iranyaban. A f6ldkozi-ten-
geri térségre vonatkozdan, egy Eurdépa-Fold-
kozi-tenger kozlekedési hdlozat létrehozasat
célz6 projektet inditottak el. Térokorszag eseté-
ben jelenleg a kozlekedési infrastruktura igényt
vizsgaljak.

A transzeurdpai vastthaldzatot ma a transzeu-
ropai nagysebességli vasuthdlozat, valamint a
transzeurdpai hagyomanyos vasathaldzat alkot-
ja. A vasuthalozat része az Eurdpai Unié transze-
uropai kozlekedési haldzatanak. A vasuthalozat
jellemzdit, a 661/2010/EK eurdpai parlamenti és
tanécsi hatdrozat 10. cikke tartalmazza. Az (5)
bekezdés szerint, a hdlézatnak legaldbb a kovet-
kez6 funkciok egyikét teljesitenie kell:

« fontos szerepet jatszik, a tavolsdgi személy-
forgalomban,

o lehet6vé teszi adott esetben a repiiléterek-
kel val6 6sszekapcsolast,

« aregionalis és helyi vasuthalézatok elérését
biztositja,

o elbsegiti az arufuvarozast, az arufuvarozas
szamara fenntartott tavolsagi vonalszaka-
szok, valamint olyan utvonalak kijel6lésé-
vel és kiépitésével, amelyeken a tehervona-
tok elsGbbséget élveznek,

« fontos szerepet jatszik a kombindlt szalli-
tasban,

o a kozos érdekd kikotokon keresztiil lehet-
vé teszi, a rovid tava tengeri szallitdssal és
a belfoldi szallitdssal vald 6sszekapcsolast.

3.6.2. A gazdasdgi térségek jobb 0ssze-
kapcsoldsa

o A tagorszagok altal elfogadhaté kritériu-
mok alapjan, sziikséges volt novelni az in-
termodalitast, azaz a tobbféle eszkozt és
szallitasi modot kombinal6 szallitast,

o A bels6 vizi utakhoz javitani kell a csatla-
kozast.

o Integralni kellene a rovid szakaszokon vald
tengeri kozlekedést.

o A vasuti kozlekedés teriiletén vald egyiitt-
mukodés részleges sikereket mutat, és ezt
jobban kellene terjeszteni.
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o A regionalis és helyi kozlekedési haldza-
tok kozotti kapesolatnak és a £6 kozlekedé-
si tengelyeknek nagyobb figyelmet kellene
szentelni.

« A mindségi, tizemeltetési vonatkozasu fej-
lesztési céloknak szisztematikusan be kel-
lene keriilnitik, a folyosokkal kapcsolatos
munkdba, mint biztonsag, fogyasztéi érde-
kek, szocialis feltételek, killonosen a kozuti
tavolsagi kozlekedésben, szolgaltatdsi mi-
ndség, kornyezeti mérleg,

o A folyosdkat kialakitd elképzeléseket,
messzemendGen meg kell tartani és nagyobb
teriiletre kiterjeszteni.

Az Eurépai Bizottsag roviddel ezel6tt javasolta
a teriilethez kozeli folyosé Kkiterjesztését Jeka-
tyerinburgig. Kiilonleges érdek ftizédik ahhoz,
hogy jobban oldjdk meg a kozuti kozlekedés
problémait és a vasuti orszaghataratkeld helye-
ken foly6 gyakorlati tigyintézést.

Az Eurépai Bizottsag koriilbeliil évente egyszer
meghivja a folyosdk elnokeit és titkarsagveze-
t6it, valamint az eurdpai és az EU-intézmények
szamos képvisel6jét, hogy eszmét cseréljenek a
fejlesztési tigyek allasarol és a tovabbi munkak-
rél. Az egyiittmikodést tovabb sziikséges erdsi-
teni a folyosok irdnyité bizottsagaival és az Eu-
répai Bizottsaggal. Kiilonosen arra van sziikség,
hogy a délkelet-eurdpai kozponti regiondlis
szallitasi halozat kialakuljon. Jelenleg ez folya-
matban van az 4j kozlekedési tengelyek terve-
zése az europai szomszédsagi politika, réviden
ENP keretében. Az Eurdpai Bizottsag nyitott-
nak mutatkozott e kérdésben, és az dllandé ku-
tatocsoportnak hozza kellene jarulnia a megfe-
lel6 megoldasok kialakitasahoz.

Szorosabban Ossze kellene hangolni az Euré-
pai Bizottsag és a folyosok, a kozlekedési régi-
ok iranyitd bizottsagainak munkajat. Az Euro-
pai Bizottsdg itt fontos koordinalé szereppel bir,
amelynek ki kellene terjednie a technikai-szer-
vezési segitségnyujtasra. Kivanatos volna tobb
teret biztositani, a kilonbozé tevékenységek
minden érdekeltet bevoné, kozosen kialakitott
irdnymutatdsdra dsszeurdpai szinten.

3. 7. Paneurdpai kozlekedési folyosok

A péaneurépai kozlekedési folyosokat, mas el-
nevezésben Helsinki-folyosdkat, az 1994-es és
1997-es eurdpai kozlekedési miniszteri konfe-
renciakon jelolték ki.

A péaneuropai kozlekedési folyosokat a 4. szamu
térkép mutatja.

4. sz. térkép: A paneuropai folyosok

A tiz kijelolt folyoso, a transzeurdpai kozleke-
dési haldzat, a TEN-T Kkiterjesztése az Eurdpai
Unid szomszédos orszagai iranyaba. A folyosdk
kijelolésének célja jo kozlekedési kapcsolatok ki-
épitése volt az EU és szomszéd orszagai kozott,
a hatékony, biztonsagos kozlekedési rendszer al-
tal, segitve ezzel az utasok, druk mindségi szal-
litasat, a versenyképességet és a gazdasagi nove-
kedést. Az EU bévitése kovetkeztében a folyosok
ma mar nagyrészt az Unid teriiletén haladnak,
ezért a transzeuropai kozlekedési haldzat részét
képezik. Az els6, 1991-ben Pragiaban megrende-
zett konferencia eredményeként, egy kozlekedé-
si folyosokon alapuld megkozelitésben allapod-
tak meg. A masodik konferencidn 1994-ben,
Krétan kilenc paneurdpai kozlekedési folyosod
kertilt kijelolésre. Ezek Kelet-Eurdpa f6 kozle-
kedési tengelyei, és ezekre Gsszpontositottdk a
kozlekedési infrastruktira fejlesztésére rendel-
kezésre all6 forrasokat. A harmadik konferenci-
an 1997-ben, Helsinkiben a balkani allamoknak
koszonhetéen egy tizedik folyosé is kijelolésre
kertilt. Ugyanezen a konferencian, négy paneu-
ropai kozlekedési teriiletet is kijeloltek, amelyek
tengeri medencéket foglalnak magukba.
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Szembetling az észak-déli kapcsolatok ritka-
sdga, a kozép-europai térségben. Az egyetlen
Osszefiiggd észak-déli Gsszekottetést, a finn és
a gorog halozat kapcsolatat, a térség keleti ré-
szén, a IX. vasuti kozlekedési folyosd jelenti.
Korridoron kiviil egyetlen tovabbi észak-déli
Osszekottetés van, mely az 1., a VI, az V., a IV,
és a X. vasuti kozlekedési folyosok szakaszai-
bol all 6ssze, és lényegében Bécs megkozelité-
sével teremti meg, a csatlakozd orszagok egy-
mas kozotti kapcsolatat. Ez jol mutatja, hogy
a halozat kialakitdsakor alarendelt szerepe volt
minden olyan térségi szempontnak, amely
nem a mar korabban kialakitott TEN haldzat
folyosoinak meghosszabbitdsat segitette eld.
A TEN kelet-nyugati elemeihez kot6dé kiala-
kitasa odavezetett, hogy kiderilt, a paneuro-
pai folyosok korantsem képesek lefedni, azo-
kat a régiokozi, nemzetek feletti kozlekedési
kapcsolati igényeket, amelyek a bévitésre je-
161t térségekben felmeriilnek. Nevezetesen, a
Szlovakia és Magyarorszag kozotti, mint egy
660 km hosszu kelet-nyugati hatdrvonalat Po-
zsonytodl keletre, két helyen, csak Rajkanal és
Szobnal metszi paneurdpai folyoso.

3.7.1. TINA-hdlézat

A problémdk miatt még a paneurépai konfe-
rencia sorozat idészakaban, 1995-t6l elindult a
szallitasi infrastruktira-igények felmérése, ro-
viden a TINA folyamat. Az 1999-es zardjelentés
elsédleges prioritast, valamint masodlagos pri-
oritast halézatelemeket hatdrozott meg. Az el-
s6dleges prioritdsu folyosokat, az atadott mod-
szertani ismeretek alapjan, ellenvetés nélkiil
elfogadtak gy, hogy ezek a folyosdk legyenek
azonosak az addigra kialakitott Helsinki-folyo-
sokkal. A masodlagos prioritastak lettek azok a
folyosok, amelyeket az 4j tagorszagok javaslata-
ra, az Eurdpai Bizottsag elfogadott. Magyaror-
szag az 1999-es zarotanulmany elkésziiltéig két,
az észak—-déli hianyz6 kapcsolatok stritését és a
déli hatdratmenetek novelését javasolta.

A péneurdpai folyosok kiterjesztése, azaz a TI-
NA folyamat, az igények felmérésével indult
el. Ennek keretében a 15 tagorszag kozlekedé-
si szakért6i szakmai tanacsokat adtak a 11 csat-
lakozasra vard orszag magas szintt kozlekedési
vezetdi szamara, a kozlekedési infrastrukturalis
sziikségleteik felbecsiiléséhez.

SR it ilekedes

Masodlagos prioritasuak lettek azok a folyo-
sok, amelyeket az Uj tagorszagok javaslatara az
Eurdpai Bizottsag elfogadott. Magyarorszag, az
1999-es zardjelentés elkésziiltéig két javaslatot
tett és fogadtatott el Tina-elemként. Az egyik
a Budapestre érkez6 és az észak-déli hiany-
z6 kapcsolatok stritését szolgald vasuti folyo-
soszakasz. A masik a Kassa-Nagyvarad kozuti
kapcsolat hazai szakasza. Az utdbbi egyben bal-
kani kapcsolatot is jelent. Hazai tervek késziil-
tek a Vars6-Bukarest vasuti kapcsolat magyar
nyomvonal vezetésére, azI.,a V1., az VaésalV,
vastti kozlekedési folyosdszakaszok figyelem-
bevételével, a IX. vasuti kozlekedési folyosé-al-
ternativajaként valo elfogadtatasra.

A péaneurdpai hdldzat 1995-t6l, az Eurdpai Uni-
on kiviili, a TEN kiterjesztésének szamito része-
ire kiilon programot kezdeményeztek az EU és
a csatlakoz6 orszagok kozlekedési miniszterei.
Ez a TINA program, amelynek eredeti célja a
kozlekedési infrastruktira-igények felmérése,
a halozat és a fejlesztési elképzelések értékelési
modszerének kifejlesztése és a halézathoz kap-
cso0lodd informacids rendszer kialakitasa volt.
Ahogy azt a TINA 1998-ben elkészitett jelenté-
se bemutatta, a csatlakozd orszagok valdban le-
hetdséget kaptak arra, hogy sajat elképzeléseik
alapjan kiegészit6 elemeket javasoljanak a halo-
zatba. Ezeket az elemeket azonban eleve masod-
lagos fontossaggal vették figyelembe. A gerince-
lemeket kizarolag a Helsinki, majd a paneurdpai
folyosok, vagyis a TEN hélozat nyugat-eurdpai
szemszogbOl megtervezett elemei adjak.

Az Eurdpai Unid orszdgainak vasuti szallitasi
részaranyat az 1. szamu abra mutatja.

A prioritasok eldontésére az Eurdpa Bizottsag
ajanlast dolgozott ki, amelyben azt javasolta,
hogy a paneurdpai konferencia eredményei, az-
az a 10 multimodalis paneurdpai kozlekedési
folyosé szolgaljon alapul a gerinchéldzat meg-
hatdrozasa soran. Minden érdekelt egyetértett a
folyosok iranti igénnyel, ezért nem volt sziikség
tovabbi gazdasagi és pénziigyi indokolasra.

A TINA-folyamat formalis célkitlizése egy ér-
tékelési eljaras elvégzése volt. A gyakorlatban
azonban ugy funkcional, mintha egy héalézat-
ra vonatkoz6 politikai testiileti hatdrozat lenne.
Erre a halézatra azonban nem késziilt stratégi-
ai kornyezeti értékelés. Maga a TINA eljaras a
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AZ EUROPAI UNIO ORSZAGAINAK VASUTI SZALLI

1 RESZARANYA

ORSZAG RESZARANY
1. W Esztorszag 74,3
2. | mmm Szlovénia 58,6
3. | B szlovakia 56,7
4 M ivania 54,2
5. | == Lettorszag 44,7
6. | mEm Svédorszag 39,5
7 E Lengyelorszag 36,6
8. | mmm Ausztria 30,8
9. Svajc* 30,2
10. ECsehorszég 29,7
11. | === Magyarorszag 26,8
12. EEFinnorszég 25,9
13. | == Luxemburg 17,1
14, == Németorszag 14,7
15. | K BFranciaorszag 14,3
16. | &= Norvégia* 14,3
17. | IEEM Portugalia 12,8
18. | Il Belgium 12,6
19. | @ Bulgaria i
20. |== Dania 8,6
21. | B B Olaszorszag 8,1
22. | EX spanyolorszag 7,5
23. irorszag 6,7
24. | === Hollandia 4,0
25. | 2= Gorogorszag 2,0

* A jelolt llamok, melyek nem az EU tagorszagai, de az EFTA tagjai, amelyek szabadkereskedelmi szerz6désben dllnak az EU orszégaival is.

EFTA orszagok Svijc, Norvégia, Izland, Liechtenstein.

forgalmi-miiszaki és pénziigyi kérdésekre kon-
centralt, azaz nem csupdn a szocialis és a kor-
nyezeti, de a haldzati szempontokat sem vette
koriiltekintéen figyelembe. Az utobbi években
a kozép- és kelet-eurdpai orszagok sorra tuda-
tara ébredtek, ébrednek annak, hogy a gyorsi-
tott titemben elfogadott gerincvonalak meg-
valositds tekintetében egyaltalin nem ugy
haladnak, ahogy arra a térség bels6 Osszefiig-
gései alapjan sziikség lenne. Ma még egy-egy
tovabbi utvonalnak, 4j folyosénak a poétlola-
gos felvetetésére irdnyulnak az eréfeszitések.
Amennyiben ezek kiépitésére, az egyébként is
szerény, unids tamogatasokbdl nem jutna sok
és a pressziok tovabbra is kizarolag, a TEN-T
hélézatot kiterjesztd gerincvonalak kiépitésére

osszpontosulnak, akkor a csatlakozo orszagok
térségi érdekei és a TINA folyamat egymassal
élesen szembe keriilne.

Az Eurdpai Bizottsag 134 kozlekedési projektet
valasztott ki, amelyek to6bb mint 7 milliard euré
Osszegli unids tamogatasban részesiilnek az Eu-
répai Halozatfinanszirozasi Eszk6zb6l (roviden
CEF), amely az EU stratégiai infrastrukturalis
beruhazasi eszkoze. Ez a CEF jelenlegi kozleke-
dési programjanak legnagyobb léptékii palya-
zati felhivasa. A finanszirozas mintegy 83%-a
olyan projekteket tdimogat, amelyek a transze-
urdpai kozlekedési halézat TEN-T részét ké-
pezd vasutvonalak, a belvizi és tengeri titvona-

"o

lak halézatanak javitasa és korszerisitése altal
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hozzgjarulnak az EU éghajlatpolitikai célki-
tlizéseinek megvaldsitasahoz. A 7 milliard euro
80%-at vasuti projektek szdmadra kiilonitették el,
a feliilvizsgalt TEN-T rendelet alapjan.

Magyarorszag 306 millié eurd 6sszegt finanszi-
rozasra szamitott 0sszesen, amely 9 projektcél
megvaldsitasara kertilt elosztasra. Ezek koziil 4
nemzeti projekt, 5 nemzeti szervezet részvéte-
1ével megvalosulo, tobb orszagra kiterjedd uni-
6s projekt. A nemzeti projektek kozé tartozik a
budapesti Déli Kérvasut kiépitésére, 35 MAV-
START mozdony egységes eurdpai vonatbefo-
lyasolé rendszerrel - ETCS - valo felszerelésére
és a tatai biztonsagos és védett tehergépjarmu
parkol6 korszertsitésére iranyuld projektek,
valamint az EU-Ukrajna szolidaritasi folyosok
részét képezé magyar-ukran vasuti hatarat-
kel6helyek kapacitasanak novelésére iranyuld
projekt II. {iteme.

4. AZ EUROPAI UNIO KOZLEKEDESI
INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESE

A transzeuropai vastthaldzatot a transzeurdpai
nagysebességti vasuthaldzat, valamint a transz-
eurdpai hagyomanyos vasuthalézat alkotja.
A vasuthalozat része az Eurdpai Uni6 transze-
urdpai kozlekedési halozatanak TEN-T. A vas-
uthalézat jellemz6it a 661/2010/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi hatarozat 10. cikke tartal-
mazza. Az (5) bekezdés szerint a vasuthalozat-
nak legalabb a kovetkez6 funkciok egyikét tel-
jesitenie kell:

« fontos szerepet jatszik a tavolsagi személy-
forgalomban,

o lehet6vé teszi adott esetben, a repiilterek-
kel valé sszekapcsolast,

o lehetévé teszi a regionalis és helyi vasttha-
l6zatok elérését,

o elGsegiti az arufuvarozast az arufuvarozas
szamara fenntartott tavolsagi szakaszok, il-
letve olyan utvonalak kijelolésével és kiépi-
tésével, amelyeken a tehervonatok els6bb-
séget élveznek,

o fontos szerepet jatszik a kombinalt szalli-
tasban,

o a kozos érdekd kikotékon keresztiil lehets-
vé teszi a rovid tavua tengeri szallitassal és
a belfoldi szallitassal valo 6sszekapcsolast.

SR it ilekedes

A kozlekedés az Unid egyik stratégiai agazata,
amely kozvetleniil érinti az uniéspolgarok min-
dennapi életét. Szolgaltatasai hozzavetdlegesen
11 millié munkahelyet biztositanak, egyben az
eurdpai integraci6 sarokkove. Az egységes eu-
ropai piac megfelel6 miikodése és kiteljesedése
nem képzelhetd el a teljes mértékben 6sszekap-
csolt és fenntarthat6 kozlekedési haldzatok nél-
kiil. Az utobbi évtizedekben nétt az Unidban
a személy- és aruszallitds volumene. Ez a no-
vekedés valoszintleg folytatodni fog, jollehet
lassabb iitemben. A személy- és aruszallitas a
volumen tekintetében, tobbségében még min-
dig a kézutakon valdsul meg, és a piac jelen-
leg nem Osztonzi kell6képpen a felhasznalokat
a mas kozlekedési modokra valé attérésre, igy
ezek gazdasagi szempontbdl tovabbra is kevés-
bé versenyképesek. A helyzetfelmérések egy-
egy szakpolitikai tertiletr6l adnak széles kort
ismertetést és elemzést, foként nyilvanosan is
hozzaférhet6é informadciok alapjan. Ez a felmé-
rés az Uni¢ dltal a kozlekedés teriiletén végzett
munkat ismerteti és elemzi. Ennek kézéppont-
jaban az Unié koltségvetésébdl finanszirozott
infrastrukturalis beruhazasok allnak.

Sikertilt el6relépést elérni az infrastruktdra-fej-
lesztés és a belsé kozlekedési piac megnyitasa
terén, és intézkedések torténtek a kozlekedés
CO,-kibocsatas csokkentésének felgyorsitdsdra.

A kovetkezd teriileteken azonban tovabbra is
kihivdsokkal néz szembe az Unio:

1. a megvalosithato kozlekedési célkittizések
és prioritasok Osszeegyeztetése, a rendel-
kezésre all6 forrdsokkal,

2. eredményes megvalositasi eszkozok meg-
honositdsa az Unié szintjén, annak biz-
tositasara, hogy az infrastruktdraval kap-
csolatos tagdllami dontések szorosabban
igazodjanak az unids prioritasokhoz, fi-
gyelmet forditva a hatarokon atnyulo sza-
kaszokra,

3. az Uni6 finanszirozdsanak a legnagyobb
unios hozzdadott értéket hordozé priori-
tasokra valo 6sszpontositasa,

4. az Unié dltal tarsfinanszirozott projektek
tervezésének, végrehajtasanak és nyomon
kovetésének javitasa,

5. azinfrastruktira megfelel6 karbantartasa-
nak és fenntarthatdsaganak biztositasa,

az aruszéllitds kozutakrdl vald atterelését
célz6 erdfeszitések fokozésa.
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Az orszagok kozotti kapcsolatok javitdsanak {6
eszkozei az EU koncepcidjaban a transzeurdpai
hélézatok.

A TEN, a kozlekedés, a tavkozlés és az ener-
gia eurdpai halézatainak gerincelemeit foglal-
ja magdban. A nyolcvanas években kialakitott
fejlesztési programokat 1989-ben a strasbourgi
csucsértekezleten vitattdk meg, majd az elkép-
zelés az 1991 decemberében alairt Maastrichti
Szerz6dés részévé valt, ami a kozos kozlekedés-
politikdnak is az egyik pillére volt.

A gyakorlatban a TEN kérdéskorében don-
té szerepet a haldzat kialakitasahoz sziikséges
beruhazasok kaptdk, ezekbdl is az Eurépa Ta-
nacs altal 1994 decemberében kiemelt 14 nagy
projekt. Ezeknek a beruhdzasoknak a megva-
lositasat eredetileg 2005 végére iranyoztak eld.
A tervezet jellegzetessége, hogy az EU magte-
riiletén, elsésorban a francia halézathoz kap-
csolédva szamit, csaknem 5000 km uj, nagy-
sebességli vasuti palya megépiilésére. Innen
tavolodva, a masik sulypont, a gérog, portugal,
ir, skandindv peremvidékek meglévé haldzata-
inak hagyomanyos, de korszerd, 200 km/h se-
besség koriili kozlekedésre alkalmas vasutakka,
valamint autéutakka torténd fejlesztése.

Eurépa keleti része szempontjabdl a torzshalo-
zatok Kiterjesztésével kapcsolatban két kérdés-
kort sziikséges kihangstlyozni. Az els6 a hals-
zat tobbrétegliségének figyelembevételére hivja
fel a figyelmet, amibél az EU kozos kozlekedés-
politikdja csak a halézatok atlapold szintjére
koncentral. Ezt a programot azonban nem le-
het mintaként tekinteni olyan térségekben, ahol
még most kell megteremteni a helyi hal6zatok
megfeleld rendszerét, és ahol a belsé halozatok
minden szintjére egyforman nagy figyelmet kell
forditani. A masik kérdés a torzshalozat struk-
tarajat érinti.

4. 1. Az eurodpai unié torzshalézata

Az alapelv az, hogy minden tagorszagnak
elénye szarmazzék az erés eurdpai kozlekedé-
si toérzshalézathoz valé hozzaférésbél, mert az
teszi lehetévé a személyek és aruk szabad moz-
gasat. Ez a halozat valamennyi eurdpai orszag
kozlekedési halozatét érinteni fog.

A torzshaldzat vasuti aruszallitasi folyosoira vo-
natkozo kévetelményeket a 1315/2013/EU ren-
delet foglalja magdba. A rendelet értelmében a
TEN-T iranymutatasok a vasuti kozlekedési fo-
lyosok kialakitasahoz:

o az allomasi, palyaudvari vaganyok képesek
legyenek, a 74a m hosszu vonatok fogada-
sara,

« avasuti palya tengelyterhelés: 225 kN,

« vonali sebesség: 100 km/h,

« ERTMS,

« villamositott vonal.

A transzeurdpai torzshaldzati folyosokat az 5.
szamu térkép mutatja.
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4.2. A TEN torzshalézatok tovabbfej-
lesztése

Az Eurépai Unidban a TEN-T ad keretet a vas-
utvonalak, a kozuthalozat, a belvizi és tengeri
hajézasi utvonalak, a kikotdk, a repiildterek és
a vasuti termindlok tervezéséhez. F6 cél az 6sz-
szetett kozlekedési infrastruktira kialakitasa
a tagorszagok és a szomszéd orszagok kozott.

4.2.1. A TEN elemei

A TEN-ek feladata az eurdpai régiok és nemzeti
hélézatok Osszekapcsolasara szolgald korszerd
és hatékony infrastruktdra létrehozasa. A TEN-
ek az EU egységes piacanak és foglalkoztatasa-
nak megfelel6 mtikodéséhez elengedhetetlenek,
mivel ezek felelnek az aruk, személyek és szol-
galtatasok szabad mozgasaért.
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Az Eurdpai Unié miikodésérol szolo szerzédés
170., 171. és 172. cikke, valamint 194. cikke ren-
delkezik, a TEN-ek kévetkezé hdrom tevékeny-
ségi agazatban fennall6 jogalapjardl.

1. A transzeurdpai kozlekedési haldzatok,
TEN-T, olyan kozos érdekii projekteket
olelnek fel, amelyek 4j kozlekedési infra-
struktura létrehozasat vagy a mar létezd
infrastruktirak fejlesztését, a hidnyossa-
gok potlasat, a szlik keresztmetszetek fel-
szamolasat és az EU tagallamok kozotti
kozlekedés folytonossagat érintd miszaki
akadalyok megsziintetését célozzak meg.

2. A transzeurdpai energiahalézat, TEN-E,
a villamosenergia- és foldgazhalézato-
kat oleli fel. Célja, hogy az EU tagallamok
energetikai infrastrukturajat 6sszekapcsol-
va, egységes energiapiacot hozzon létre és
hozzéjaruljon az ellatas biztonsdgahoz.

3. A transzeurdpai tavkozlési haldzatok,
e-TEN, célja a digitalis egységes piac meg-
teremtésének utjaban 4llo, digitalis akada-
lyok megsziintetése, valamint valamennyi
eurdpai hdztartds internetes hozzaférésé-
nek biztositasara iranyulé EU célkitiizés
elérése.

4. A multimodalis torzshal6zati folyosok és a
vasuti drufuvarozasi folyosok integracidja
kovetkeztében, az eurdpai kozlekedési fo-
lyosdk rendszerének létrehozasa, egységes
infrastruktira-szabvanyok megalkotasa az
atjarhatdsdg és a haldzat mikodési zavara-
inak elkeriilése érdekében.

5. A befejezett és hatékonyan miikodo
TEN-T hélozat elengedhetetlen feltétele
az unids Zold Megallapodasban foglalt sa-
rokszamok teljesiiléséhez.

4. 2. 2. Megvaldsithatosdg

A TEN-T projekt, az érintettek altal szakmailag
megalapozott tervek alapjan, — amelynek a vas-
ut all a kozéppontjaban - a kovetkezok figye-
lembevételével valdsithaté meg:

o A modalis valtds alapjan 2050-ig a kozleke-
désbdl szarmazé iiveghdzhatast gazok ki-
bocsatasanak mérséklése 90%-kal,

o Az eurdpai nagysebességli vasuthalozat
hosszanak megkétszerezése 2030-ig, meg-
haromszorozasa 2050-ig,

SR it ilekedes

o A 300 km-nél nagyobb tévolsagra torté-
né arutovabbitds esetén, a vasuti fuvarozas
részaranya 2030-ig érje el a 30, 2050-ig pe-
dig az 50%-ot.

4. 2. 3. A megvaldsitds iitemezés:

o atorzshaldzat kiépitése 2030-ig,

o a Kiterjesztett torzshalozat megvalositisa
2040-ig,

o az atfogo haldzat kialakitasa 2050-ig.

4.3. A TEN-T halozat befejezése

A torzshélozati kozlekedési folyosdk a végre-
hajtas eszkozeként hozzdjarulnak az iiteme-
zett befejezéshez, elémozditjdk a befektetési
projekteket, valamint serkentik az Uni6 tagor-
szagainak és a belépésre varo orszdgoknak az
egytttmukodését.

Hatalmas beruhazasok sziikségesek a TEN-T
halozat kiépitéséhez.

Becslések szerint 2030-ig 500 milliard eurd
el6iranyzatra van sziikség, a torzshalozat meg-
szilarditasdhoz, és 1500 millidrd eurdra 2050-ig
az atfogd haldzat kialakitdsahoz. A finansziro-
zasi Osszeg tulnyomo része a vasuti folyosokra
kertil felhasznalasra.

Az (EU) 2021/1187 iranyelv az engedélyezé-
si eljarasok harmonizalasaval egyszer(isiti a
transzeurdpai kozlekedési haldzat megvalo-
sitasanak elémozditasat célzé intézkedéseket.
Az 4j ,intelligens TEN-ek” szabalyai tisztaz-
zak azokat az eljardsokat, amelyeket a projekt-
gazdaknak kovetniiik kell a hatarokon atnyuld
projektek engedélyezése és kozbeszerzése tekin-
tetében. Az irdnyelv olyan projektekre vonatko-
zik, amelyek a TEN-T torzshalozat elére meg-
hatarozott szakaszainak részét képezik.

A torzshalézati folyosokon az egyéb kapcsolo-
do projektekre is kiterjed fejlesztések osszkolt-
sége meghaladja a 300 milli6 eurdt. A kizaro-
lag a telematikdhoz és mas Uj technologiakhoz
kapcsolddé projektekre nem terjed ki az irdny-
elv, mivel ezek kiépitése nem korlatozodik a
TEN-T toérzshalézatra. A tagallamok azonban,
alkalmazhatjék az iranyelvet a kdzponti és atfo-
g6 TEN-T hal6zat egyéb projektjeire, a kozleke-
dési infrastrukturalis projektek szélesebb kort
megvaldsitasanak részeként.

A torzshédlozatok kibévitését, a 6. szamu térkép
mutatja.
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Mig a TEN haélézat alakitasat Nyugat-Eur6pa-
ban bels6 szempont, a nemzeti halézatok dssze-
kotésének szandéka vezérelte, addig Eurdpa ke-
leti felében, a TEN Kkiterjesztése a halozatképzés
kiindul6 szempontja. A TINA haldzat prioritést
élvez6 gerincelemei ma is tiikrozik ennek az el-
jarasnak a nyomait, és fennall a veszély, hogy a
csatlakozo orszagok kapcsolati igényeit kifejezd
kiegészitések elsikkadnak a folyamatban.

Az eurdpai halézatfinanszirozasi eszkoz (ro-
viden CEF program) az eurdpai kozlekedési,
energetikai és digitalis infrastruktdra hdaloza-
tok beruhdzasainak tdmogatdsara jott létre. Ta-
mogatja a zold és digitalis kettds atallast azzal,
hogy hozzajarul az eurépai zold megallapodas
és a digitalis évtized tudatos célkitlizéseihez.
A CEF-alapok kulcsfontossaguak a nagy pro-
jektek befejezése, a vasati miiveletek digitalis
atalakitasanak tamogatasa szempontjabol.

4. 4. A TEN-T hatékony miikodése

A TEN-T rendelet feliilvizsgalata lehetéséget ad
arra, hogy:

« Tovabb integralédjanak a vérosi csomo-
pontok és létrejojjenek a jelenleg hidnyzo
utolsd létesitmények is a vasuti infrastruk-
taraban.

o Az egyiittmiikodoképesség jegyében kiala-
kitott, eurdpai nagysebességti vasuti halo-
zat teremtsen Osszekottetést Europa f6varo-
sai és nagyvarosai, az egyes csomopontok

és a reptilSterek kozott a nemzetkozi sze-
meélyszallitasban.

« Szolgdlja az EU éghajlatvédelmi célki-
tlizéseit.

Célkitlizés a nagysebességli vasiti forgalom
megkétszerezése 2030-ra (a jelenlegi halozat
hossza 11 526 km).

4. 5. Az ERTMS kiterjesztése

A vasuti személy- és aruforgalom novekedé-
sének felgyorsitdsa a torzshdldzaton, a 2030.
évi hataridének torténé megfelelés jegyében.
2050-re az Eurdpai Vasuti Kozlekedésiranyi-
tasi Rendszer atfogé megvalositasa, és ezzel
parhuzamosan azoknak az orszagoknak a ta-
mogatasa, amelyek mindezt 2040-re szeretnék
megvaldsitani.

4. 6. Azonos miiszaki kdvetelmények

A miszaki kévetelmények allanddsitésa, a vas-
uti kozlekedés folyamatossaga és megbizhatosa-
ga, a zavartalan arutovabbitds érdekében.

4. 6. 1. A személyvonatok

Az eljutasi id6 csokkentésére, az engedélye-
zett sebesség minimum 160 km/h nagysagren-
dt meghatdrozasa. A piaci utas- és felhasznaloi
igények felmérése alapjan a csomopontok 0sz-
szehangolt menetrendjének kialakitasa.

4. 6. 2. Tehervonatok

Az dtrakds és fuvarozas egyszeriisitése érdeké-
ben a rakomanyegységeket egységesitették.

A kezelés meggyorsitasahoz az aldbbi fogalma-
kat vezették be:

o kodolt infrastruktura,

o kodolt vonat a termindlok kozott,
o kddolt rakomanyegység,
 kodolt hordozokocsi.

A kombindlt fuvarozas rakomdnyegységeinek
tovabbitasahoz kidolgozott, 2016.09.26. koz-
readott MAV: P/C 70-P/C 400. nemzetkd-
zi rakszelvény, valamint az UIC altal kiadott,
2018.04.01-t8]l érvényes Rakodasi szabalyok
kovetelményeinek elterjesztése, a nemzetkozi
vasuti arufuvarozasi utvonalakon, a palyahalé-
zat-miikodtetokkel szoros egyiittmikodésben.
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A kormanyok kozotti egyiittmiikodés javitasa
vastti arufuvarozasi folyosok és a torzshald-
zati folyosok esetében, méghozzd a beruhdzasi
prioritasok és a piaci igények figyelembevéte-
lével, kiil6nos tekintettel a vasuti infrastrukta-
ra hidnyossagaira és szik keresztmetszeteire.
A digitalis dtalakulds integracidjahoz és a vasuti
teherforgalom megkétszerezéséhez elengedhe-
tetlenek az infrastrukturdlis és innovacids be-
ruhdzasok. A digitalis kapacitdsmenedzsment
és a DAK bevezetése noveli a teljes rendszer
kapacitasat.

Hatékony TEN-T: az EU éghajlatvédelmi célki-
tlizéseit szolgdlja, és az erds vasuti haldzatra kell
tamaszkodnia.

A TEN-T politikdnak tdmogatnia kell az egyes
kozlekedési modok kozotti valtast, a kozuti 6sz-
szekottetések kialakitasat az eurdpai nagysebes-
ségll, illetve hagyomanyos vastthdlozattal, to-
vabbad a vasuti teherszallitast.

A TEN-T befejezéséhez sziikséges beruhaza-
si prioritasoknak 6sszhangban kell lenniiik a
fenntarthatdsagi torekvésekkel.

The process of
development of the

™\ LA
% m trans-European transport
corridors, and particularly,

the Hungarian section of the rail
corridor IV. Part |

Keywords: transport corridor, European
Union, Trans-European Transport
Network, transport policy, transport

by rail, railways, rail transport, TINA,
infrastructure, TEN, pan-European
transport corridor

The process of improving the compatibility
of the national rail networks of the Member
States began in the early 1990s, with the ulti-
mate aim of creating an efficient and compet-
itive rail network covering the whole of the
Union: the single European railway area. Rail
policy is part of the EU’ transport policy,
which aims to achieve interconnected, sus-
tainable, inclusive, safe and secure mobility
within the Union.
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