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Torok Adam, a bizottsig elnoke koszontotte
a megjelenteket. Emlékeztette a jelenlévoket,
hogy 2024. évben a bizottsag kihelyezett iilé-
seket tervez, ehhez kapcsolddik ez az tlés is a
KTI Széchenyi termében. A mai iilés csatlako-
zas a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Kozle-
kedési Kultira Napja rendezvénysorozathoz,
igy a téma a kozlekedésbiztonsag lesz. Felkérte
Munkacsy Andrast, hogy koszontse a megje-
lenteket a KTI képviseletében.

Munkacsy Andras kozpontvezetd, Mayer
Andras, a KTI iigyvezet6je nevében koszon-
totte az ilés résztvevsit. Oromét fejezte ki,
hogy a KTTI adhat otthont az MTA mai ilésé-
nek.

Torok Addm ismertette az iilés programijat,
amelyben 6t el6adas szerepelt, majd felkér-
te Koren Csabat eldadasanak megtartasara.
Koren professzor tr el6adasa vdlogatast adott
a gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem Epité-, Epi-
tész és Kozlekedésmérnoki Kardnak Kozleke-
désépitési és Vizmérnoki, valamint Kozleke-
dési Tanszékén folyo, kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozé kutatasokrdl. Az attekintés az el-
mult két évre terjedt ki és nem teljes kordi. A

két tanszék kozlekedésbiztonsagi kutatasai az
»Ember — Jarm® - Infrastruktdra” szakteri-
letek érintkezési feliileteire 6sszpontosulnak.
Az el6adas a kozos halmazok szerint cso-
portositva targyalt nyolc kutatasi témat. Az
Ember - Infrastruktdira csoportban elséként
a ,Vasuti atjarok kozlekedésbiztonsagi feliil-
vizsgalati mdédszere” szerepelt. A kutatas célja
a rendszeresen végzett kozuti biztonsagi feliil-
vizsgalathoz hasonlé mddszer megalkotasa.
Elkésziilt egy mddszertani segédlet tervezete,
és tiz kivalasztott helyszinre a tesztelés meg-
tortént [1]. Szintén kotottpalyas téma a ,,Bal-
jérata HEV vonalak gyalogos atjaréinak biz-
tonsaga” [2]. Azt tapasztaltak, hogy a baljaratu
g6doll6i H8-H9 vonalon més vonalakkal 6sz-
szevetve sok gyalogos baleset torténik. Meg-
vizsgaltak a gyalogosok viselkedését harom-
harom &tjaréban a godolléi és a szentendrei
vonalon. A helyszini megfigyelések szerint
a gyalogosok nagy szdzaléka a megszokott
jobboldali kozlekedési rend szerint tekint ko-
riill a baljaratu atjarokban is. Javaslat készilt
kis koltségt infrastruktura-beavatkozasokra.
A ,Sémiék taldlkozasa” c. kutatds [3] szerzéi
azt tapasztaltak, hogy a kozlekedési infra-
struktura kialakitdsanal sokszor nem veszik
figyelembe a jarmtivezeték beidegzddéseit, az
altaluk megszokott sémakat, és ez veszélyeket
hordoz magaban. Javaslatokat tettek és példa-
kat mutattak be a sémaknak jobban megfelelé
utkialakitasokra.
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A gépjarmutvek csomoponti lathatdsaganak
értékelésével foglalkozé munka [4] abbdl in-
dult ki, hogy a csomoépontok latomezdire vo-
natkoz¢ el6irasok a gyakorlatban sokszor nem
teljesithet6k. Célul tlizték ki egy realisabb ér-
tékelési rendszer létrehozasat, amely ugyanak-
kor kell6en biztonsagos. Ehhez lézerszkenner-
rel tamogatott mérési médszert dolgoztak ki,
amely figyelembe veszi a gépjarmiivek méretét
és a latasi akadalyok térbeli Osszefiiggéseit.
Egyre id6szer(ibb foglalkozni a gyalogosok
és az autonom jarmiivek kozotti kapcesolattal.
Ugyanis a gyalogos-atkel6helyeken a gyalogo-
sok és a jarmiivezetd kozotti szokdsos ,,intege-
tés” autondm jarmivek esetén nem miikodik,
ezért 4j kommunikacids rendszer kialakitdsa
szitkséges. E célbdl virtudlis kornyezetben és
forgalomban is tesztelték a jormure kihelyezett
kiilonféle jelzésképti panelokat. Vizsgaltak a
kiilonféle jelzésképek, a sebesség, a megszokas
hatdsat [5]. Az ,ember - jarm{ - infrastruk-
tara” mindhdrom elemét érinti a jeltGtablak
mindsitésével foglalkozo kutatas [6]. Ebben az
autonom jarmuvekre szerelt LIDAR eszkozzel
torténé mindsités alkalmassagat vizsgaltak.
Helyszini vizsgalatok torténtek 160 jelz6tab-
lan, hdromféle modszerrel és kétféle LiDAR-
ral. A hagyomdnyos kézi médszer és a LiDAR
alig mutatott Osszefiiggést. Az emberi és a
miszeres mindsités osszevetése még hatra van
[6]. A vastti atjarékban tortént balesetek hat-
tér tényezdinek feltarasaval foglalkozé kutatas
atfogé adatokat kozolt, pl. éves id6sorokat,
havi eloszlasokat. Ujdonsag benne a holdf4zi-
sok és id6jarasi frontok, valamint a tarsadalmi
események balesetekre gyakorolt hatdsanak
vizsgalata. Ismertette a vasuti utatjaros balese-
tek és gazolasok hatasat a vasuti kozlekedésre,
tizem és forgalomszervezésre, valamint Gssze-
foglalta a balesetek és gazolasok megel6zési le-
het6ségeit [7]. A balesetek térbeli eloszldsanak
specialis kérdését elemzi [8]. A teriilet alapu
gochelykeresés egyik bemend paramétere az
iteraci6 bovitési sugara. Ennek valtoztatisa
mas-mds gochelyeket eredményez. A bévitési
sugar optimalis mértékével foglalkozva a ku-
tatds arra jutott, hogy kisebb bévitési sugar (pl.
50 m) esetén tobb klasztert kapunk, ezek bal-
esettipus szempontjabol homogének. Nagyobb
sugar inhomogén klasztereket eredményez.
Erdemes tipusonként levélogatott balesetek

halmazan is gocot keresni. Az el6add hivat-
kozott még a kiegészité baleseti mutatokkal
kapcsolatos kutatasokra, amelyekrél kiilon
el6adas hangzik el. Ezutdn néhany képet vil-
lantott fel kutatdsi muszerekrél és a tovabbi
személyi és szervezési lehetGségeket foglalta
Ossze.

Toérok Adém megkoszonte az el8adést, és
felkérte Biro Jozsefet el6addasanak megtar-
tdsdra.

A kozlekedési szaktarca és a Mérnoki Kama-
ra altal 2013-ban Kkiirt kozlekedésbiztonsagi
Otletpalyazaton dijnyertes palyami alapjan
Magyarorszagon 2015 6ta rendezik meg [9]
A Kozlekedési Kultura Napjat majus 11-én
és az ehhez kapcsolddd idGszakban. Ennek
az Eurdpaban is egyediildllé eseménysoro-
zatnak a célja, hogy kiilonb6z6 rendezvé-
nyekkel, aktivitasokkal, eléadasokkal, nyilt
napokkal, helyszini bemutatokkal, kozosségi
kozlekedési hangosbemondasokkal, sajtd-
megjelenésekkel rairanyitsuk a kozfigyelmet
a kozlekedés sokszintségére, szépségére,
technikai vivmanyaira, a biztonsagtudatos,
kornyezettudatos, tolerans, egymasra odafi-
gyel6 kozlekedési magatartds fontossagara a
kozuti, a vasuti, a vizi és légi kozlekedés te-
rilletén egyarant. ElGaddsaban bemutatta,
hogy mig 2015-ben 15 szervezet kozremiiko-
désével 11 rendezvény valdsult meg, addig a
2024-ben megszervezett, tizedik, jubileumi
esemény soran a fenti célokért mar mintegy
130 kozlekedésbiztonsag, kozlekedési kultd-
ra irant elkotelezett szakmai szervezet fogott
Ossze, és mintegy 300 aktivitds valosult, va-
l6sul meg. Ily médon A Kozlekedési Kulttra
Napja eseménysorozat az elmult évtizedben
a kozlekedési szakma egyik legnagyobb, leg-
sokoldalubb szakmai 6sszefogasava, a koz-
leked6k és a kozlekedésben dolgozok kozos
tinnepnapjava valt. A 2024. évi, mintegy 300
aktivitas részletes ismertetése meghaladja az
eldadas kereteit, igy a programokba, azok ivé-
be csak bepillantast nyujtott az alabbi példak
alapjan: a Széchenyi Egyetem hallgatéi 6vo-
désokhoz latogattak el, a KTI a Kozlekedési
Kisokos, altalanos iskolak 6. osztalyos tanu-
loknak késziilt tansegédletének elektronikus
valtozatat egy, A Kozlekedési Kultira Napja-
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rol sz616, kiilon fejezettel egészitette ki, a Ma-
gyar Logisztikai Egyesiilet a BKK-val a Teleki
Blanka Ko6zgazdasagi Technikumban a fenn-
tarthaté mobilitasrdl tartott interaktiv orat, a
Budapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésmér-
noki Kardn a kozlekedésbiztonsag tantargy
keretében egy kiilon orat szenteltek a koz-
lekedési kulturanak. Igy a programok mar
6vodatdl egyetemig hatnak; s6t, még azon
tal is, hiszen igen nagy megtiszteltetés, hogy
a témat a Magyar Tudomdnyos Akadémia
Kozlekedés- és Jarmtitudomanyi Bizottsaga
is napirendre tlizte. El6addsdban bemutatta
még a 75 éves KTE, mint eseménykoordina-
tor kiilén aktivitdsait, kiemelve annak az or-
szagos, reprezentativ kdzvéleménykutatasnak
az eredményét, amelyet 2016 és 2020 utan
»Kozlekedésbiztonsag, kozlekedési kultura
Magyarorszagon” cimmel 2024-ben is elké-
szitettek. A kozvéleménykutatas keretében
Dr. Szab6é Andrea kutatasvezetd révén egy
uj, Kozlekedésbiztonsag - Kozlekedési Kul-
tara (KB-KKI) index is kidolgozasra kerdilt.
Mivel a kozvéleménykutatas adatai alapjan
a megkérdezettek 77%-a hasznosnak, illetve
nagyon hasznosnak tartja, hogy minden év-
ben egy nap kiemelten foglalkozzunk a koz-
lekedési kulturaval, és csupan 2%-a utasitja
el, igy egyértelmien megallapithato, hogy az
eseménysorozatnak magas a tarsadalmi legi-
timdcidja Magyarorszagon, ezért azt folytatni
érdemes.

A kovetkez6 eléado Miletics Daniel, aki koz-
lekedésbiztonsagi el6tte-utana vizsgalatok-
rol szamolt be. Az el6adas elején a vizsgalati
modszertan elméleti hétterét vilagitotta meg,
hangsulyozva, hogy a balesetek vizsgalata he-
lyett sokkal hatdsosabb a konfliktusok vizs-
galata [10], amelyek eldre jelezhetik a baleseti
gocpontokat. Az el6tte-utdna vizsgalatok je-
lent6ségét egy intelligens gyalogatkelShely te-
lepitésének példajan mutatta be.

Toérok Addm megkdszonte az eléadést, és fel-
kérte Munkacsy Andrast el6addsanak megtar-
tasdra.

Munkacsy Andras eléadasaban két kerékpa-
rozéshoz kapcsolddo kutatasi projekt (Danube
Cycle Plan és Active 2 Public Transport) pél-

déjan mutatta be a kerékparos stratégiak érté-
kelésére alkalmas BYPAD audit médszert. A
modszer 1j szemléleti megkozelitést hasznal a
fejlesztések eredményeinek értékelésére, ame-
lyek alkalmasak a fejlesztések szamszerfisithe-
t6 gazdasagi értékelésére, akar kombinalt koz-
lekedési megoldasok esetén is, mint amilyen az
Active 2 Public Transport projekt is [11].

Torok Adam megkdszonte az eléadast, és fel-
kérte Major Robertet eldaddsanak megtartd-
sara.

Major Rdbert, aki alapvetéen az MTA IX.
osztalyaban aktiv, igy a mai alkalom az osz-
talyok kozotti egytittmiikodésre is szép példa,
el6adasdban a balesetmegel8zés érdekében tett
renddrségi erbfeszitéseket ismertette. Elmond-
ta, hogy a renddrség a jol ismert 3E elv szerint
probal elérehaladni (education, engineering,
enforcement). Ez a gyakorlatban kisebb-na-
gyobb oktatdsokat, de akdr Interneten elérhet
oktatdvideokat is takarhat. A masodik pillér a
mérnoki tevékenység tamogatdsa, mig a har-
madik elem a jogszabalyok betartatasa. Bemu-
tatta, hogy e tekintetben a renddrség koteléké-
ben szemléletvaltas kovetkezett be, amelynek
értelmében a legfontosabb a nagy hatast kival-
t6 intézkedések elényben részesitése. Ez alatt
a legfontosabb hdrom baleseti ok (sebesség,
elsGbbség, iranyvaltas) kiemelését kell érteni,
hiszen ezek okozzak a balesetek 2/3-at. Emel-
lett igen fontos az ittassag és bodultsag kiszii-
rése, valamint a biztonsagi 6v hasznalatanak
ellenérzése is. Kiemelten fontos az irritald
szabalyszegések visszaszoritasa, akar oktatd-
videok segitségével is. Tovabbi lényeges eleme
a szemléletvaltasnak a kommunikaci6 és a he-
lyes fellépés alkalmazasa is [12].

Torok Adam megkoszonte az el6adast, és
megnyitotta a vitat.

Prof. Timar Andras megkérdezte Dr. Major
Rébert eldzési dithrél alkotott véleményét.
Major Robert elmondta, hogy a kozlekedési
mordl altaldban a tarsadalmi moral lecsapd-
dasa.

Orosz Csaba a renddrségi fellépés teriileti kii-
lonbségei feldl érdekl6dott.




Major Robert valaszaban kiemelte, hogy az
utasitasi rend az egész orszagban egységes:
orszagos-varmegyei-kapitanysagi szint. Mas-
fel6l egyre fontosabb az ,Odamegyek ellen-
6rizni, ahol baleset varhat6” elv érvényesiilé-
se is.

Fleischer Tamas megkoszonte az eléadok
érdekes, jo és informativ el6adasait is. Hoz-
zaszolasiaban azonban felvetette, hogy nem
biztos, hogy minden évben kell kiil6n kozleke-
désbiztonsagi tilést tartani.

Torok Adam vélaszaban kiemelte, hogy a kz-
lekedésbiztonsagi iilés hagyomanya immar
tobb, mint 10 éves, igy ezt célszer(i volna fenn-
tartani, és 6 mindenképpen megtartana ezt a
szép hagyomanyt.

Pokorady Laszl6 felhivta a jelenlévok figyel-
mét, hogy épp az iilés idején keriil atadasra egy
szép kozlekedéshez is kapcsolodd emlékmi
Veszprém kozelében.

Torok Addm megkoszonte a kérdéseket, véla-
szokat és a hozzaszolasokat.

Az egyebek napirend keretében elmondta,
hogy a Pokorady Laszl6 benyujtotta MTA
doktori értekezését, igy a folyamat elindult.
Az egyebek kozott masodikként emlitette
Timar Andras levelét a Magyar Mérnoki Ka-
mara BME érdekében inditott kezdeménye-
zésérol. Javasolta, hogy a bizottsag napolja el
a téma részletes targyaldsat, tekintettel, hogy
a BME-n kozeleg a rektorvalasztds. Timdr
Andras hozzaszélasaban elmondta, hogy a
bizottsagnak felel¢ssége van a hazai miiszaki
felsGoktatas irdnt, ezért az elnapoldst elfogad-
ja, de a napirendrdl a témat ne vegyiik le! Ki
kell fejezniink aggodalmunkat! Orosz Csaba,
Koren Csaba eléadasara utalva, a témahoz
kapcsolédva megjegyezte, hogy az el6adas-
ban 16 onkéntes kutatast lathattunk, ez is
jol mutatja a helyzet komolysagat. Szerinte
a kritikus helyzet nem kap kell6 hangsulyt,
ugy ahogy maga az egész felsGoktatds sem.
Javasolta, hogy egy tilés foglalkozzon a hazai
fels6oktatas helyzetével. Munkacsy Andras
hozzatette, hogy kiemelten a mérnokképzés
helyzetével.
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