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1. A KOZLEKEDESBIZTONSAGI ES
KOZLEKEDESI KULTURA INDEX
ELOZMENYE ES HATTERE

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban az AAA
Foundation for Traffic Safety Egyesiilet tobb
mint egy évtizede késziti el az éves Traffic
Safety Culture Index (TSCI) felmérését, és
probalja ezen keresztiil megérteni az amerikai
kozlekedésbiztonsagi kultarat. Kutatasunk-
ban kisérletet tettiink a Kozlekedésbiztonsa-

gi és Kozlekedési Kultura Index (KB-KKI)
adaptalasara. Az eredeti amerikai megoldasok
ugyanakkor nem egy az egyben vehet6k at,
a két orszag kozotti kulturalis, gazdasagi és
tarsadalmi kiilonbségek miatt. Az amerikai
modellt alapul véve, egy kifejezetten magyar-
orszagi kozlekedési viszonyokat tiikroz6 index
létrehozasat tiztik ki célul.

Ahogy véget értek a koronavirusjarvany ke-
zelésére szolgalo intézkedések (kijarasi tila-
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2015 2016 2017 2018

Osszesen 592 572 576 568

Forras: Magyar Kozut https://www.kozut.hu/download/kozuti-kozlekedesi-balesetek-statisztikai-adatai/.

2015 2016 2017 2018

Budapest 52 57 51 48
Kozép-Magyarorszag 137 143 128 146
Eszak-Magyarorszag 60 64 75 66
Eszak-Alfsld 99 88 107 88
Dél-Alfold 103 104 111 98
Ko6zép-Dunantil 81 66 70 103
Dél-Dunantul 74 66 64 62
Nyugat-Dundntil 97 83 72 72
Osszesen 651 614 627 635

2019 2020 2021 2022 2023
531 427 467 479 441
Valtozas
2019 2020 2021 2022 2023 2015-
2023
50 32 43 51 44 84,6
130 106 109 117 109 79,6
64 48 62 63 50 83,3
95 67 92 58 75 75,8
80 66 84 115 85 82,5
90 77 79 65 55 67,9
55 48 64 57 50 67,6
89 49 54 66 57 58,8
603 461 544 541 481 73,89

Forras: Magyar Kozut https://www.kozut.hu/download/kozuti-kozlekedesi-balesetek-statisztikai-adatai/.

lom, a mozgas szabadsaganak korlatozasa,
az utazas korlatozasa) djra elkezdett néni a
halalos balesetek szdma Magyarorszagon (1.
tabldzat). Azonban a statisztikdk Osszessé-
gében javul6 tendenciat mutatnak, hiszen a
haldlos kozuti balesetek szama nem éri el a
2020 el6tti szintet.! Ha pedig a halalos kozuti
balesetekben elhunytak szamat vizsgaljuk (2.
tablazat) kittinik, hogy 2015-h6z képest min-
den régidban csokkent az elhunytak szdma,
azonban a 2020-as, kiilonleges évhez képest

! Ha azonban az Burépai Unis statisztikakat vizsgaljuk, a 2022-es adatok
alapjan Magyarorszag az alsé harmadban helyezkedik el az egymillio
fére vetitett koziti balesetben elhunytak szima alapjan. 2022-ben a 27
tagallambol minddssze 6 olyan orszag volt, az eldzetes adatokat figye-
lembe véve, ahol tobben haltak meg kozuti balesetben, mint Magyar-
orszagon. Ezek Gorogorszag, Litvania, Portugilia, Horvatorszag, Bul-
géria és Romdnia. Adatok forrdsa: https://kozlekedesbiztonsag.kti.hu/
kozuti-halalozasok-alakulasa-az-europai-unioban-a-2022-evi-elozetes-
adatok-alapjan/

az adatok kedvezdtlenebbek. Az orszag de-
mografiai helyzetét (csékkend gyermekszam,
novekvé kivandorlds) figyelembe véve, még a
jelenlegi statisztikak is problémasnak tekint-
heték. A kozlekedési balesetek alakuldsa és
ezen belill is a haldlos kimenetelt balesetek
szama egy kozuati kozlekedési jarvanyhoz
hasonlithatd, amely tovabb sulyosbitja az
amugy is kedvez6tlen demografiai reproduk-
ciés mutatokat.

Ezta ,jarvanyt” alapvetéen két tényez6, a gyors-
hajtés és az els6bbségi jog meg nem adasa ma-
gyarazza Magyaroszagon (1. abra). Ebbol az elsé
az USA-ban is alapvet6 probléma, igy a AAA
Foundation for Traffic Safety jelentés is kiemel-

2 Lasd példaul a 2023. februdri KSH-adatokat: népesség: https://www.
ksh.hu/gyorstajekoztatok/nep/nep2402.html; vandorlds: https://www.
ksh.hu/stadat_files/nep/hu/nep0030.html.
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Gyorshajtas  Elsobbség jog meg

nem addsa

Kanyarodds

ten foglalkozik a témakorrel.’ A jelentés szerint
egyébként olyan nem biztonsagos vezetési ma-
gatartasformdk, mint példaul a gyorshajtas, az
alkoholfogyasztds és a biztonsagi 6v hasznala-
tanak elmulasztdsa, jatszanak dont6 szerepet
a halalesettel végz6d6 amerikai balesetekben.

1.1. Az adatfelvételrol

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet megbizasa-
boélegy 1000 f8s mintara épiild, telefonos (CATI)
modszertannal készitett reprezentativ vizsgalat
adatfelvételét a Magyar Target-Pulzus Média
Kutato Kft. (korabban SzondaPhone Kft.) ké-
szitette el 2024. februar 23. és 2024. marcius
11-e kozott. A Computer Assisted Telephone
Interviewing (CATI, azaz szamitogéppel tamo-
gatott telefonos interji) adatfelvételi technika
szamitogéppel tamogatott telefonos lekérdezést
jelent. A CATI tipust kutatas el6nye, hogy az
adatfelvételi id6 viszonylag gyors, mert szemé-
lyesen nem kell felkeresni a valaszaddkat. Az
automatikus szamitégépes rogzités miatt pedig
lehet6ség nyilik a folyamatos ellendrzésre, a hi-
bak azonnali korrigalasara.

% David Yang, a AAA Foundation for Traffic Safety elnéke és tigyvezetd
igazgat6ja szerint a ,,szaguldo soférokre valo Gsszpontositds elriasztja az
egyéb kockazatos vezetési magatartasokat is, példdul a kiilonboz6 veze-
tési zavarokat és a piros lampan val¢ 4thaladdst” (Gross, 2023). Ezért azt
javasolja, hogy rovidtavon a gyorshajtas elleni kiizdelemre Gsszpontosit-
son minden kozlekedésbiztonsaggal foglalkozé kampany.

Figyelmetlenség Kovetdsi tavolsag  Gyalogos hibaja
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be nem tartdsa

Az adatfelvétel elinditasat megel6zGen, 2024.
februar 22-én 10 prébainterju késziilt, amely-
nek célja a kérdéiv tesztelése volt. A prébain-
terjuk jelezték, hogy a véletlenszertien felhivott
kérdezettek a kérdéivet értik, a kérdéivben ta-
lalhato léptetések logikusak, a kérdezés gordii-
lékenyen zajlik.

A mintavétel alapjat a Kozponti Statisztikai
Hivatal 2021-es népszamlalasi adatai képez-
ték. A mintat az adatfelvevé cég alakitotta ki.
A minta reprezentativ a 18 éven feliili magyar
lakossagra harom szempont alapjan: nem,
korcsoport és telepiilés tipusa.

2. A KOZLEKEDESBIZTONSAGI ES
KOZLEKEDESI KULTURA INDEX
OPERACIONALIZALASA

AAA Foundation for Traflic Safety Egyesiilet
éves Traffic Safety Culture Index (TSCI) fel-
mérése onbevalldson alapul. Ot alapkérdést
tesznek fel, amelyekben egyesével 13 vagy 14
allitast tesztelnek négy témakorben. Ezek a
témakorok a zavart vezetési magatartas (4 al-
litas), az agressziv vezetési stilus (4 4llitas), a
korlatozott figyelmt vezetési magatartas (4+1
allitas) és az egyéb magatartasi formak (1 alli-
tas). Osszességében, minimum 55 itemet vizs-
galnak a kérdéivben.
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Kozlekedési kultira

Allitas Uj Sz? sz'ermt Mo'doys1'tott
atvéve allitas
1 | Egyjarmiivezet6 mobiltelefont tart a kezében és beszél rajta +
2 Egy jarmiivezetd ,,mobilozik” (SMS-t ir, hireket olvas, internetezik telefonon
keresztiil) v
3 | Egyjarmiivezet6 kihangositva hasznalja a telefonjat +
4 | Egyjarmiivezetd tallépi a megengedett sebességhatart +
5 | Egy jarmiivezeté dtmegy a pirosra valto limpdn, amikor biztonsagosan 4
megallhatna.
6 Egy jarmiivezetd agressziven vezet (gyors savvaltas, nem tartja be a megfelelé o
kovetési tavolsagot, biintetéfékez)
7 | Egyjarmivezeté nem adja meg az els6bbséget az ttkeresztez8désben +
g | Egy jarmivezeté nem adja meg az els6bbséget a gyalogosnak kijelolt o
gyalogos-atkel6helyen
9 | Egyjarmivezet6 alkoholt fogyaszt a jArmivezetés elétt +
10 | Egy jarmivezetd bodult allapotban (drogok hatasa, gyogyszer hatasa) vezet +
11 | Egyjarmivezeté nem kapcsolja be a biztonsagi ovét +

Forras: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutato6 Kft.)

A feltett kérdések:

1. ,Mennyire érzi veszélyesnek a kovetke-
z6 vezetési magatartasformakat?

2. Mennyire valészint, hogy egy jarmi-
vezetdt a kovetkezd magatartasformak
miatt kap el a rendérség?

3. Mit gondol, az On szédmdra fontos em-
berek mennyire helyeselnék az alabbi
magatartasformékat?

4. Az elmilt 30 napban milyen gyakran
folytatta On ...?, valamint

5. Mennyire timogatja vagy ellenzi...?”

Magyarorszagon az elsd, pilot évben két kér-
dést vett at a kutatas, és egyesével 11, a magyar
viszonyokra adaptalt allitdst tesztelt. A vizs-
galt két kérdés:

« ,On mennyire érzi veszélyesnek a ko-
vetkezd viselkedési formdkat? Kérem
értékelje ugy, hogy az 1-es azt jelenti,
hogy egyaltalan nem veszélyes, az 6tds
pedig, hogy nagyon veszélyes. Termé-

szetesen koztes értékeket is adhat.” (1-5
skéla), illetve

« ,On milyen gyakran talédlkozott az el-
mult 3 hénapban az alabbi magatartds-
formakkal? Egyaltalan nem talalkozott
veliik, ritkan taldlkozott, gyakran ta-
lalkozott vagy nagyon gyakran talalko-
zott az alabbi magatartdsi formdkkal.”
(1-4 skéla)*

A két kérdés egyben azt is jelzi, hogy az elsé
évben inkabb a problémakér megismerésére
torekedtiink, tehat elsésorban azt vizsgaltuk,
hogy az emberek mennyire tartjak veszélyes-
nek az adott magatartasi formékat, illetve azt,
hogy milyen gyakori ez a kockazatos veze-
tési forma a magyar utakon. Felmeriilt az is,
hogy onbevallds alapjan a sajit, kockdzatos
magatartds gyakorisagat is vizsgaljuk a ma-
gyar kutatdsban, de ezt a hazai valaszolasi
szokdasok sajatossaga miatt, elsé alkalommal
elvetettiik. Magyarorszagon ugyanis a kuta-

4 Az eredeti amerikai modell ugyanezen skaldkkal vizsgalta az allitasokat.

Szabd A., Bir6 ).



Allitas

Egy jarmiivezeté mobiltelefont tart a kezében és beszél rajta

Egy jarmtvezet6 ,,mobilozik” (SMS-t ir, hireket olvas, internetezik telefonon keresztiil)

Egy jarmivezet6 kihangositva haszndlja a telefonjat

Egy jarmivezetd tullépi a megengedett sebességhatdrt

Egy jarmiivezeté dtmegy a pirosra valto ldmpdn, amikor biztonsdgosan megéllhatna.

Kozlekedési kultara

Magatartasi forma

Megosztott figyelmii vezetés
(3 allitas)

Agressziv vezetési magatartds
(3 allitas)

Egy jarmivezet agressziven vezet (gyors savvaltas, nem tartja be a megfeleld kovetési

tavolsagot, biintetéfékez)

Egy jarmiivezeté nem adja meg az els6bbséget az ttkeresztez8désben

Onzé, tortets vezetési magatartas
(2 allitas)

Egy jarmiivezeté nem adja meg az els6bbséget a gyalogosnak kijel6lt gyalogos-dtkelShelyen

Egy jarmivezet alkoholt fogyaszt a jasrmiivezetés elott

Modosult tudatallapoti vezetési
magatartas (2 allitas)

Egy jarmiivezeté bodult dllapotban (drogok hatédsa, gydgyszer hatdsa) vezet

Egy jarmiivezeté nem kapcsolja be a biztonsagi 6vét

Onveszélyes vezetési magatartas
(1 allitas)

Forras: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutat6 Kft.)

tasokba keriilé személyek egyes érzékeny kér-
déseket hajlamosak kikeriilni, vagy kozépre
huzé valaszokkal ,megtiszni”. Onmaguk ma-
gatartdsat pedig viszonylag nehezen tudjak
onreflexiven, hovatovabb kritikusan megitél-
ni. Ezt nagyon pontosan jelzi a kutatds azon
része, amelyben azt teszteltitk, hogy mennyi-
re tekinthet6k szabdlykovet6nek és/vagy kul-
turaltnak a kozlekedés aktorai, benne kiilon
is a megkérdezettek. Ebben az esetben min-
den kozlekedési aktort Osszevetve minden
egyes itemnél a kérdezett Gnmaga volt messze
a kozlekedés legszabalykovetébb és legkultu-
raltabb szerepléje. A valaszok semmilyen 6n-
reflexiéra nem utaltak.

A kétszer 11 allitds — hasonldan az eredeti
amerikai mérési eszkozhoz - 6t jol elkiils-
nithetd veszélyes vezetési magatartasi format
takar.

Az amerikai modellhez képest a legfontosabb
eltérés az 6nzo, tortetd vezetési magatartds
bevezetése, azaz az els6bbségi szabalyrend-

szer felrugasanak tesztelése, amit indokol,
hogy amint az az 1. abrabdl kittint, Magyar-
orszagon éppen ez a masodik leggyakoribb
kozlekedési balesetet okozd magatartas. A
tobbi esetben vagy kevesebb allitassal, vagy
kissé finomitva az amerikai allitdst, de at-
vettiik a veszélyes vezetési magatartas index
itemeit.

Az elemzés soran els6 1épésként bemutatjuk a
két kérdés — az adott magatartas veszélyessé-
gének mértéke és észlelt gyakorisaga — ered-
ményeit magatartasi formak alapjan (ezek 6n-
magukban 0-100 fokd transzformalt skalak).
Masodik 1épésként a paronkénti 0-100 foku
indexek alapjan létrehozott Kozlekedésbizton-
sagi és Kozlekedési Kultura Indexek (KB-KKI)
eredményeit vizsgaljuk. Az 6t darab KB-KKI
index a kétszer 100 foku skala szamtani 4tlagd-
val jott 1étre, azaz

veszélyesség szintje + észlelt gyakorisag
2
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10

11

Egy jarmiivezetd mobiltelefont
tart a kezében és beszél rajta

Egy jarmiivezetd ,,mobilozik”
(SMS-t ir, hireket olvas, inter-
netezik telefonon keresztiil)

Egy jarmitivezetd kihangositva
hasznélja a telefonjat

Egy jarmiivezetd tullépi a meg-
engedett sebességhatart

Egy jarmiivezetd dtmegy a
pirosra vélto limpén, amikor
biztonsdgosan megallhatna.

Egy jarmiivezetd agressziven
vezet (gyors savvaltas, nem
tartja be a megfelel kovetési
tavolsdgot, biintet6fékez)

Egy jarmiivezeté nem adja meg
az els6bbséget az utkereszte-
z6désben

Egy jarmiivezeté nem adja meg
az elsébbséget a gyalogosnak
kijelolt gyalogos-atkel6helyen

Egy jarmiivezeté alkoholt
fogyaszt a jirmivezetés el6tt

Egy jarmiivezeté bodult dlla-
potban vezet (drogok hatdsa,
gyogyszer hatésa)

Egy jarmivezeté nem kapcsolja
be a biztonsagi 6vét

Egyalta-

: Kevésbé = Veszé- . Nagyon
lan nem p Veszé- 2 <
R veszé- | lyes meg veszé- NT NV Atlag
veszé- 1 . lyes 1
1 yes nem is yes
yes
Megosztott figyelmi vezetés
1 2 5 20 72 0 91
0 1 2 7 90 0 96
14 32 31 13 9 1 43
Agressziv vezetési magatartas
1 5 16 28 49 1 80
1 1 4 17 77 0 0 93
1 0 1 13 85 0 95
Onz6 vezetési magatartas
1 0 2 16 81 0 94
1 1 3 16 79 0 94

Modosult tudatallapotu vezetési magatartas

0 1 2 11 86 0 95

Onveszélyes vezetési magatartas

1 3 14 36 45 1 80

Forrés: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutat6 Kft.)

3. A KOZLEKEDESBIZTONSAGI ES a vezetési magatartds tipusokat, amelyek ve-

KOZLEKEDESI KULTURA INDEX  szélyesek a kozutakon. Az 5. tablizat mutatja,

EREDMENYEI hogy alig-alig volt ,,nem tudja” kategoériat va-
laszt6 kérdezett, és a valaszmegtagaddk ard-
Veszélyes kozlekedési magatartdsi formdk nya is elhanyagolhatd, alapvetéen nullanak

tekinthet$. Vagyis nagy biztonsaggal allithat-

Magyarorszagon a felnétt lakossag nagyon vi-  juk, hogy a kapott eredmények a tarsadalom-
lagosan, bizonytalansdg nélkiil kijel6li azokat ban 1év6 konszenzust jelzik a koézuti maga-

Szabd A., Bir6 ).
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tartasok kockazatossagaval kapcsolatban. Az
Amerikai Egyesiilt Allamokban végzett ku-
tatas is azt jelezte, hogy a valaszadd népesség
tisztaban van a kozlekedés kockazatos maga-
tartasi formadival, ezért a veszélyek felvallala-
sa, a szabalyok megsértése lényegében tudatos
magatartasnak tekinthetd. A 2022-es Traffic
Safety Culture Index szerint az amerikaiak
93 szazaléka tartja veszélyesnek a vezetés koz-
beni mobilozast, ennek ellenére 30-35 szaza-
lékuk folytat ilyen tevékenységet. Egy masik
példa is hasonld jelenségre utal. Az amerikai-
ak 83 szdzaléka a piros lampandl valé athajtast
vagy az agressziv vezetést, beleértve a gyors
savvaltast és a mas jarmiivek mogott valo
szoros haladast (89%) nagyon vagy rendkiviil
veszélyesnek tartja, mégis mintegy o6todiik
folytatott ilyen veszélyes magatartast a vizsga-
latot megel6z6 egy hénapban. De ami taldn a
legérdekesebb adat ebbdl a szempontbdl, hogy
az amerikai jarmtvezet6k tdlnyomorészt na-
gyon vagy rendkiviil veszélyesnek itélték meg
a rendkivil faradt, alig éber vezetést (95%);
ugyanakkor a jarmtivezet6k 18%-a szamolt
be arrol, hogy az elmult 30 napban tanusitott
ilyen magatartdst.

A magyar adatok arra is utalnak, hogy a felso-
rolt 11 allitds dontd részét, egészen pontosan
8 kijelentést kifejezetten veszélyesnek tarta-
nak a megkérdezettek. Ezekben az esetekben

Kozlekedési kultira

a ,nagyon veszélyes” kategdria valasztottsaga
70 szazalék feletti, a ,,veszélyes” értékkel egytitt
pedig eléri, illetve meghaladja a kilencven sza-
zalékot.

A legveszélyesebbnek a bddult dllapota ve-
zetést tartjdk a magyar tarsadalom tagjai
(nagyon veszélyes=93%), amit a ,mobilozas”
(nagyon veszélyes=90%), az alkoholos alla-
potu (nagyon veszélyes=86%) és az agressziv
vezetés (nagyon veszélyes=85%) kovet. Ezt a
sorrendet jelzi a skdlaitlagok alapjan kiala-
kitott 2. abra is. Az amerikai vizsgalatban az
alkoholos vezetés (nagyon veszélyes=75%), az
extrém faradt vezetés (nagyon veszélyes=73%)
és a kézben tartott telefonalds, SMS kiildés
(nagyon veszélyes=72%) volt a veszélyességi
sorrend.

A felsoroltak kozil a legkevésbé veszélyes
magatartasi forma a kihangosité eszko-
z6n keresztiili telefondlas (nagyon veszé-
lyes=9%), mig kozepesnél veszélyesebbnek,
de a legveszélyesebb formaknal kevésbé
kockazatosnak tiinik a biztonsagi 6v be nem
kapcsoldsa (nagyon veszélyes=45%), illetve
a megengedett sebességhatar tdllépése (na-
gyon veszélyes=49%). Az amerikai sof6érok
korében a legkevésbé veszélyes magatartasi
forma - hasonléan a magyar vélemények-
hez - a kihangosité haszndlata volt (nagyon

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 5. sz.
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6. tablazat: Mennyire tartja veszélyesnek, ha egy jarmiivezeto6 ... (ANOVA elemzés - skala-

atlagok eltérései) csak azon allitasok, ahol legalabb 6t dimenzidéban van statisztikai eltérés
a valaszok kozott — hétérkép

”?;%};;lgzilrk atmegy a piros-
mobiltelefont , > kihangositva tallépia ra valto lam- nem kapcsolja
p hireket olvas, o . R . o
tart a kezében internetezik hasznaljaa megengedett pan, amikor be a biztonsagi
és beszél rajta telefonon telefonjat sebességhatart = biztonsagosan ovét
o megallhatna
keresztiil)
dtlag 91 96 43 80 93 80
férfi 88 95 79 78
né 93 97 46 82 94 83
18-39 éves 44 80 78
40-59 éves 90 96 79 79
60+ éves 95 98 47 83 97 85
legfeljebb § 93 98 47 85 96 84
osztaly
szakképzés
érettségi nélkiil 22 £ 4 82 2 85
érettségi 96 41 79 78
diploma 90 97 42 93 78
also osztalyok 90 96 43 83 92 80
a}so kozéposz- 77 o1
taly
kozéposztaly 94 98 45 82 94 84
felsé kozép-
osztaly, felsé 96 44 94
osztaly
van jogositva- 9 9% 9 78
nyom
nincs jogositva- 9 97 49 87 04 84
nyom
inkdbb gyalo- 92 97 46 87 94 84
gos vagyok
inkdbb utas 91 96 47 82 92 80
vagyok
inkébb kerék- 92 98 46 86 95 84
paros vagyok
inkédbb gép-
jarmiivezetd 88 96 92 76
vagyok

Bold: p<0,05 szinten nem szignifikdns osszefiiggés.
Forrés: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutaté Kft.)

veszélyes=10%), mig ez el6tt helyezkedett ela  Kiilon érdemes a megengedett sebesség tullé-
megengedett sebesség tullépése 15 mérfold/ pését vizsgalni, hiszen, mint azt fentebb lat-
ora, illetve lakott teriileten 10 mérfold/ora tuk, Magyarorszdgon épp ez a haldlos kozuti
(nagyon veszélyes=20%; 28%). balesetek legfontosabb oka, rdadasul ez glo-

Szabé6 A., Bir ).
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bélis problémanak tiinik. A megkérdezettek
7 szazaléka nem, vagy kevéssé tartja veszé-
lyesnek a gyorshajtast, 16 szazalék veszélyes-
nek tartja meg nem is, és valamivel tobb mint
haromnegyediik itéli kifejezetten veszélyesnek
a megengedett sebességhatdr tullépését. Er-
demes megjegyezni, hogy nem specifikaltuk,
hogy a sebességet milyen kornyezetben (lakott
teriilet, autdpalya, egyéb kozut) 1épi tul a gép-
jarmiivezetd.

Szociodemografiai és szociokulturalis dimen-
ziok, valamint a kozlekedéssel kapcsolatos al-
taldnos fogalmak (jogositvany megléte, kozle-
kedési status) mentén vizsgalva a kockazatos
magatartdsi formdkat, megallapithat6, hogy
egyetlen olyan kérdés sincs, amely mentén
a 11 allitds mindegyike eltérést mutatna. A
kissé talan bonyolult megfogalmazas leegy-
szerlsitve azt jelenti, hogy van néhany olyan
kockazatos vezetési magatartasi forma, ame-
lyet nemtdl, kortdl, iskolazottsagtol, telepiilés
tipusatdl, jogositvany meglététdl fiiggetleniil
veszélyesnek tartanak a magyar tdrsadalom
tagjai. Ezek leginkdbb az agressziv vezetés, az
els6bbség meg nem adasa gyalogatkel6 helyen
vagy utkeresztez6désben, az alkohol vagy a
bddult allapott vezetés. Ennél a négy, — illetve
ot — allitasnal tehat a vélemények megitélése
konszenzusos jellegt.

A 6. tablazat azokat az allitdsokat mutatja
be, ahol tobbnyire van eltérés a kiilonbo6z6
szociodemogréfiai, szociokulturalis és mas
tényez6k alapjan. Ahol az egyes cellak zold
szintiek — minél z6ldebb, anndl inkabb -, ott
az adott csoport véleménye az atlaghoz képest
még erésebb, még inkabb veszélyesnek tartjak
az adott magatartasi format. A piros pedig azt
jelzi, hogy az atlaghoz képest kisebb az adott
vezetési magatartds veszélyessége. A 6. tabla-
zat jelzi, hogy a n6k, a 60 éven feliiliek, a legfel-
jebb 8 osztalyt végzettek, azok, akiknek nincs
jogositvanya, az 6nmagukat gyalogosnak, il-
letve 6nmagukat kerékparosnak identifikalok
az atlaghoz - és egyébként a t6bbi csoporthoz
képest is - mindig veszélyesebbnek tartjak a
felsorolt vezetési magatartasi formdkat.

Ezzel szemben a férfiak, az érettségizettek, az
alsé kozéposztaly tagjai, a jogositvannyal ren-
delkezék, valamint - és ez igencsak érdekes
- az énmagukat gépjarmivezetének definid-
16k azok, akik kevésbé tartjak veszélyesnek a
jelzett magatartasi mintazatokat. Tehdt éppen
azok, akik nagy valdszintséggel elkovetik a
szabalytalansdgokat.

Az egyes, kiilon-kiilon vizsgalt kockazatos
vezetési magatartasformdkat az 5. tablazat, il-
letve az eredeti amerikai koncepcié alapjan 6t

3. abra: Kockazatos vezetési magatartastipusok sorrendje (dtlagpontok alapjan)

a Kozlekedésbiztonsagi és Kozlekedési Kultura Index els6 eleme

90

Orvesrélyes tési Ag i tési
magatartis magatartis

myeszélyesség merneke

Megosrtott figyelmi
vezelds

Onzd veretési magatartas

Médasult tudatallapti
vezelds magatartis
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i’,gz?llet:; Ritkan Gyakran N:%{}:;?‘ 3
; talalko- | talilko- = 8Y2 NT NV Atlag
talalko- talalko-
zott zott
zott zott
Megosztott figyelmi vezetés
Egy jarmiivezetd mobiltelefont
! tartott a kezében és beszélt rajta 15 3 3 = > 51
Egy jarmiivezetd ,,mobilozott”
2 | (SMS-tirt, hireket olvasott, inter- 27 31 19 10 12 0 38
netezett telefonon keresztiil)
3 Egy]a'rmuvezeto k}hang051tva 17 25 28 9 20 1 45
hasznélta a telefonjat
Agressziv vezetés
Egy jarmiivezetd tallépte a megen-
4 gedett sebességhatart 10 2 42 22 4 60
Egy jarmiivezetd dtment a pirosra
5 | valto ldmpén, amikor biztonsago- 24 42 23 7 4 38
san megallhatott volna.
Egy jarmiivezet agressziven veze-
6 | lett (gyors sang}tas,,r{er{) tartotta 18 33 33 13 3 48
be a megfelel$ kovetési tavolsagot,
bilintet6fékezett)
Onzé vezetési magatartas
Egy jarmiivezet§ nem adta meg az
7 elsGbbséget az ttkeresztez8désben 24 45 2 6 4 37
Egy jarmiivezet nem adta meg az
8  elsébbséget a gyalogosnak kijelolt 17 43 28 9 3 43
gyalogos-atkelShelyen
Moédosult tudatallapotu vezetési magatartas
9 Egy jarmiivezetd :alko}mlt fogyasz- 38 14 6 P 38 2 17
tott a jarmiivezetés el6tt
Egy jarmiivezetd bodult dllapotban
10 | vezetett (drogok hatdsa, gyégyszer 44 12 3 2 38 1 13
hatdsa)
Onveszélyes vezetési magatartas
11 | Egyjdrmivezetd nem kapcsolta be 24 3 22 6 16 0 37

a biztonsagi ovét

Forras: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutat6 Kft.)

6 magatartasi tipusba soroltuk. Az egyesével
mért 100 foku skdlakat atlagoltuk, igy mind az
Ot esetben egy-egy 100 foku index jott létre. 0
az index értéke, ha az adott magatartasi tipus
egyaltalan nem veszélyes, és maximadlisan 100,
ha minden kiilon-kiilon mért kockazati maga-
tartas nagyon veszélyes volt. Ezek a magyar-
orszagi Kozlekedésbiztonsagi és Kozlekedési
Kultira Index elsé elemei.

A veszélyesség mértéke alapjan az otféle ve-
zetési magatartasi tipusnak a kovetkezd sor-
rendje alakult ki (3. abra). Legveszélyesebb a
mddosult tudatallapotil vezetés (beleértve az
alkoholos befolyasoltsagot és a bodult allapo-
tot) 97 pont, a szoba joheté 100-bol. Masodik
az altalunk 6nz6, tortetd vezetési magatartasi
tipusnak nevezett forma 94 ponttal, ami tar-
talmazza az els6bbségi kotelezettség elmulasz-

Szabd A., Bir6 ).



tasat. Ezt koveti 90 ponttal az agressziv veze-
tés (gyorshajtas, piroson athaladas, agressziv
vezetés). Ehhez képest 10 ponttal alacsonyabb
az Onveszélyes magatartas tipus, azaz a biz-
tonsagi 6v be nem kapcsolasa, és a legkevésbé
veszélyesnek a megosztott figyelmud vezetést
tartjak a magyar tarsadalom vizsgalt tagjai
(77 pont 3 itemmel: kézben tartott mobiltele-
fonon keresztiili telefondlas, ,,mobilozas” és
kihangositd eszkozon keresztiili telefonalas).

Veszélyes kozlekedési magatartdsi formdk ész-
lelési gyakorisdga a kozutakon

Ahogy jeleztiik, nemcsak az egyes kockazatos
vezetési magatartds formdakat és az abbol ké-
szitett tipusokat vizsgaltuk, de azok el6fordu-
lasi gyakorisagat is. Egész pontosan azt, hogy
az utébbi harom hénapban milyen gyakran
taldlkozott a kérdezett az egyes inkriminalt
esetekkel.

Mig a kockézatos magatartasformak megitélé-
se nem okozott kiillondsebb nehézséget a kér-
dezettek szamara, addig annak gyakorisagaval
kapcsolatosan mér sokkal t&bb volt a bizony-
talan vélemény és a valaszmegtagadas is. Ez
persze érthet6, ha valaki keveset mozdul ki az
otthondbdl, keveset kozlekedik, kiilonosen, ha
a decemberi — februari idészakban, amikorra

Kozlekedési kultara

a kérdezés vonatkozott. Az is gondot okozhat
a kérdezett szamara, ha nincs jogositvanya,
vagyis egyes kérdések vonatkozasiban nem
lehet teljesen autentikus véleménye. A legna-
gyobb nehézséget az alkoholos befolyasoltsag-
gal, valamint a bodult allapotban tortént veze-
tés megitélése okozta a kérdezettek szamdra.
Ennél a két itemnél 40 szdzalék koriil volt az
ismeretlen valaszok aranya. A kihangosit6
késziilék hasznalata melletti vezetés vonatko-
zasaban is 20 szazalék feletti volt a bizonyta-
lan vagy valaszmegtagad6 kérdezettek aranya
(ami hiteles is lehet, hogy legfeljebb szajmoz-
gasrol beazonosithat6 utazas kozben).

Az el6z6eket figyelembe véve a legtobben
gyorshajtassal talalkoztak a magyar utakon a
kérdezést megel6z6 harom hénapban. Valami-
vel tobb mint minden 6t6dik vélaszadd nagyon
gyakran, tovabbi 42 szdzalék pedig gyakran
tapasztalta, hogy a gépjarmi vezet6i atlépik
a megengedett sebesség hatart (6sszességében
harombdl két ember gyakran vagy nagyon
gyakran taldlkozott ezzel a jelenséggel a kér-
dezést megel6z6 harom hénapban). Ezt koveti
a mobiltelefonon torténd telefonalas ugy, hogy
a gépjarmiivezetd vezetés kozben a kezében
tartja mobileszkozét (minden masodik ember
talalkozott ilyennel), mig az agressziv vezetési
stilus a harmadik leggyakoribb, 46 szazalék-

4 4 & 4 e & . *
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atment a
-~ pirosra
el kihan- | tallépte  valte
telcfont ositva = ameg- lampan
tartotta . 8 & pan,
Kkezé »mobi- hasz- | engedett amikor
ezé- » . .
ben é lozott naltaa sebes- | bizton-
en és i a
. telefon-  ségha-  sagosan
beszélt o 2 411
rajta jat tart megall-
hatott
volna.
atlag 51 38 45 60 38
férfi 55 43 50 64 41
ndé 46 33 41 56 35
van
jogosit- 55 42 51 67 41
vanyom
nincs
jogosit- 44 33 39 48 33
vanyom

Délt: p<0,05 szinten nem szignifikdns 6sszefiiggés.

nem

elsébb-
adta =
ségmeg alkoholt nem
mes 8z fi - | bédult | Lkapcsol-
agresz-  els6bb- nem ogyasz ocu apeso
8" 2 adasa totta alla- tabea
bl | Lo A gyalo- = jarmi-  potban | bizton-
vezetett utke- g P
. g0s- vezetés = vezetett sagi
1A atkel6- elétt ovét
z6dés- helyen
ben Y
48 37 43 17 13 37
52 41 47 21 14 42
44 33 40 15 12 33
55 38 46 20 14 40
37 35 39 14 10 33

Forrés: Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutat6 Kft.)

kal. A mobiltelefon hasznalata kapcsan jegyez-
ziik meg, hogy a Kozlekedéstudomanyi Egye-
siilet tarsadalmi célu civil kezdeményezésként
mar 2004-ben felhivta a figyelmet a kozleke-
dés kozbeni mobiltelefon haszndlat jelentds
terjedésének kozlekedésbiztonsagi kockazata-
ira’, amelynek széles korti tudatositasa — jelen
kutatas vonatkoz6 adatsora alapjan - tovabbra
is aktualis balesetmegel6zési feladat.

Ha ezeket az eredményeket értékelni akarjuk,
az latszik, hogy egyes veszélyes vezetési ma-
gatartasformak nagyon gyakoriak a magyar
kozutakon, igy az, hogy a személyi sériiléssel
jaré baleseteknek eurdpai sszehasonlitdsban
relative nagy a szdma és aranya, nem tekinthe-
t6 véletlennek.

A legkevesebben (5%) bédult allapota veze-
tével talalkoztak a kozutakon, mig 8 szaza-
léknyi kérdezett feltételezhetéen alkoholos
befolyasoltsagu sofért latott az utakon. Em-
1ékeztet6il, éppen ennél a két allitdsnal volt
a legnagyobb bizonytalansag, ezért a kapott

° Biro Jozsef (2004): A kozlekedés kdzbeni mobiltelefon-hasznalat kultu-
réja, kockdzatai. Kozlekedéstudomanyi Szemle LVIL évfolyam 1. szam.

eredményeket kell6 dvatossaggal érdemes ke-
zelni. Mindenesetre az atlagpontok alapjan
képzett sorrendben e két, egyébként nagyon
kockazatosnak tartott magatartds szerepel leg-
hétul, a gyorshajtas pedig legelol (4. dbra).

Mindossze két olyan dimenzi6 regisztralhato,
ami mentén érdemben szegmentalhatok a ka-
pott vélaszok (8. tabldzat). Ez a bioldgiai nem
és a jogositvany megléte vagy hidnya (a két
valtozd kozotti Pearson korreldcio=0,116%%).
Részben ide sorolhaté az életkor is, de ebben az
esetben 11 allitdsbol 3 vonatkozdsaban nincs
szignifikdns eltérés a valaszokban.

A kapott eredmények teljesen intuitivak, azaz
a férfiak és a jogositvannyal rendelkezdk taldl-
koznak leginkabb veszélyes magatartasi for-
makkal az utakon, mig a nék és azok, akiknek
nincs jogositvanyuk, kevésbé. Ha pedig még
az életkori csoportokat is vizsgaljuk kittinik,
hogy mindig a 40 éven aluliak veszélyes ve-
zetési magatartas érzékelése a legmagasabb,
a 60 éven feliillieké pedig a legalacsonyabb. A
kozépkortiak minden 4llitasndl kézépen he-
lyezkednek el a fiatalok és az id6sebbek kozott.

Szabd A., Bir6 ).
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magatartds
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Agresaziv vezeteési
magatartis

Onzé vezetési magatartas Mddasult tudatallapta

vezetési magatartas

= tapasztalat

Az 6t kockazatos magatartasi tipus észlelése
igen eltér6 a magyar kozutakon (ez a Kozle-
kedésbiztonsagi és Kozlekedési Kultira Index
masodik eleme). Fontos jelezni, hogy itt nem
szazalékos megoszlasokat, hanem 0-100 foku
skala atlagait kozoljiik, azért, hogy a veszé-
lyesség és a gyakorisag ugyanazon méréesz-
kozon, skalan legyen mérve, igy indexé for-
malhat6 legyen.

A legnagyobb pontszdmmal (47 atlagpont) az
agressziv magatartas 4ll (gyorshajtds, piros
ldampan val6 athaladds és agressziv vezetés),
amit a megosztott figyelmii vezetés kovet 40
ponttal (telefonalas mobil késziilékkel a kéz-
ben, ,mobilozas” és kihangositon keresztiili
telefonalds). Ugyan, itt atlagpontokrol beszé-
link, de ahogy a korabban kozolt 7. tablazat
mutatta, az atlagpontok a tényleges gyakorisa-
got meglehetésen nagy biztonsaggal leképezik,
ezért a magas atlagpontot nyugodtan interpre-
talhatjuk relativ magas gyakorisagként is.

Az 6nz6 és az 6nveszélyes vezetési magatartas
gyakorisaga hasonl6 (39-37 atlagpont), mig a
legkisebb a mddosult tudatéllapott vezetési
magatartas megjelenése a magyar utakon (14
atlagpont a 0-100 foku skdlan). Még egyszer
érdemes azonban megjegyezni, hogy éppen

ez esetben nagyon magas volt a bizonytalan
valaszok arénya.

4. KOZLEKEDESBIZTONSAGI ES
KOZLEKEDESI KULTURA
INDEXEK (KB-KKI INDEXEK)

Masodik elemzési 1épésként az 6t-6t darab
kockazatos magatartasi tipust és azok észle-
1ési gyakorisagabdl képzett 0-100 foku inde-
xeket paronként 6sszeadtuk és atlagoltuk, igy
ot darab 0-100 foka Kozlekedésbiztonsagi és
Kozlekedési Kultura Index jott létre (a paron-
kénti indexértékeket a 6. dbra tartalmazza).®
Ennek tartalma tehat, hogy mennyire tartjak
veszélyesnek a kérdezettek az adott magatar-
tasformdak Osszességét és egyébként milyen
rendszerességgel taldlkoztak vele a kozuta-
kon. Ertelemszertien minél magasabb az in-
dex értéke, anndl valdsziniibb, hogy veszélyes
és gyakori vezetési magatartasi tipusrol beszé-
link. A hangsuly tehat az ,,és” logikai muvele-
ti relacién van.

6 Az egyes paronkénti indexek kozétti Pearson korreldcio értékét a mel-
1éklet tartalmazza (M1 tdbldzat). Ez alapjan az 6nzé vezetési magatartas
és a modosult tudatallapoti magatartas kozott a legszorosabb a korrela-
ci6, de szorosnak tekinthet az agressziv vezetés és az 6nzd vezetés, va-
lamint az agressziv vezetés és a modosult tudatallapotu vezetés kozotti
egyiittjras is.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 5. sz.



Kizlekedési kultdra |

6. abra: Kockazatos vezetési magatartasok veszélyessége és észlelt gyakorisaga Magyaror-

szagon (0-100-ig terjedd index atlagai)

g

8 & & 8 8 8 &

Megosziott figyelmi Cnveszélyes vezeidsl Agreesziv vezetdsi Onzb vezetéel magatartds  Médosult tudatallapta
verelés magalartds magalarias verelési magatartis
mveszélyesség méréke  mlapaszialat

A 7. dbra jelzi a Kozlekedésbiztonsagi és Koz-
lekedési Kultira Indexek (KB-KKI) 4étlag
értékeit. A kisérleti mddszertan alapjan kép-
zett indexek eredményei szerint Magyaror-
szagon az agressziv magatartds okozhatja a
legnagyobb problémait (gyorshajtas, agressziv

s

vezetés, piroson torténd athaladas). Ezt meg-
lehet6sen veszélyesnek és kiemelkedéen gya-
korinak tartjak a kérdezettek (0sszességében
68 atlagpont). Ett6l statisztikai értelemben alig
marad el az 6nzé vezetési magatartds, ami az
els6bbségi szabdlyok figyelmen kiviil hagya-

7. abra: Kozlekedésbiztonsagi és Kozlekedési Kultira Indexek atlagértékei Magyarorsza-

gon (0-100-ig terjed6 index atlagai)

Onzé vezetési
magatanas

Agressziv vezetési
magatartas

Megosztott figyelmi
vezetési magatartas

Onveszélyes vezetési
magataras

Médosult tudatallapoty
vezetési magatartas
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Agressziv vezetési magatartas

dtlag

férfi

né

legfeljebb 8 osztaly
szakképzés érettségi nélkiil
érettségi

diploma

van jogositvanyom

nincs jogositvanyom
inkdbb gyalogos vagyok
inkdbb utas vagyok
inkabb kerékparos vagyok

inkdbb gépjarmiivezetd vagyok

68

69

67

68

67

67

71

70

65

67

67

67

70

Kozlekedési kultara

Onzé, tortet vezetési magatartas

66
68
65
66
67
66
68
67
65
65
65
67

68

Megjegyzés: az 6nveszélyes vezetési magatartds index, a megosztott figyelm{ index és a modosult tudatéllapotu index nem szerepel a

tablazatban, mert ott nincs eltérés a valaszokban.
Bold: p<0,05 szinten nem szignifikins 6sszefiiggés.

Forras: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, 2024 (Magyar Target-Pulzus Média Kutaté Kft.)

sat jelenti. Fontos megjegyezni, hogy az inde-
xek tokéletesen visszaadjak a hivatalos kozuti
baleseti indokok els6 két helyezettjét, vagyis a
gyorshajtast és az els6bbség meg nem adasat.
A tarsadalmi attit(idok tehat jol reflektalnak a
regisztralt objektiv mutatokra, ebben az érte-
lemben az indexek validitdsa nagyon magas.

Jol lathatéan - hasonléan egyébként a min-
taként szolgalé amerikai tapasztalatokhoz -
Magyarorszagon a kozlekedés biztonsagat és
a kozlekedés kulturajat ugy lehet a leginkabb
javitani, ha erre a két teriiletre koncentralnak a
Kézlekedéstudomanyi Egyesiilet vagy mas sze-
repl6k altal finanszirozott kampanyok.

A két legmagasabb értéket felvevdé indexhez
képest kisebb problémit jelez a megosztott fi-
gyelm vezetési magatartas és az Onveszélyes
magatartds. Mindkett6 esetében kisebb koc-

kazat nagyobb észlelési gyakorisaggal parosul
a valaszok alapjan.

Végiil a Kozlekedésbiztonsagi és Kozlekedési
Kulttra Index 6t6dik eleme a médosult tudat-
allapotu vezetési magatartas (54 atlagpont),
amit kiemelkedSen veszélyesnek tételeznek a
magyar tarsadalom tagjai, viszont az észlelési
gyakorisag lényegesen alacsonyabb (fontos je-
lezni, hogy ebbe olyan magatartdsformdk tar-
toznak, mint alkoholos allapott vagy bddult
vezetés, amit ténylegesen sokkal nehezebb ész-
lelni, mint egy gyorshajtast vagy mobilozast).

A korabban bevont szociodemogréifiai és
szociokulturalis tényez6k, valamint a kozle-
kedéshez kotédé mutatdk (jogositvany, koz-
lekedési szerepkor), kevéssé szegmentaljak a
Kozlekedésbiztonsagi és Kozlekedési Kultura
indexeket. Ez pedig azt jelenti, hogy a kapott

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2024. LXXIV. évf. 5. sz.



Kozlekedési kultira

eredmények konszenzudlis tdrsadalmi vé-
leményt tiikroznek. Az onveszélyes vezetési
magatartas, a modosult tudatallapott vezetési
magatartds és a megosztott figyelmu vezetési
magatartds indexeiben nincs vagy szinte nincs
eltérés az egyes tarsadalmi csoportok vélemé-
nyében.

Az agressziv és az 6nzé vezetési magatartasnal
jelezhetiink néhany statisztikailag szignifikans
eltérést (9. tablazat). Az agressziv vezetési ma-
gatartds KB-KKI index magas, 70 pont feletti
azok korében, akiknek van jogositvanyuk,
onmagukat gépkocsivezetéként definidljak, il-
letve akiknek fels6foku végzettségiik van. Az
6nz6 vezetési index is hasonlé mintdzatokat
mutat: a gépjarmiivezet6k, a jogositvannyal
rendelkezék, valamint a férfiak az atlagosnal
is magasabbra értékelik ennek veszélyességét
és észlelési gyakorisagat. Hangsulyozzuk azon-
ban, hogy az 6t KB-KKI index kdziil haromban
szociologiai dimenzidkat tekintve nincs eltérés
a valaszokban, és a masik kett6ben is az egyes
rétegek kozotti véleménykiilonbségek arnya-
latnyiak, bar statisztikailag érzékelhetdk.

5. OSSZEFOGLALAS

Tanulmanyunkban arra tettiink kisérletet,
hogy bevezessiink egy, az Amerikai Egyestilt
Allamokban mér tobb mint 10 éve alkalma-
zott modszertant a kozlekedésbiztonsag mé-
résére. Az AAA Foundation for Traffic Safety
éves Traffic Safety Culture Index (TSCI) je-
lentése meghataroz veszélyes vezetési maga-
tartas tipusokat és formakat, amelyeket évrél
évre vizsgal, és ez alapjan ajanldsokat fogal-
maz meg a kozlekedési hatdsdgok és a dontés-
hozdk szdmara.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet megbi-
zasabol — A Kozlekedési Kultura Napja ese-
ménysorozat keretében — 2024-ben kisérletet
tettiink a kozlekedésbiztonsagi és kozlekedési
kultdra index magyar tarsadalmi, gazdasagi és
mindenekel6tt kozlekedési viszonyokhoz valé
adaptéalasara. A tanulmanyban részletesen ki-
fejtettiik a két metodus kozotti hasonlésagokat
és kiillonbségeket. Hangsulyozzuk, hogy 2024
egy pilot év, amelynek tapasztalatai alapjan a
kovetkezd években érdemes finomitani a koz-

lekedésbiztonsagi és kozlekedési kultura inde-
xeket és annak létrehozdsi modszertanat.

A kapott eredmények mindenesetre meggyd-
z6ek. Ugy tlinik, hogy a magyar tdrsadalom
igen nagy aranyban és igen nagy biztonsaggal
ki tudja jelolni a kozlekedés veszélyes maga-
tartasi formait, és jelentds részben azt is meg
tudja mondani, hogy ezekkel milyen gyakran
taldlkozik az utakon. Két 1épcs6ben, kétszer
11 allitast aggregalva hoztuk létre az 6t darab
kozlekedésbiztonsagi és kozlekedési kultura
indexet, amelyek tartalmuk szerint azt jelen-
tik, hogy a magyar tdrsadalom tagjai mennyi-
re tartjak veszélyesnek az adott magatartasfor-
mak Osszességét és milyen rendszerességgel
taldlkoztak vele a kézutakon. A 0-100 foku
indexeken a magasabb érték a magas veszé-
lyességet és gyakori észlelést jelenti. Az Osz-
szegzés alapjan Magyarorszagon, a kozutakon
az agressziv vezetés és az 6nzd vezetés messze
a legveszélyesebb és legaltalanosabb jelenség,
amellyel érdemes részletesen foglalkozni. Ko-
zéps6 szinten a megosztott figyelmu vezetési
magatartas és ugyanilyen indexértékkel az
onveszélyes magatartds helyezkedik el. Végiil
a mddosult tudatallapottl vezetési magatartas
pontszama bar alacsonyabb, ez egyértelmiien
modszertani okokkal magyarazhaté. Keveseb-
ben voltak ugyanis, akik azonositani tudtak
ilyen magatartasformékat az utakon, és ugyan
nagyon veszélyesnek vélik a bdédult vagy al-
koholos befolydsoltsagt vezetést, kevesen ta-
lalkoztak kozvetlenil olyan sof6rokkel, akik
maguk fogyasztottak volna ilyen szereket. Kii-
16nosen ez utobbi index mérésekor a jovében
érdemes néhany pontosito kérdéssel finomita-
ni az eredményeket.

Ugy tlinik, hogy az az elképzelés, hogy a md-
sikra odafigyeld, udvarias, hatdrozott és sza-
balykovetd — egyszoval kulturalt — kozlekedési
szerepld magatartasa kiszamithat6, modellez-
hetd, belathato, ezért nagyban javitja a kozle-
kedés biztonsagat, validalhato a fenti adatok
titkkrében. A két fogalom kozott erds szinergia
fedezhet6 fel. A kozlekedési kultara tudatos
fejlesztése, erdsitése nélkiil a kozlekedés biz-
tonsaga eurdpai Osszevetésben is csak ad hoc
jelleggel, kampanyszertien javulhat, jelentds és
tartds eredmények nem varhatdk.

Szabd A., Bir6 ).
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Traffic Safety Culture Index, which has been published
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index considering Hungarian traffic habits.
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Im Auftrag des Verkehrswissenschaftlichen Vereins
wurde im Frithjahr 2024 im Rahmen der nationalen Ver-
anstaltungsreihe des Tages der Verkehrskultur eine lan-
desweit reprasentative telefonische Befragung von 1.000
Personen zur Verkehrskultur und zur gesellschaftlichen
Beurteilung der Verkehrssicherheit in Ungarn durchge-
fithrt, um eine wissenschaftliche Grundlage fiir die Ver-
anstaltung zu schaffen. Im Rahmen der Befragung wurde
erstmals in Ungarn der Versuch unternommen, den Ver-
kehrssicherheits- und Verkehrskulturindex (KB-KKI)
zu erstellen. Mit der Adaptation des Index fiir Verkehrs-
sicherheit und Verkehrskultur, der in den Vereinigten
Staaten seit mehr als einem Jahrzehnt jahrlich veroffent-
licht wird, waren die Autoren der Studie bestrebt, unter
Beriicksichtigung der ungarischen Verkehrsgewohnhei-
ten einen ersten experimentellen Index zu erstellen.
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