EMLEKEZTETO

Idépont: 2019. februdr 20. szerda, 14:00 - 16:15
Helyszin: MTA Titkarsag
(Budapest, V. Nddor u. 7. Fsz. 29., Tandcsterem)

Az MTA Kozlekedés- és Jarmtitudomanyi Bi-
zottsaga (KJTB) 2019. februar 20-én tartotta
idei els6 tilését, amelynek témajaul Az autébu-
szos személyszillitds kozszolgdltatdsi szerzddé-
seinek lejdrtdval 1étrejové piacnyitds problémdi
szolgaltak. Az tlést Dr. Timar Andras elnok
nyitotta meg, aki bevezet6jében az MTA és
a Kormany kozott kialakult vitara utalva az
MTA honlapjan megjelené informaciok figye-
lemmel kisérésére hivta fel a figyelmet, majd
réviden ismertette az MTA VI. Muszaki Osz-
talyanak a KJTB tevékenységét is érintd, a koz-
elmultban hozott hatérozatait.

Borbélyné Dr. Szab6 Agnes (ITM) Az autd-
buszos személyszallitdsi kozszolgdltatdsi jogok
palydztatdsinak aktudlis kérdései cimmel
tartott eléadasaban a 2019. december 31-én
lejaré kozszolgaltatdsi szerzédések helyébe
1ép6, palyaztatassal kivalasztando szolgalta-
tokkal megkotendd 4j (10 évre sz6l6) szerzd-
dések el6készitésének szabalyozasat ismertet-
te. Az 1729/2018 (XII. 18) Kormanyhatarozat
szerint 7 nagy- és 7 kis-halézati modell alapul
vételével 2019. junius 30-4ig befejezédik a pa-
lydzati feltételek és versenytargyalasi doku-
mentaciok, a palydztatas rendszerének kidol-
gozasa. A helykozi kozosségi kozlekedésben
a kozszolgaltatasok megrendelését tovabbra
is az illetékes minisztérium hataskorében ki-
vanjak tartani, ideértve a kozponti héldzati és
menetrend-tervezést és a mindségfeliigyele-
tet, valamint a létrehozandé kozosségi kozle-
kedési adattarhaz miikodtetését is. A késziild
szabdlyozas célja a kozosségi kozlekedés szol-
galtatasai szinvonalanak emelése, tavlatban
a tobbszereplds versenypiac létrehozasa, az
utas-jogok érvényesiilésének biztositdsa, a pi-
acfeliigyelet megerésitése, az infrastruktura-
hoz valé hozzaférés szolgaltatoktol fiiggetlen
biztositasa.

Dr. Prileszky Istvan (SZE) Piacnyitds a me-
netrend szerinti autébuszos kozlekedésben:
esélyek és veszélyek cimli el6adasdban az
1370/2017. sz. EK rendeletnek megfeleld, si-
keresen mitikodtetett szabalyozasi rendszer
kulcs-elemeit ismertetve elemezte a j6l megva-
l6sitott piacnyitds esetén kialakuld versenybdl
szarmazd eldnyoket és esetleges hatranyokat.
Hangstlyozta a személyszallitasi kozszolgal-
tatas fogalma pontosabb meghatarozasanak
szitkségességét, ramutatott a jelenlegi jogi
szabdlyozas f6bb ellentmondasaira. Az ered-
ményes szabalyozas megalkotasdhoz feltétle-
niil sziikségesnek itélte megfelel6 modszerek-
kel piacfelmérések és elemzések elvégzését.
A palyézati kiirasok kidolgozasakor kiilonos
figyelmet kell szentelni a feladatok és a fele-
16sségek, illetve a bevételi- és koltségkockaza-
tok méltinyos megosztasara. Megallapitotta,
hogy a piacnyitastol sem a kozkiadasok csok-
kenése, sem a szolgaltatok érdekeltségének
fokozddasa és a szolgaltatasok szinvonaldnak
javuldsa automatikusan nem varhato, ahhoz a
kialakitand6 szabalyozasnak a gyakorlati ta-
pasztalatok alapjan térténé rugalmas és folya-
matos kiigazitdsara lesz sziikség.

Ungvari Csaba (VE) A VOLANBUSZ iizlet-
politikdjdnak viltozdsa a piacnyitds tiikrében
cimmel tartott eléadasaban bemutatta az ér-
vényes kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan a
Volanbusz altal nyujtott orszagos és regiona-
lis kiszolgalasi teriileteket. A 2019. december
31-ével bekovetkezd piacnyitasra késziilve is-
mertette a tdrsasag fobb iizletpolitikai céljait,
telsorolva az azok elérését eldsegiteni hivatott
f6bb fejlesztések teriileteit. Utdbbiak koziil
kiemelte a jarmtpark megujitasat és fiatali-
tasat (beleértve magyar gydrtdsu autébuszok
beszerzését is), a kiils6 és fedélzeti utas-tdjé-
koztaté rendszerek korszeriisitését, a menet-
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rendek egyeztetésére iranyuld erdfeszitéseket
és az autdbuszvezet§-utanpdtlas biztositasat.
A mar megvaldsult vagy el6késziiletben 1évo
tejlesztésekre mutatott be példakat.

Acs Balazs (KTI) Az eurdpai tdvolsdgi au-
tobuszos személyszallitds liberalizdldsdnak
tanulsdgai ciml el6adasaban ugyancsak
utalt a haszndlt meghatdrozasok pontatlan-
sdgara, megallapitva, hogy az koézfinanszi-
rozott (ellendrzott, taimogatott és palyazta-
tott) kozszolgaltatason kiviill minden mas
kozszolgaltatas piaci alaptinak (liberalizalt-
nak és tamogatastél-mentesnek) tekintendd.
Felhivta a figyelmet arra, hogy piacnyitas a
nem létezd piac megteremtéseként és a mar
meglévé (szabalyozott) piacon a valds ver-
senyt 6sztonzé szabalyozasmodositasként is
értelmezhetd. Az eurédpai fejlédést elemezve
megallapitotta, hogy a tdvolsagi autébuszos
személyszallitds egyre liberalizaltabba valik,
mig hazankban gyakorlatilag minden orsza-
gos, el6évarosi és regionalis személyszallita-
si szolgaltatas kozfinanszirozott és a tervek
szerint dontéen az is marad. Szemléletes
képekkel illusztralta és elemezte a kulfoldi
példakat, ramutatva, hogy a nemzetkozivé
valé versenyben valds veszély a tékeerésebb
vallalkozdsok er6f6lényének kialakulasa.
Végiil a tennivaldkat elemezve rdamutatott
a szabdlyozand¢ teriiletekre, a kozlekedés-
szervez6i feladatok pontos meghatdrozasa-
nak és a kitlizott gazdasdgi és tarsadalompo-
litikai célok elérését valoban elGsegité piaci
szabalyozas kidolgozdsdhoz a nemzetkozi
tapasztalatok elemzésének és felhasznalasa-
nak fontossagara.

Az el6adasokat kovetden feltett kérdések-
re az eléaddk valaszoltak. Az igy kialakult
eszmecsere soran Dr. Csiszar Csaba és
Dr. Timar Andras a piaci szabdlyozas meg-
bizétol fiiggetlen szervezet altali ellendrzé-
sének fontossagara hivtak fel a figyelmet.
Dr. Monigl Janos hangsulyozta, hogy a piaci
verseny és az egylttmiikodés egyarant fon-
tos, ezért alapvetd feladat lenne a kozlekedé-
si szovetségek létrehozasa, hiszen nem csak
az tizemeltetést, de a kozlekedéstervezést és

-szervezést is célszert integralni. Kiemel-
ten fontos lenne biztositani, hogy a kozle-
kedésszervez6 és a megrendel6 egyarant
kozel azonos informacidokkal rendelkezzen.
Dr. Fleischer Tamas a kozlekedési szolgalta-
tasok piacdn mar megjelent innovativ szolgal-
tatok (pl. Flixbus, Google, Uber) tevékenysé-
gére is kiterjed szabalyozas megalkotasanak
és érvényre juttatdsanak nehézségeire mu-
tatott rd. A menetrendek lehetséges Ossze-
hangolasaval kapcsolatosan feltett kérdésére
Borbélyné Dr. Szabé Agnes kifejtette, hogy
erre lehetdséget biztosit majd a jelenleg fej-
lesztés alatt all6 Helykozi Kozosségi Koz-
lekedési Informécidos Rendszer (HKIR).
Dr. Orosz Csaba megemlitette, hogy bar az
autébuszos személyszallitasban a piacnyitast
az 1370/2017. sz. EK rendelet szinte ,,kikény-
szeriti”, hasonlo 1épés nem varhat6 a kozeljo-
v6ben a vasuti személyszallitasra vonatkozd-
an. Dr. Berki Zsolt a szabalyozas kialakitasa
sordn az orszagos és regionalis 1éptékli mo-
dellkisérletek elvégzésének fontossagara és
az ezekhez szitkséges (bemend) adatok kelld
idében torténd eléallitasdnak, illetve frissi-
tésének sziikségességére hivta fel a figyelmet.
Ungvari Csaba ehhez kapcsoléddan ramuta-
tott, hogy egyeztetett menetrend mar létezik,
de elismerte, hogy az a szolgaltatok szorosabb
egyiittmtikodésével, innovaciok alkalmaza-
saval tovabb javithato.

A vitat lezarva Dr. Timar Andras elnok, meg-
koszonte az eléadéknak a magas szinvonald,
érdekes eldaddsokat, valamint a hozzaszolok
aktivitasat.

Budapest, 2019. februar 26.
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