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1. BEVEZETES

A kozlekedés egyarant jelentGs gazdasagi aga-
zat az Eurdpai Unidn (tovabbiakban: EU) és a
magyar nemzetgazdasagon belill. Az EU-ban
mintegy 10 millié ember munkajat és a GDP
kozel 5%-at biztosité kozlekedési agazat az
unié gazdasdganak egyik motorja, és fontos
szerepe van a gazdasagi novekedés, a verseny-
képesség, valamint a fenntarthato fejlédés biz-
tositasaban és novelésében. Az EU mintegy 25
évvel ezel6tt megkezdett vasuti reformjai igye-
keztek a vasutat és ezen beliil a vasuti drufuva-
rozést versenyhelyzetbe hozni. A 2011-es Fehér
Konyv felvazolja az EU és igy Magyarorszag
céljait a kozlekedéspolitika teriiletén 2030-ig,
illetve 2050-ig. A fentiekkel 6sszefiiggésben a
vasuti aruszallitdsnak komoly lehetésége van
nemcsak a volumennovekedésre, hanem a pia-
cirészesedésének novelésére az EU-n beliil és a
magyar druszallitdsi piacon. A gazdasag folya-
matos novekedése nagyobb druszallitdsi igé-
nyeket timaszt, amelybdl a vasuti aruszéllitas
is részesedik, ami egyrészt a vasut elemi ér-
deke, masrészt a tarsadalomé is a fenntartha-
td, a névekvd és a kornyezetbaratabb EU-ért.

2. AKUTATAS CELJA

Elemzésemben megvizsgalom a magyar vasuti
arufuvarozasi piac allapotit a liberalizdciot
kovetben, illetve, hogy az EU-irdnyelvekben
megfogalmazott célok miként realizalodtak.
Két kutatasi kérdést vizsgaltam. Elsé elemzé-
si kérdésként vizsgaltam, hogy az EU vasuti
iranyelvek mentén meghatarozott magyar vas-
uti liberalizacié az elmult 10 év alatt hogyan
valtoztatta meg a magyar vasuti drufuvarozési
piac szerkezetét. A masodik kutatasi kérdés
keretében vizsgaltam, hogy az unios iranyel-
vek szabdlyozasi szandékainak megfeleléen
varhatd-e, illetve mar tapasztalhato6-e jelenleg
is a vasati drufuvarozési piac béviilése?

Az elemzéshez felhaszndltam a MAV Zrt. 4ltal
nyujtott palyavasuti szolgaltatasok adatbazisat
a liberalizaci6é kezdetéig visszamenden. Ezen-
kiviil az EUROSTAT és a KSH vastti arufu-
varozasra vonatkozoé adatait dolgoztam fel az
elemzésekhez. A megallapitasok alatamaszta-
saul korrelacids analizisek késziiltek IBM SPSS
(Statistical Package for the Social Sciences)
Statistics programmal. Az SPSS a tarsadalomtu-
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domanyok szdmdra kifejlesztett professzionalis
statisztikai szoftveralkalmazds, amely Osszetett
adatbazisok gyors és hatékony feldolgozasat,
elemzését teszi lehet6vé, tobbek kozott a kor-
relacios analizisekhez is kivaloan hasznéalhaté.

3. AZ ARUSZALLITASI PIAC )
EUROPAI ES HAZAI DIMENZIOI
VASUTI SZEMSZOGBOL

Az elmalt hisz év EU aruszallitasi teljesitmé-
nye folyamatos novekedést konyvelhet el, de
nem minden aldgazatban. A kozuti szallitds
piacvezetd mind az EU-ban, mind a magyar
aruszallitdsban, és a novekedés volumené-
nek (Mrd tonnakilométerben) dontd részara-
nyaban jelentés szerepet jatszik (1. sz. abra).
A vasuti széllitas kismértékdi volumenndve-
kedése nem pérosul piaci részesedésnoveke-
déssel, a reformok hatasa még nem érvényesiil
ezen id6szakban. A kozuti szallitds a 2008-as
gazdasagi valsagot kovetéen ujra emelkedd
palyéra allt, mig a tobbi kozlekedési aldgazat
teljesitménye konstansnak mondhato.

A teljes szallitasi dgazat 2015. évben 6,4%-kal
jarult hozza a magyar GDP-hez

(
£107

Belfdldi vizl s Csfvezeték

Az elmult 15 évben a magyar aruszallitas
arutonnakm teljesitménye tobb mint a ha-
romszorosara névekedett. A koézuti aruszal-
litds részaranya az ezredfordul6tdl szamitva
20 szazalékpontos piaci részesedésbéviilést
konyvelhetett el (48%-rdl 68%-ra), és a trend-
vonal folyamatos emelkedést mutat. A vasuti
arutonnakm a vizsgalt idészak 15 évén beliil
nominalisan névekedett kdzel 3 Mrd drutonna
km-rel, 36%-kal novelte a teljesitményét, de a
vastti aruszallitas részaranya 29%-rol 18%-ra
csokkent. 2010. évtél ez dlland6 aranyt mutat a
piaci részesedésben. A vasuti' és a kozuti szal-
litasi volumenek novekednek, de nem egyen-
16 mértékben, nyilik az oll6 a kozut javara.
A csévezetékes szallitds az elmult 10 évben
10% koriil stabilizalodott, mig a vizi széllitds
4%-os részaranyt képvisel. A kozuti és vasuti
teljesitmények linearis trendvonalain jél kive-
hetdk a teljesitménybeli kiilonbségek.

1 Az érufuvarozds fuvarozasi szerz6dés alapjan, dijazds ellenében vég-
zett, targyakat és élolényeket (kivéve a személyeket), kozos névvel:
kiildeményeket tovabbitd helyvaltoztatasi tevékenység. Az druszallitis
teriiletén a fuvarozas mellett még szimos mas, szakmai és jog megha-
tarozas ismert és hasznalatos, kiilonosen a vizi és a koziti fuvarozds-
ban. Ezeket a kiilonbségeket nem vettem figyelembe az 6sszehasonlit-
hatdsag érdekében.
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A magyar vasuti arufuvarozasi piac reprezen-
tativ szerepl6i tobbségében mar a piacnyitas
Ota részt vesznek a hazai vasuti arufuvarozas-
ban. A magyar aruszallitisban a mtikodési en-
gedéllyel rendelkezé vasuti tarsasagok 25%-a
kiilfoldi székhelyt, teljesitményiik jorészt a
tranzitszallitasokbdl all. A magyar vasuti aru-
szallitas piac forgalmanak 71%-at a nemzetko-
zi druszallitas teszi ki, amelyb6l a kiilkereske-
delmi adatok alapjan 77% az EU-ba iranyul.

4. AZ EU VASUTKOZLEKEDESI
ALAGAZAT REFORMJAI AZ
1990-ES EVEKTOL

Alegfejlettebb eurdpai orszagokban is jellemz6
volt a magas allami finanszirozas, a romlé inf-
rastruktura, az alacsony, nem megfeleld szin-
vonalu vasuti szolgaltatds, a rugalmatlansag
miatti roml6 versenyképesség és az ebbdl faka-
do piacvesztés. Az Eurdpai Gazdasagi K6zos-
ség, késébbiekben az EU vasutpolitikdja hozott
formabonté és alapvetéen a korabbi strukturat
és helyzetet megvaltoztaté dontéseket. A 90-es
években meghatarozott iranyelvek és a vasuti

B00Z

00
0102
T10%
Z10Z

I

I

T

T

csomagok teremtették meg a mai EU-n beliili
vasuti szdllitds és kozlekedtetés szabalyozdsi
rendszerét, ami hozzdjarul a kornyezettudatos
és versenyképes kozlekedés megvaldsitasahoz.
Az iranyelvek és a szabalyozas célja a kompe-
titiv verseny megvaldsulasa, a vasttvallalatok
infrastruktura mukodtetésének és szallitasi
feladatanak elvalasztasa, az egyenld, diszkri-
minaciomentes halozathozzaférés.

A vasuti csomagok szabalyozasai és az azt ko-
vetd intézkedések jelentGsen megvaltoztattak
nem csak a szabalyozast, hanem a vasuti koz-
lekedés miikodését és azon beliil az drufuva-
rozas jovébeni céljait is. A vasuti irdnyelvek-
kel létrejott a verseny- és piacorientalt vasuti
arufuvarozasi szektor. Ennek megfelelen az
arufuvarozas piaci szerkezete megvaltozott az
elmult tiz évben.

Az EU Szamvevszék rendszeresen jelentése-
ket kozol a vasuti arufuvarozas helyzetérol.
A megallapitasok szerint a vasuti arufuvaro-
zas piaci részardnya 2000 6ta nem novekedett,
mig a fuvarozas volumene ugyan nétt, de nem
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jelentds mértékben. A kozuti fuvarozas piaci
részesedése és volumene tovabb emelkedett.
A szallitmanyozok az aruszallitdsban tovabb-
ra is a kozuati fuvarozést részesitik elényben.
Néhany orszagban sikertilt attoréseket elérni,
ahol jelentés volumennévekedésrdl lehet be-
szamolni. A vasut liberalizacidja eltéré mér-
tékben haladt elére a tagallamokban. A kélcso-
nos atjarhatésagrol még csak részlegesen lehet
beszélni. A vasuti arufuvarozds versenyképes-
sége nagyban fiigg az infrastruktura allapo-
tatol. A felgjitasokon és a rendszeres karban-
tartasokon, kiilonosen a vasuti arufuvarozasi
folyosékon sok mulik. A liberalizacio, a vasuti
reformok végrehajtasa az egyes tagallamok-
ban kiil6nb6z6 modon ment végbe. Vertikalis
és horizontdlis szétvalasztasrdl lehet beszél-
ni. A vertikalis dimenzi6 f6 kezdeményezéje
a 91/440-es eurépai iranyelv volt, amelynek a
lényege, hogy a palyahdlézat-miikodteté nem
végezhet kozlekedési szolgaltatdst. A vasuti
agazat vertikalis és horizontalis szétvélasz-
tasanak folyamata sok EU tagallamban nem
tekint vissza nagy multra. Az eredmények azt
mutatjak — Sanchez kutatasai alapjan -, hogy
a reformok dltalaban hatékonyak és eredmé-
nyesek. A vertikalis szétvalasztds folyamata
megtortént és pozitiv hatast gyakorol az eurd-
pai vasuti rendszerek hatékonysagéara. A hori-
zontalis szétvalasztas befejez6désével sokkal
nagyobb hatékonysagnovekedés varhato.

Az EU szandékoltan jogszabalyokon keresztiil
haté iranyelvekkel teremtette meg a verseny-
és piacorientalt vasuti szallitasi szektort. Az
egységes Eurdpa egyik alapkoncepcidja egy
sokszereplds, versenyzé vasuti piac. Megjelen-
tek 0j szereplék a vasuti szallitasi piacon, de
lathato egy ezzel éppen ellentétes folyamat is,
egyfajta koncentralodas jelei. A magyar vasuti
arufuvarozas piaci szerkezete és annak piaci
koncentracidja az elmult tiz évben a harmo-
nizacidés folyamatoknak és szabalyozasoknak
koszonhetden atalakult. Az unioés vasuti irany-
elveknek megfeleléen a vasiti torvényben a
vallalkozo6 vasuti tarsasagok részére biztosi-
tani kell a vasati druszallitasi szolgaltatdsok
miukodtetése céljabdl egyenld, hatranyos meg-
kiillonboztetéstdl mentes vasuti infrastruktd-
rahoz val6 hozzaférési jogot. A palyahaldzat-
mikodtetd szolgaltatdsait a kapacitasigényldk
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dij ellenében vehetik igénybe. Tovabbi fontos
eliras a vallalkozé vasuti tarsasigok és a
palyahalézat-miikodtet6k a fiiggetlensége, a
szamviteli elkiilonités biztositasa, illetve a va-
16s koltséget tartalmazé halézat-hozzatérési
dij megallapitasa. Ezek a feltételek jarulnak
hozza, hogy a fuvarozék kozott verseny ala-
kulhasson ki.

A vasuti liberalizdciés folyamat kezdetén a
versenyz§ piaci struktura kialakulasakor fo-
kozottabban érzékeny a piac a korlatozd té-
nyezdkre. A versenykorlatoz6 hatasok egyik
csoportjat képezik a belépési korlatok, ame-
lyek novelik az 4j belépdk koltségeit és meg-
nehezitik a piacra 1épést. A piac megnyitdsa-
nak kezdetén a belépési korlatoknak kiemelt
jelentésége van, mivel a belép8k megjelenése
nélkiil a piacszerkezet valtozdsa meg sem in-
dulhat. A liberalizaciés folyamatok esetében
jellemz6 egy olyan atmeneti iddszak, amikor
a jogi lehet6ség megjelenése utan akar évekre
van sziikség, mire az elvi belépési lehet8ség-
gel az Ujonnan piacra 1épé szolgaltatok tevé-
kenységiiket megkezdhetik. A vasuti piacon a
belépési korlatok kozott meg kell emliteni az
adminisztrativ korlatokat és az iparagi isme-
retek hidnyat. Ezeken beliil: a vasttbiztonsagi
engedély bonyolult eljardssorozata, a szakmai
kompetencidval kapcsolatos kovetelmények,
a polgari jogi feleldsség fedezésével kapcso-
latos kovetelményként jelennek meg. Korlat
tovabbd a viszonylag nagy tdékesziikséglet a
tevékenység folytatasdhoz. A vasuti tdrsasag-
nak meg kell felelni a j6 hirnévvel kapcsolatos
és a megfeleld pénzigyi teljesit6képességgel
kapcsolatos kovetelményeknek is. Az ujon-
nan belépé tarsasagok szamdra az informaci6
rendelkezésre allasa szintén belépést korlatozo
tényezd. A belépési korlatok masik csoportjat a
piaci erdvel vald (vissza)élés eszkozei alkotjak.
A vasuti arufuvarozasi piacra Gjonnan belé-
pSk megjelenésével szemben kialakulé 4j pia-
ci szerkezetben jellemzden egy erds poziciéju
inkumbens? all.

A liberalizaci6 kezdetén a tényleges piaci vi-
szonyok megteremtéséhez sziikség volt egy

2 Inkumbens szolgaltaté: kozvetlenill a liberalizéciét megel6zéen a
piacon aktiv vallalkozas
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olyan elemre, amely egyrészt meghatarozza
a menetvonal piaci értékét és ennek koszon-
hetéen megteremtheti a versenyt a tobbi koz-
lekedési aldgazattal, mdsrészt megteremti a
vasuti hdlézat hatékonyabb kihasznaldsat.
A halozat-hozzaférési dij, illetve a kapcsold-
doé szolgaltatasigénylési és kiutalasi rendszer
ezt a funkcidt tolti be. A dijban szerepel a
nyilt hozzaférésli vasuti palyahdlézaton érté-
kesitett szolgaltatasok Osszessége, azaz a vas-
uti hdlézat hasznalati joga és a hozza kapcso-
16d¢ infrastruktira-tizemeltetd altal nyujtott
szolgaltatasok. Ennek a jognak, valamint a
hozzaférési- és kozremiikodés tipusu szol-
galtatasok értékét hatarozza meg a halozat-
hozzaférési dij, amelynek minden vasuti
tarsasagra vonatkozoéan egységesnek és meg-
kiilonboztetéstl mentesnek kell lennie.
A halézat-hozzaférési dij feladata az is, hogy
segitse a palyahdldzatot miikodtetd szervezet
minél hatékonyabb palyahalézat-kihaszna-
lasat, és azt, hogy a héldzat fenntartasdhoz
szitkséges koltségeket a leheté legnagyobb
mértékben fedezzék.

5. AHAZAI VASUTI ARUFUVARO-
ZASI PIAC SZERKEZETE ES
A PIACI KONCENTRACIO VIZS-
GALATA

5.1. Els6 kutatasi kérdés

Az elé6zmények és a f6bb peremfeltételek at-
tekintését kovetden az elsé elemzési kérdést
tekintem at mégpedig, ugy hogy az EU vas-
uti irdnyelvek mentén meghatdrozott magyar
vasuti liberalizacié hogyan valtoztatta meg a
magyar vasuati arufuvarozési piac szerkezetét
az elmult 10 év alatt.

A vasuti drufuvarozds piaci szerkezetének
vizsgélatat a MAV Zrt. halozat-hozzéférési dij
alapjaul szolgal6 vonatkilométer teljesitmény
segitségével hataroztam meg, amelynek meg-
feleloségét az alabbiak tamasztjak ala.

Az elemzés kiindulasi feltételei:
- Magyarorszagon vasuti arufuvarozasban

valé részvétel csak haldzat-hozzaférési szer-
z6déssel lehetséges, amelynek eléfeltétele a

miikodési engedély és vasttbiztonsagi/ki-
egészitd tanusitvany. Piacra 1épés csak igy
lehetséges, mas modon vasuti arufuvarozas
nem valésulhat meg.

- Kulfoldi vallalkoz6 vasuti tarsasag jogosult
a hozzaférésre, amely vastti arutovabbitas
céljabdl az Eurdpai Gazdasagi Térség él-
lamaiban jott létre (ott van bejegyezve), a
95/18/EK iranyelvvel 6sszhangban. A fenti-
ek értelmében a miikédési és biztonsagi en-
gedéllyel rendelkez6 vallalkozé vasuttarsa-
sagok lehetnek csak a vasuti arufuvarozasi
piac szerepl6i.

- A piacon szereplé arufuvarozdsi vasuti val-
lalatok teljesitménye jellemezhet6 a vasuti
fuvarteljesitményiik alapjan.

- A vasuti vallalatok teljesitményének jellem-
zésére alkalmasak az arufuvarozasbol szar-
mazd naturalis teljesitmények, a vonatkilo-
méter és a brutt6 tonnakilométer’. Mindkét
naturalis teljesitmény jellemzéje az aruszal-
litas teljesitményeknek és a haldzat-hozza-
férési dij alapjaul szolgal. Egyes esetekben
az elegytonnakilométer is hasznalatos.

- Az elemzésekhez a vonatkilométer teljesit-
ményt hasznaljuk, ez az adat 4ll rendelke-
zésre a vizsgaltidészakokban, aliberalizacié
kezdetétdl napjainkig (minden idészakban
a brutté tonnakilométer mérésére még nem
keriilt sor). A halozat-hozzaférési dij is fel-
hasznalhatd lenne az elemzésekhez, de az
id8soros elemzésekben megfelel6bb a na-
turalis alapon torténd osszevetés az arhatas
kozvetlen kiszlirése miatt.

3 Az egyes kozlekedési naturalis teljesitmények:

- brutt tonnakilométer: a vonat teljes tomegének (t) és a megtett utnak
a szorzata. Jellemz$ palyamikodtetési teljesitménymutato, az adott
halézaton létrejott kozlekedési teljesitmény mutatészama, a hélozat-
hozzéférési dij elszamoldsanak egyik alapja. Statisztikai alapon meg-
egyezik az atkm 2-szeresével, az etkm 1,1 - 1,2 szeresével.

- 4rutonnakilométer: a tovabbitott dru tomegének (t) és a megtett tavol-
sagnak (km) a szorzata. Jellemzd drufuvarozasi teljesitménymutat, és
sok esetben a fuvarozasi dij elszamoldséul szolgélé mértékegység.

- elegytonnakilométer, az arutovabbitasban kozvetleniil részt vev jar-
mivek Gsszes (hasznos és sajit) tomegének (t) és a megtett tavolsdg-
nak (km) a szorzata. A tomegbe a vontatdjarmii nem szamit bele, de a
teherkocsik sajét tomege igen.
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- A halézat-hozzaférési dij tartalmazza a

2004 ota bekovetkezett arvaltozasokat,
amelyeket a 3. dbra szemléltet. Ami a piaci
részesedést illetéen, az évek kozotti ossze-
hasonlitdsra a médosuldsok miatt kozvetle-
niill nem teljes mértékben alkalmas.
Az egységdijak ugy valtoztak az elmult id6-
szak alatt, hogy a vonatkilométer aranyos
dij az I. kategdriaju palyaszakaszon nagy-
mértékben csokkent, mig a II. és IIL. kate-
goridgju vonalak vonatkilométer aranyos
dija a brutté tonnakilométer dijjal aranyo-
san valtozott. Ezek a jelentds arvaltozasok
torzitjak az évek kozotti ar-alapu osszeha-
sonlitds pontossagat.

- A vastti véllalatok teljesitménye és piaci ré-
szesedése meghatdrozhat6 vonatkilométerek
alapjan. Az elemzésekben ezt a naturalis tel-
jesitménytipust hasznaltam fel a vasuti aru-
fuvarozasi teljesitmény meghatérozasara.

A kiindulési feltételeket megallapitottam,
amelynek célja az is, hogy miért megfelelé a
vonatkilométer alapu vizsgalat (mds adat hia-
nyaban), de korlatait is meg kell hatdrozni:

- a tehervonatok homogenitisa nem jelent-
het6 ki, a tovabbitott aruk értéke és tomege
nagy eltéréseket okozhat a vonatkilométer
alapt elemzésekben.

- elfedi a rakott és tires futas kozti teljesit-
ménykiilonbségeket (mindkét iranyba vagy
csak egy iranyba rakott teherkocsik)

Négy évvel a piacnyitds utan, 2007-ben 10 kii-
16nbo6z6 vallalat volt jelen a magyar piacon, a
belépé vallalatok piaci részesedése Osszesen
csupan 5,21%, mig 2017-ben mar 45,14%. Tiz
év alatt megkilencszerez6dott a piacra 1ép6
vallalatok piaci részesedése. 45,14%-bol 12 db
vasutvallalat fed le 40,92%-ot, ami azt jelenti,
hogy jelenleg a piacon 1év6 47 db vallalatbél 34
db vallalat piaci részesedése egyiittesen sem
éri el az 5%-ot. Az egyes vallalatok fuvarozasi
teljesitménye nem éri el a szdzezer vonatkilo-
métert, ami abbdl is ered, hogy arufuvarozasi
tevékenységen kiviil vontatdsi szolgaltatdsok-
ra specializalédé vasuttarsasagok is vannak
a piacon. Ennek okan a vizsgalatokhoz kiva-
lasztottam azt a 12 db vasutvallalatot, amelyek
a legnagyobb teljesitménnyel rendelkeznek
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4. abra: Az arufuvarozas piacszerkezete inkumbens nélkiili vkm alapjan
(a 12 db legnagyobb teljesitménnyel rendelkez tarsasag adatai)
forrds: MAV Zrt. Pdlyavasuti Ertékesitési Féosztdly (2017), sajdt szerkesztés

5. dbra: A TOPI12 teljesitménye és piaci részesedése vallalatonként
forrds: MAV Zrt. Palyavasiiti Ertékesitési Féosztdly (2017), sajdt szerkesztés
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Korrelacio

Inkumbens véllalat Pearson korrelacio (r)

Szignfikancia szint
Vizsgélt évek szdma

TOP12 vallalat Pearson korrelacio

Szignfikancia szint

Vizsgélt évek szdma

(4. abra, vallalati megjelolés nélkiil). Ezzel ki
lehet sztirni a rendkiviil alacsony részesedést
értékeket, amelyek torzitanak a vizsgalat ered-
ményét.

Az inkumbens teljesitménye lassan csokkend
tendenciat mutat, de az dsszpiaci teljesitmény
novekszik. Kérdésként meriil fel, hogy ez
mennyiben tudhaté be a piacra tjonnan be-
1ép6 vasutvallalatoknak. Az 5. dbran (vallala-
ti megjelolés nélkiil) lathatjuk az inkumbens
nélkali TOPI12 wvallalat teljesitményeit.
Az egyes vasutvallalatok piaci teljesitménye
elérte az 1 millié vonatkilométeres teljesit-
ményt, amely piaci részesedésben kifejezve
legalabb 5% koriili értéket jelent. Megvizs-
galtam a 2017-es adatokat, amely szerint
45,14%-0s részesedéssel rendelkeznek az
inkumbenssel szemben a piaci vallalatok.
Az dllapithaté meg, hogy a TOP12 vasutval-
lalat teljesitménye 40,92%, ami azt jelenti,
hogy a piacon 1év6 47 db vallalatbdl 34 db
vallalat egytittes piaci részesedése nem éri
el az 5%-ot sem. A piaci részesedés hirom
részre oszthato: egyrészt az inkumbens piaci
részesedése, amely tobb mint 50%-os, ma-
sodsorban a feltérekvd vallalatok, amelyek
részesedése mar a piac 40 %-at jelenti, majd
a szamossagban nagy, de elhanyagolhaté 5%
alatti Osszrészesedéssel rendelkezd vallalatok
kovetkeznek. A TOP12 vallalat részesedései
1% és 7% kozott szorddnak. A piacra belépd
vallalatok volumen- és részesedésnovekedése
emelkedé tendenciat mutat. A piacnyités kez-
detétdl szamitva a linearis trendvonal alap-
jan a piaci béviilés egyértelmiien kimond-
hatd. Linearis korrelaciéval megvizsgaltam

Vasuti kozlekedés

Inkumbens vallalat TOP12 vallalat
1 -0,800**
0,001
14 14
-0,800** 1
0,001
14 14

a TOPI12 vasuti vallalat és az inkumbens
szallitasi teljesitményeinek kapcsolatat SPSS
segitségével.

A Pearson-féle korrelaciés egyitthato ér-
téke -0,800, erés negativ kapcsolatot jelez.
A korreldci6 szignifikancia szintje elfogadha-
t6. Az inkumbens és a TOP12 vallalat teljesit-
ményei kozott forditottan aranyos kapcsolat
van, amely igazolja, hogy az inkumbens fu-
varozasi teljesitménye csokken, de az utolsd
négy évben lelassult a teljesitménycsékkenés.
Viszont azt tapasztalhatjuk, hogy a TOP12-
be tartozd vasuti tarsasagok az arufuvaroza-
si piacon novelik a piaci részesedésiiket. A 6.
abran lathaté adatokkal Osszefiiggésben arra
kovetkeztetésre juthatunk, hogy a TOP12 val-
lalat teljesitményét az inkumbens rovasara
tudja novelni piaci részesedését, mivel az aru-
fuvarozasi Osszteljesitmény névekszik, de az
inkumbensé nem.

Korrelacios analizist végeztem a TOP12 vastti
vallalat szallitasi teljesitménye és a nemzetgaz-
dasagi aruszallitas volumene, valamint a brut-
t6 hazai 6ssztermék kozott.

TOP12 véllalat fuvarozasi és GDP telje-
sitményei kozott nagyon erds a kapcsolat.
A Pearson-féle korrelacios egyiitthato értéke
0,971. Ez alapjan az feltételezhets, hogy ha a
nemzetgazdasagi teljesitmény névekszik, ak-
kor a TOP12 vallalat vasuti drufuvarozasi tel-
jesitménye is no.

A TOP12 arufuvarozoéi teljesitmények kozott
is erds a kapcsolat, de nem annyira, mint az
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el6z6 esetben. A Pearson-féle korreldcios
egyiitthatd értéke 0,747. A nemzetgazdasagi
aruszallitas teljesitménye a vizsgalt idészak-
ban novekvé. Ma mar a valsag el6tti szintet
meghaladja az d4rutonnakilométer teljesit-
mény. A korabbiakban megallapitasra keriilt,
hogy TOP12 vallalat teljesitménye is novekvo
palyan van. Erés kapcsolat allapithaté meg a
Pearson-féle korrelacids egyiitthaté alapjan. A
nemzetgazdasagi druszallitds teljesitmény no-
vekedése és a vasuti arufuvarozas TOP12 aru-
szallitasa teljesitménye Osszefiigg. Ha az aru-
szallitas n6, akkor a feltérekvé TOP12 vallalat
is jol teljesit. Ebbdl arra is kovetkeztethetiink,
hogy a vasuti reformok hozzéjarultak a vasuti
arufuvarozdsi volumennovekedéséhez, mivel
a TOPI12 vallalat teljesitménye korreldl a GDP
és a magyarorszagi aruszallitds novekvé telje-
sitményével. Az elvégzett linedris korrelacids
analizisek alapjan arra lehetne kovetkeztetni,
hogy az inkumbens vonatkilométer teljesit-
ménye és druszallitdsi dgazat teljesitménye ko-
zOtt negativ kapcsolat van. Kontrollként meg-
vizsgalasra kertilt pontfelhé diagramon a két
valtozd kozotti kapcesolat, de az tapasztalhato,
hogy nincs linearis kapcsolat, azaz a két volu-
men valtozasa nem fiigg dssze.

TOPI12 vallalat GDP

1 0,971

0,000

13 13

0,971 1
0,000

13 13

TOPI12 vallalat Osszes aruszallitas

1 0,747

0,003

13 13

0,747 1
0,003

13 13

A 2013-as EU szamvevdszéki jelentés alapjan
nemzetkozi kitekintésben lathatjuk, hogy az
EU-ban az inkumbens vallalatok atlag 66%-
os atlagpiaci részesedést tudtak megtartani
és 34%-ot mondhatnak magukénak a belépd
vallalatok. Ugyanezen id@szakban Magyar-
orszagon az inkumbens vasutvallalat piaci ré-
szesedése 1%-kal tért el (67%) az EU-s atlagtdl,
a V4-es tagallamok koziil Csehorszag 70%-os
inkumbens vallalati részesedéssel rendelkezik.
(6. dbra)

A tovabbiakban a HH-index segitségével vizs-
galtam, hogy a piaci koncentracié csokkent-e
a piacnyitas Ota a vasuti drufuvarozasi piacon?
A HH-index kiszdmitasdhoz itt is a hal6zat-
hozzaférési dij alapjaul szolgalé vonatkilomé-
terek lesznek segitségiinkre. A szakirodalom
szerint 1800 feletti értéknél koncentralt pi-
acrol beszéliink. A 7. dbran lathatjuk, hogy a
piacnyitas kezdetén szinte 10 000-hez kézelitd
értékkel monopolhelyzet uralkodott, és 13 év
elteltével azt a megallapitast tehetjiik, hogy je-
lentdsen csokkent a HH-index, de a tobb mint
3100 pontos értékével ez még mindig erésen
koncentraltnak nevezhet6 piacot jelent. Az
inkumbens vallalat HH-indexhez valé viszo-
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6. abra: Az inkumbens arufuvarozok és az uj belépok részesedése a vasuti arufuvarozas piacan
forrds: EU Szdmvevdszék (2016), sajdt szerkesztés
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR16_08/SR_RAIL_FREIGHT HU.pdf
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7. abra: A HH-index alakuldsa a vasuti drufuvarozisi piacon
forrds: MAV Zrt. Palyavasiiti Ertékesitési Féosztdly (2017), sajdt szerkesztés
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nyulasabol latszik, hogy egyiitt jar a HH-index
alakulasaval, ami azt jelenti, hogy a piac kon-
centraltsiga az inkumbensnek koszonhetd.
A grafikonon az is lathatd, hogy az elmult két
évben enyhén, de kinyilt az oll6, amely arra
enged kovetkeztetni, hogy piacon enyhén, de
csokkent az inkumbens dominans szerepe.

Osszefoglalva az elsé kutatasi kérdést: a vasuti
liberalizacié megvaltoztatta a vasuti arufuva-
rozas piaci szerkezetét. A vizsgalatok alapjan
megallapithato, hogy a jogi feltételek megte-
remtésével a vasutvallalatoknak lehetdségiik
nyilt a piacra val6 belépésre. A vizsgalt id6-
intervallumban, - a piacnyitdst6l napjainkig
(2004-2017) - jelent6sen megvaltozott a piac
szerkezete, de ,tankonyvszertien” nehezen
indult be a piaci szerkezet valtozasa. Korre-
laciés analizissel is igyekeztem aldtdmaszta-
ni, hogy az inkumbens és a belépé villalatok
kozott verseny van. A piacvezet$ részesedése
folyamatosan sztkiil a vasati arufuvarozasi
teljesitményének csokkenése, majd az utdbbi
évekbeni stagnalasa mellett. A piacra belépdk
az inkumbens piacdra is részlegesen belépnek.
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A valsag utdni kedvez$ gazdasagi kornyezet-
ben az druszallitdsi szegmens béviilésével
egyliitt szerepiik né.

5.2. Masodik kutatasi kérdés
(A magyar arufuvarozasi piac boviilé-
sének vizsgalata)

A vastti arufuvarozas volumenét és annak
valtozdsat tobb szempontbdl kell vizsgalni.
Egyrészt, hogy az arufuvarozas milyen aranyt
képvisel a vasuti széllitasi piacon? A vasuti
arufuvarozas volumennovekedése részben
nemzetgazdasagi szempontbol és az unids
irdnyelveknek valé megfelelés szempontjabol
lényeges, azonkivil a palyahalézat-mutkodte-
t6 halézat-hozzaférési dijakbol (HHD) szar-
mazd bevételek novekedését is jelentheti. Ha
novekednek a haldzat-hozzaférési dijbol az
arbevételek, akkor az azt eredményezi, hogy
a vasuti infrastruktdrara fordithaté forrdsok
novekedhetnek. Az unids fejlesztési forrasok
mellett a palyamutkodtetdnek sajat fejlesztéseti,
feltjitasai vannak, illetve az EU fejlesztési for-
rasokhoz az dnrészt biztositani kell.
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Masrészt fontos tényezd, ha novekednek a ha-
16zat-hozzaférési dijakbdl szarmazoé bevételek,
akkor a palyahalézat-mikodtetének az dllam-
mal kotott palyamiikodtetési szerz6dés szerint
idedlis esetben palyamukodtetési koltségtéri-
tési igénycsokkenés (2017-ben 70 Mrd Ft) 1ép-
het fel, ha az 6sszkoltség nem novekszik.

Mindezek alapjan fontos az unids iranyelvek-
nek val6é megfelelés, illetve a nemzetgazdasag
szempontjabol is relevans a vasuti arufuvaro-
z4s boviilése. Igy a palyahalozat fejlesztéséhez
sziikséges forrasok strukturalis véltozdsa ér-
heté el. A vasuti arufuvarozas vonatkilomé-
ter teljesitménye a 2011-es évtdl folyamatosan
emelkedik, megkozelitve a 2017-es évben a 18,5
millié vonatkilométer teljesitményt. Naturalis
alapon egyértelmtien névekszik a vasuti telje-
sitmény (8. abra), de a dijbevételek névekedése
a killonb6z6 drhatasok miatt, ugymint az egyes
kozlekedtetési dijelemek és az energia vilagpia-
ci arak valtozdsa arnyalja a képet.

Az arufuvarozasi szegmens teljesitmény sza-
zalékos valtozasat a 9. abran figyelhetjitk meg
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HHD alapon és a vonatkilométerek szerint a
2010. évi adatokat bazisnak tekintve. Ez alap-
jan azt a megéllapitast tehetjiik, hogy vonta-
tasi energiaval szamitott vasuti drufuvarozasi
teljesitmény halézat-hozzaférési dij alapon és
a vonatkilométerek alapjan kozel 20%-os no-
vekedést mutat, de a vontatasi energia nélkiili
teljesitmény elmarad a bézistol. Osszehason-
lit6 adatként a V4 orszagok (Mo. nélkiil) dru-
szallitas teljesiményét is feltiintetve 2015-ig
(EUROSTAT adatai alapjan), 2012. évtdl a
valtozas 2015-ig egyiitt mozog a magyar tel-
jesitménnyel.

Miutan elhelyeztem a vasuti druszallitas telje-
sitmény dimenzidit és volumennovekedését,
megvizsgalom a nemzetgazdasag teljesitmé-
nyének viszonyat a vasuti aruforgalom vonat-
kilométer teljesitményével. Korrelaciés anali-
zissel vizsgalom, hogy van-e linearis kapcsolat
a magyar GDP volumene és a vasuti druszal-
litas kozott. Azt feltételezve, hogy ha valtozik
a GDP, akkor valtozik a vasuti aruszallitas tel-
jesitménye is.
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10. abra: Arufuvarozasi halézat-hozzaférési dij és vonatkilométerek alakuldsa 2010 6ta

forrds: A GDP és a vonatkilométer teljesitmény viltozdsa
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3. tablazat: A vasuti vonatkilométerek teljesitménye és a GDP korrelacioés vizsgalata

forrds: MAV Zrt, sajat szerkesztés SPSS programmal

0 a
o Korrelacié vtkm = GDP
| vtkm Pearson korreldcio (r) 1 -0,167
& ]
o a Szignfikancia szint 0,584
50000+ ° o
; ° Vizsgalt évek szdma 13 13
p— o GDP Pearson korrelacio (r) -0,167 1
L]
Szignfikancia szint 0,584
o
bl Vizsgalt évek szama 13 13
Lo o
20000 25000 0000 3000 400
GOP

A GDP 2010 6ta a vasuti fuvarozdsi teljesit- A vizsgalt adatok kozoétt nincsenek kiugrd
ményhez képest kiegyenstlyozottabb teljesit- értékek. A pontok nem egy egyenes mentén
ményt és novekedést mutat (10. dbra). Korreld-  helyezkednek el, linearis kapcsolatot nem 1la-
ci6 analizist végeztem a 2004-2017. év kozotti  tunk. A kapcsolat erGsségét is megvizsgaltam.
vasuti druszallitasi teljesitmények és GDP ada- A Pearson-féle korreldcios egytitthato értéke
tokkal az SPSS-ben. (3. tablazat) -0.167, amely azt jelzi, hogy gyenge negativ
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kapcsolat van az arufuvarozas teljesitménye
és a GDP alakulasa koz6tt. A szamitas alapjan
megallapithatd, hogy nincs direkt §sszefiiggés
a nemzetgazdasdg teljesitménye és az aruszal-
litas teljesitménye kozott. Viszont megallapi-
tasra kertlt, hogy a nemzetgazdasagi teljesit-
mény novekedése és a TOP12 véllalat vasuti
arufuvarozasi teljesitménynovekedése kozott
korrelacié van. Ebbdl arra kovetkeztehetiink,
hogy a vasati arufuvarozasi teljesitmény
TOP12 teljesitménye adja a béviilést, amely
korrelal a GDP-vel. A TOPI12 teljesitménye és
piaci részesedése csak az utdbbi idészakban
szamottevd. Az inkumbens teljesitménye stag-
ndl, amig a GDP folyamatosan novekszik, azaz
a vasuti drufuvarozasi teljesitménynévekedés
a TOPI12 vallalat teljesitményének koszonhetd.

2011 2012 2013

" ast] drufuvarozds viem Bssz

A kovetkezékben vizsgdlom, hogy a HHD
dijstruktura valtozasa hatassal van-e a fuva-
rozasi teljesitményekre, vagy a nemzetgazda-
sagi szallitasigény sziikségletkielégités mér-
tékével osszefiiggésben van-e?

Ennek vizsgalatahoz egységarat képzek: az
egy vonatkilométerre vetitett arufuvaroza-
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si halézat-hozzaférési dijat, vontatasi ener-
gia nélkil. Azt vizsgalom, hogy ha a képzett
egységar valtozik, tehat a vastiton olcsébban
vagy dragabban fuvaroznak a piaci szerepldk,
akkor az arvaltozas befolyassal van-e szallita-
si teljesitményiikre? Tovabba megvizsgdlom,
hogy korrelal-e az egy vonatkilométerre jutd
halézat-hozzéférési dijjal a nemzetgazdasagi
teljesitmény?

Az elemzéshez sziikséges adatok: a 2010-2017.
év kozotti vasuti druszallitasi teljesitmények és
az 1 vonatkilométerre juté HHD. (4. tablazat)

A pontfelh§-grafikon alapjan (4. tablazat)
megallapithaté, hogy nincs korrelacié a vas-
utvallalatok teljesitménye és az darvéltozas
kozott. A korrelacids egyiitthaté kapcsolatot
jelez, de nem megfeleld szignifikancia szinten.
Az elmult évek HHD dijelemek arvaltozasai
nem befolydsoltédk a vasuti drufuvarozasi telje-
sitményt, azaz a vasuti arufuvarozas volumen-
novekedését nem a dijvaltozasok befolyasol-
tak. Megvizsgaltam, hogy korrelal-e a GDP a
HHD djjstruktaranak valtozdsaval. Ugyanazt
az eredményt kaptam, mint az eléz6ekben:
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a GDP és a dijstruktira véltozas kozott nem
taldltam linedris kapcsolatot. A korreldci-
0s vizsgalat alapjan rogzithetd, hogy a vasut
arufuvarozasi piac boviilése és a GDP kozott
nincs linearis kapcsolat, annak ellenére, hogy
mind az arufuvarozas volumene, mind a GDP
novekedett. A fuvarozasi volumen az elmalt
ot évben folyamatosan emelkedett, hasonléan
ahogy a V4-es orszagok vasuti arufuvarozasi
teljesitménye is.

A masodik kutatasi kérdés keretében arra
kerestem a valaszt, hogy az unids iranyel-
veknek megfelel6en - a szabdlyozasi szandé-
kok szerint - tapasztalhat6-e a vasuti arufu-
varozasi piac bdviilése? Tobb szempontbdl
kozelitettem meg a kérdést. Egyrészt azt
vizsgaltam, hogy a GDP és az aruszallitas
valtozasaval korreldl-e a vasuti aruszallitas
teljesitménye. A vizsgalat eredménye azt
hozta, hogy nincs korrelacid, amely azt je-
lenti, hogy a GDP és az aruszallitas valtozasa
nincs kozvetlen hatassal a vasuti aruszallitas
teljesitményére. Ennek az egyik oka lehet a
kézuti arufuvarozas dominancidja. Masrészt
azt is vizsgaltam, hogy a HHD arbevétel
alapjaul szolgdlé vonatkilométer egységar
valtozasa hatdssal van-e a vasuti arufuvaro-
zas teljesitményére, és azt allapitottam meg,
hogy nincs kozottiitk kapcsolat. Ez azt jelen-
ti, ha valtozik az egységar — tegyiik fel, hogy

1 vkm-re

Korrelacié juté HHD vkm

1 vkm-re juté Pearson korrelacio (r) 1 -0,700
HHD

Szignfikancia szint 0,053

Vizsgilt évek szdma 8 8
vkm Pearson korrelacio (r) -0,700 1

Szignfikancia szint 0,053

Vizsgélt évek szdma 8 8

csokken -, az még nem jar egyiitt azzal, hogy
a teljesitmény is valtozik, mivel a feltevés sze-
rint névekednie kellene.

3. OSSZEGZES

Az EU kozel harom évtizeddel ezel6tt meg-
kezdett vasttreformja a vasati kozlekedést
és ezen belill a vasuti arufuvarozast verseny-
helyzetbe hozta. Szamos reformintézkedés-
nek és a vasuti irdnyelveknek koészonhetéen
létrejott a verseny- és piacorientalt vasuti
arufuvarozasi szektor. Az bizonyos, hogy az
elmult idészakban hossza utat tett meg az
EU a vasuti arufuvarozas szabalyozasa te-
rén, de a reformintézkedések hatasai egyels-
re még nem értek be olyan mértékben, mint
ahogy az kivadnatos lenne. Ezt jelzik a leg-
utobbi Fehér Konyvben szereplé 2030-as és
2050-es célkittizések. Az élhetd és fenntart-
haté tarsadalomhoz és gazdasigi novekedés-
hez mindenképpen sziikség van a jelenleginél
kiterjesztettebb, nagyobb piaci részesedést,
kornyezetbaratabb kozlekedésre.

2004. mdjus 1-én Magyarorszag az EU tag-
java valt, igy a liberalizacié Magyarorszagon
is megkezd6dott. Az unids reformintézkedé-
sek hazai harmonizacidjanak koszonhetéen
a jogi és versenyjogi feltételek Magyarorsza-
gon islétrejottek egy verseny- és piacorientalt
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vasuti arufuvarozasi szektor létrejottéhez, de
a siker a gyakorlati megvalésithatdsagon is
mulott. A vasatvallalatok szdma mar elérte
a kozel 50-et Az 1j belépé vallalatok teljesit-
ménye és a piaci részesedésiik folyamatosan
béviil, ami vonatkilométerek alapjan elérte a
40%-ot.

A korrelaciés analizisekbdl arra a megallapi-
tasra jutottam, hogy a vasuti reformok hoz-
zéjarulhattak, a vizsgalt id6szakban a vasuti
arufuvarozasi volumen névekedéséhez. Ez
a vasuti aruszallitasi piacra ujonnan belépd
vallalatok teljesitményének koszonhetd, mi-
vel az inkumbens teljesitménye stagndl, illet-
ve cs6kken. A vasuti arufuvarozasi volumen
a gazdasagi valsag okozta sokk utan 2011-t6l,
az elmult 6t évben folyamatosan emelkedett, a
V4-es orszagokéhoz hasonléan. Viszont a vas-
uti arufuvarozasi piac egészének novekedése
és a GDP boviilése kozott nincs korreldcio, ez
még inkabb erdsiti azt az el6z6 megallapitast,
hogy liberalizacié nélkiil a vasuti arufuvaro-
zas még ebben a piaci pozicioban sem lenne a
kozlekedési szektoron beliil.

Tovabbi részeredménynek tekintheté - a libe-
ralizacié szemsz6gébdl —, hogy Magyarorsza-
gon a vastti arufuvarozasi piac koncentracidja
jelentésen csokkent. Pozitiv a versenyhelyzet
szempontjabdl, hogy szamos vallalat vesz részt
a piacon és verseny van kozottitk a HH-index
vizsgalat alapjan.

Kitekintve az EU-s vasutpiaci helyzetképre:
az EU Szamvevészék megallapitasai szerint
egyrészt a piaci szerkezet atrendezédése, a li-
beralizaci6 foka hasonlé allapotot mutat, mint
a magyar. Ez pozitivumként kényvelhetd el
hazai szemszogbol. Mdsrészt viszont arnyal-
ja a helyzetet az, hogy az aruszallitasi dgazat
expanzidja ellenére a magyar vasuti arufuva-
rozas volumenndvekedése arra volt elegendd,
- ahogy az EU-s is -, hogy az arufuvarozasi
szektoron beliil csak megtartsa a piaci része-
sedését. Tovabbra is a kozuti aruszallitds do-
minalja a piacot mind az EU-s, mind a magyar
aruszallitdsban. A vasuti szegmens a piaci ré-
szesedést illetéen érdemben nem névekedett.
Ez a j6v6 kihivasa a vasuti arufuvarozas sza-
mara. Az unids irdnyelvek, a magyarorszagi

Vasuti kozlekedés

szabalyozasok, fejlesztések és az elmult évek
konjunkturaja hozzajarul(hat) a kittizott célok
teljesiiléséhez.
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'A N competition in rail freight

Marktstruktur und
Wettbewerb im
Schienengiiterverkehr

The transport sector is a significant eco-
nomic sector within the European Union
(EU) and within the Hungarian national
economy. In the EU, the transport sector,
which employs around 10 million peo-
ple and makes up nearly 5% of the GDP,
is one of the motors of the EU economy
and it plays an important role in secur-
ing and increasing economic growth,
competitiveness and sustainable develop-
ment. The objective of the railway reforms
introduced by the EU some 25 years ago
was to make rail transport and rail freight
more competitive. The 2011 White Paper
outlines the objectives of the EU and thus
of Hungary in the field of transport policy
until 2030 and 2050 respectively. In con-
nection with the above, rail freight trans-
port has a great potential not only for
volume growth but also for increasing its
market share in the EU and int he Hun-
garian freight market. Continuous eco-
nomic growth creates more freight needs,
in which rail freight must also play an im-
portant role. This is the elementary inter-
est of both the railways and the whole so-
ciety, as an environmentally friendly and
livable EU is in the interest of all of us.

Der Verkehrssektor ist ein bedeuten-
der Wirtschaftssektor in der Europdi-
schen Union (EU) und in der ungari-
schen Volkswirtschaft. In der EU ist der
Verkehrssektor, der rund 10 Millionen
Menschen beschiftigt und fast 5% des
BIP ausmacht, ist einer der Motoren der
EU-Wirtschaft und spielt eine wichtige
Rolle bei der Sicherung und Steigerung
von Wirtschaftswachstum, Wettbewerbs-
fahigkeit und nachhaltiger Entwicklung.
Das Ziel der von der EU vor 25 Jahren
eingefithrten Eisenbahnreformen war es,
den Schienenverkehr und den Schienen-
giiterverkehr wettbewerbsfahiger zu ma-
chen. Das Weifle Buch von 2011 umreift
die Ziele der EU und damit Ungarns im
Bereich der Verkehrspolitik bis 2030 bzw.
2050. In diesem Zusammenhang hat der
Schienengiiterverkehr ein grofles Poten-
zial, nicht nur fiir das Mengenwachstum,
sondern auch fir die Erh6hung seines
Marktanteils auf dem Giitermarkt in
der EU und in Ungarn. Durch das an-
haltende Wirtschaftswachstum entsteht
mehr Frachtbedarf, von dem auch der
Schienengiiterverkehr einen Anteil haben
soll. Dies ist das grundlegende Interes-
se sowohl der Eisenbahnen als auch der
gesamten Gesellschaft, da eine umwelt-
freundliche und lebenswerte EU im Inter-
esse aller von uns ist.
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