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Az MTA Koézlekedés- és Jarmttudomanyi Bizottsa-
ga (KJTB) 2019. mdjus 22-én tartotta idei masodik
ulését, amelynek témaja A magyar vasiti kozleke-
dés jelene és jovdje volt. Az iilést a KJTB elnoke,
Dr. Timar Andras nyitotta meg, aki bevezet6jében
a téma fontossagara és idGszertségére hivta fel a fi-
gyelmet.

Koller Laszlo vasuti szakérté Orszdgos és budapesti
vasttfejlesztési stratégidk cimi eléadasaban krono-
logikus attekintést adott a magyar vasuti halézat-
nak a nemzetkozi halozatba valo illeszkedését célzo
vasutvonal-fejlesztési stratégiak (TER, TINA, Hel-
sinki Folyosok, EKSF, ISPA, KOZOP, IKOP, CEF)
tartalmardl és eredményeirdl. A vasuti szakembe-
rek altal meghatarozott igények évtizedek ota tar-
tosan és tobbszorésen meghaladjik az erre fordit-
hatonak itélt hazai és nemzetkozi (EU) forrasokat,
ezért szitkség volt a projektek siirg6sségi sorba-ren-
dezésére és a sziik keresztmetszetek kivaltasat szol-
galo, kisebb koltségti, els6sorban biztonsag-néveld
és szolgaltatasiszinvonal-javité (GSM-R, ERTMS,
ETCS) projektek el6térbe helyezésére. Ezek meg-
valositdsa is késedelmesen folyik. Kiilon foglalko-
zott a budapesti vasuti haldzat fejlesztésére késziilt
koncepciokkal, amelyek végrehajtasa szintén lassan
halad (a fejlesztések kevesebb, mint 50%-a valosult
meg a kitlizott hatarid6re). Végiil bemutatta a vas-
utfejlesztési stratégidkban szerepl6 f6bb projekteket
is: VO tranzit vasatvonal, Bp. Nyugati pu. - Déli pu.
vasuti alagut, komplex vasuti- és ingatlanfejleszté-
sek, Nemzetkozi Nagy Sebességli Vasttvonalak és
a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétér (BUD) nagy-
vasuti kapcsolatanak 1étrehozésa.

Dr. Fenyves Laszlo (MAV) A vasiti forgalom -
lizemeltetés és fejlesztés kihivdsai cim eléadasaban
el8szor a vasuti kozlekedéssel szemben tamasztott
kovetelmények és a tarsadalmi-gazdasagi kornyezet
valtozasait elemezte a szolgaltatdsok, az iizemelte-
tés és a technologia szempontjabol. Kiemelte, hogy
egyrészt a szamos, nem Osszehangoltan miikodé
szabalyozo6 intézmény, a vasiti tarsasigok megno-
vekedett szdma (t6bb mint 50), mésrészt a Vasuti
Vizsgakozpont megsziintetése nem eredményezte
a szolgaltatdsok mindségének elvart és tervezett
javuldsit. Az utas és a fuvarozé menetrendszer(i

kozlekedést kivan, am a szolgaltatd palyavasit és a
vasuti tarsasagok igyekezete ellenére 2018-ban 6sz-
szesitve 4 évet késtek a vonatok Magyarorszagon.
A kb. 7250 km hosszt vasuthaldzaton osszesitve
kb. 3300 km hosszon allandd, kb. 480 km hosz-
szon ideiglenes lasstjelek nehezitik a pontossig
kovetelményének kielégitését. Komoly elorelépés
tortént viszont az eurdpai vasutak vonatforgalmi
informdcids rendszerének kiépitése (TIS), a fedél-
zeti GPS rendszerek telepitése, az utastdjékoztatds
(ELVIRA, Vonatinfo) és az internetes jegyértéke-
sités elterjesztése teriiletén. Siirgeté a szabdlyozas
egyszerlsitése, a napi 100-150 {izemzavar szdma-
nak jelent6s csokkentéséhez elengedhetetleniil
szitkséges infrastruktira miel6bbi korszertisitése,
ehhez a megfelel6 anyagi forrasok biztositasa.

Dr. Farkas Gyula (Rail Cargo Hungaria) A vasiiti
drufuvarozds fejlesztési lehetdségei cimmel tartott
eldaddsiban elészor a vasuti arufuvarozds hi-
rom f6 termékéhez (egyes kocsi-, iranyvonat- és
intermodalis konténertovabbitas) kapcsoldédé for-
galomnak, illetve a vasuti aruszallitasi teljesitmény
szerkezetének (nemzeti, export, import és tranzit)
az utébbi évtizedekben megfigyelt alakulasat ismer-
tette statisztikai adatok alapjan. Kitért a fuvarozta-
tok f6bb igényeire (rugalmassag, termelékenység,
hatékonysag, kiszamithatésag, megbizhatdsag),
amelyeket a fejlesztések tervezése soran figyelembe
kell venni. Kozép- és Délkelet-Eurdpaban 8 vasuti
tarsasagé a piac 75%-a, bar a miikodési engedély-
lyel rendelkezé tarsasagok szama tobb, mint 700.
A hazai drufuvarozas 2/3-a koziton, 18,5%-a vas-
utonbonyolédikle (ez utdbbiaz EU tagallamok 17%-
os atlagértékéhez kozel esik). A kozati drufuvarozas
%-¢ belfoldi, a vasiti arufuvarozas tobb mint %-e
nemzetkozi forgalom. A vasuti drufuvarozas ver-
senyképességének fokozasihoz az EU és a nemzeti
kormanyok egyiittmiikodésén alapuld, a fejlesztést
tamogatd kornyezet kialakitdsa elengedhetetlen.
Hazidnkban a legnagyobb lehet6ségek a nemzet-
kozi (foleg tranzit) konténeres vastti arufuvarozas
fejlesztésében rejlenek. Befejezésiil a tranzit-szere-
punk novelését célzo kombinalt fuvarozést 9szton-
z6 program f6bb elemeivel (vasutvonalak és gordii-
16 allomany korszertsitése, terminalok létrehozasa,
0sztonzé szabdlyozas alkalmazasa) foglalkozott.
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Dr. Liegner Nandor (BME) A hézagnélkiili vd-
ganyok és acélhidak kolcsonhatdsainak szamitdsa
terén elért kutatdsi eredményeket ismerteté el6add-
saban egy kéttamasza vasuti acélhidon elvégzett
méréssorozat eredményeit ismertette részletesen.
Ezek sordn a kiilonbo6z8 irdnyu és eltéré sebességti,
gyorsuldsu vasuti jarmi okozta vizszintes elmoz-
duldsokat mérték a mozgd saru iranyaban. Bar ezek
alig néhany milliméteres nagysagrendiiek voltak,
az eredmények fontosak és a gyakorlatban haszno-
sithatok a hidon atvezetd hegesztett vagany bizton-
sagos hosszdnak megallapitdsdhoz, a vaganyépitési
koltségek esetleges csokkentéséhez.

Az el6addsokat kovetden feltett kérdésekre az
eléadok valaszoltak. Az igy kialakult eszmecsere
soran Bessenyei Gabor hozzaszolasiban utalt a
vasut alulfinanszirozdsinak el6zményeire, a vasut
onfinanszirozova tételére tett kisérletek kudarcéra.
Kiemelte a lasstjelek és az izemzavarok felszamo-
lasanak nemzetgazdasagi jelentoségét. Kérdésként
vetette fel, mikorra valdsulnak meg a mai fejlesz-
tési tervek, s azok vajon nyereségesek lesznek-e?
A magyar vasutat érinté problémak, mar a 70-es,
80-as években is fennalltak, a szakemberek dltal
sziikségesnek itélt forrasokat azonban a koltségve-
tésbol sohasem kapta meg a MAV! Timar Andras
kozbevetette, hogy mivel kapitalizmusban éliink és
EU tagként orszagunkban piacgazdalkodas folyik,
meddd tovabbra is kizarolag az allamtol varni a
vasut fejlesztésében felhalmozodott hidnyok eny-
hitéséhez sziikségesnek itélt osszegek folyositasat.
Katona Andras a rendez6 palyaudvarok varhatd
sorsa irant érdekl6dott, s arra is kivancsi volt hasz-
naljak-e még a kocsifordulé id6t a termelékenység
mércéjeként. Véleménye szerint az Eurdpai Unid
egyes, a vasuti szallitdssal kapcsolatosan Kkit(izott
tavlati (szamszerfisitett) céljai irrealisak, ezért
feliilvizsgdlandok. Farkas Gyula vélaszéban Kifej-
tette, hogy a szort aruelegy-forgalom tartds csokke-
nése miatt a rendezd palyaudvarok szama a 2007-es
35-r6l mara 17-re csokkent, s ez a folyamat varhato-
an folytatddik (ma a magyar vasuton évi 10 milli6
tonna szort aruelegyet szallitanak - ez 450 000 ka-
mion-fuvarral egyenértéki). A rendezd palyaudva-
rokat egyébként a VO tranzitvonalon kiviilre lenne
célszerd athelyezni. A kocsifordul6-id6t ma is hasz-
naljak a termelékenység jellemzésére (Pozsony-Pi-
reusz viszonylatban értéke pl. 14 nap), elsésorban
a konténerforgalomban. Egyetértett azzal, hogy
a tendencidk alapjan egyes EU célok hataridé-
re valo elérése egyre valdszinttlenebbnek tdnik.
Kaoller Laszl6 ez utébbi megallapitas alatdmaszta-
sara hozzatette, hogy a kovetkez6é EU koltségvetési
ciklus (2021-2028) varhatdan a jelenlegi (2014-2020)
ciklushoz mérten kevesebb vastiti fejlesztésre for-
dithat6é EU tdmogatast tartalmaz majd, ami nem jo

elojel, hiszen szamos rendszerszintt fejlesztés tobb-
éves késésben van, elsésorban a hazankon 4thaladé
nemzetkozi vasuti folyoskon. Fenyves Laszlé vé-
leménye szerint az Eurépa Unié hibat kovetett el,
amikor a jogi és muszaki szabalyozas jelent8ségét
a vasut revitalizaciojaban tulértékelte. Az drufuva-
rozas és a személyszallitds szamviteli szétvalasztasa
lehetetlenné tette az aruszallitds és a személyszal-
litas kozotti keresztfinanszirozast, megakadalyoz-
va, hogy a (kozben kiilfoldi tulajdonba keriilt)
nemzetkozi aruszallitasi tevékenység nyereségébdl
potoljak a személyszallitas veszteségeinek egy nem
elhanyagolhaté részét. Liegner Nandor véleménye
szerint a magyar vast (jelenlegi dllapotaban) nem
csak kapacitdsat, hanem szolgéltatisainak mindsé-
gét, munkaer§-ellatottsagat tekintve is kimerdlt.
Ha gazdasagi-tarsadalmi szempontbdl a vast tel-
jesit6képességét novelni kivanjuk, akkor ez csak
rendszerszemléleti megkozelitésben, makro-szin-
tt intézkedésekkel, azok megfelelé finanszirozasi
forrasait is biztositva lehetséges.

A vitat lezdrva Timar Andras elnék megkoszonte
az eléadoknak a magas szinvonald, érdekes el6-
addsokat, valamint a hozzasz6lok aktivitasit. Ezt
koévetéen roviden beszamolt az MTA VI. Miisza-
ki Tudomdnyok Osztilyanak legutobbi iilésén az
MTA és a Kormany kozo6tt az akadémiai kutatdin-
tézetek atszervezésével kapcsolatos, folyamatban
1év6 egyeztetésekrol elhangzott tdjékoztatorol. Is-
mertette, hogy az Osztaly (a KJTB tagjai 61%-anak
tamogatdsa alapjdn) hatdrozatban javasolta Barsi
Arpad atjelentkezését a Foldtudomanyok Osztd-
lyabol a KJTB-be és Hennel Sandor koztestiileti
tagfelvételét.

Végiil Dr. Varga Istvan (BME) adott rovid tajékoz-
tatast a KJTB és a Logisztikai Osztalykdzi Allandd
Bizottsdg (LOAB) 2019. szeptember 18-4n, szerddn
a ZalaZone Jarmuipari Tesztpalya meglatogatasa-
val egybekotott, Az dnvezetd jarmiivek fejlesztése-
vel és a kozlekedésre gyakorolt virhaté hatdsaikkal
foglalkozd, kihelyezett egytittes tilésének elokészi-
tésérol. Felajanlotta, hogy az egyéni eljutas nehéz-
ségeire valo tekintettel a BME Kozlekedésmérnoki
és Jarmtimérnoki Kara kész kiilonjaratu autobuszt
biztositani a helyszinre utazashoz. Javaslatat elfo-
gadva a KJTB ugy hatarozott, a titkar altal kikil-
dend6 kérdoivvel célszert felmérni az iilésen részt
venni kivané bizottsagi tagok és allandé meghivot-
tak korét.

Budapest, 2019. junius 6.

Dr. Torok Adam
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elnok
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