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1. BEVEZETES

A kozlekedésbiztonsagi intézkedések 6 célja
egy olyan kornyezet kialakitasa, ahol az 6n-
magukat magyarazo, illetve a kozlekeddvel
egyittmiikodd utak minimalizaljak a balese-
tek kialakuldsdnak lehet6ségét. A mérnoki
megoldasok és a tudatosan cselekvé ember
- mint kozlekedd - kedvezben befolyasolhat6
és fejleszthet$ tényezék. A legnehezebb fel-
adatok kozott a természeti eréforrasok, pél-
ddul a szél, a csapadék és nem utolsé sorban
a vadon él6 allatok jelenléte miatti kockazat
nevesithetéek. A vad és gépjarmi kozotti
konfliktusok altaldban anyagi kart eredmé-
nyeznek, azonban nem ritka a személyi sérii-
1és és a — nem kizardlag a vad szamara - hala-
los kimenetelt baleset sem.

A témdban késziilt tanulminyban [15] fel-
dolgoztuk az 1999-2015 kozott bekovetkezett
vadgdzoldsos balesetek statisztikai adatait, ele-
meztiik a hazai és a nemzetkozi gyakorlatokat,
Osszesen 33 féle intézkedést, tovabba egy ha-
zai esettanulmanyon keresztiil mutattuk be az
azonositott problémadkat.
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2. HISTORIKUS BALESETI ADATOK
ELEMZESE

A probléma mértékének feltarasahoz, tovabba
a beavatkozasi pontok meghatarozasdhoz el-
engedhetetlen a rendelkezésre 4116 adatok fel-
dolgozasa, ezért két adatbazis tobb éves adatait
vizsgaltuk és elemeztiik.

2.1. Bemeno adatok

Az Orszagos Vadgazdalkodasi Adattar (OVA), a
Kozponti statisztikai Hivatal (KSH), valamint az
Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) 17 évet atfogé
adatait vizsgaltuk, 6sszesen nyolc szempont alap-
jan. A baleseti adatok vizsgalati szempontjai az
utkategoria, baleset kimenetele, év, hdnap, nap-
szak, szaraz vagy nedves burkolat, fekvés (bel-
vagy kiilteriilet) szerinti megoszlas, valamint
a jelenlegi balesetmegel6z6 intézkedés voltak.

2.2. Eredmények
A vizsgalt 17 évben, 6sszesen 78 741 db nagy-

vad pusztult el gépjarmiivel valé titkozés ko-
vetkeztében (OVA), ebbdl 1602 db baleset jart
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2.2.2. Balesetek fekvés szerinti megoszldsa

személyi sériiléssel (KSH) annak ellenére,
hogy 16 748 db "szabadon éI6 allatok" veszélyt
jelzd tablat helyeztek ki az orszagos kozutha-
l6zaton (OKA). Ezek a szamok egyértelmtien
mutatjak, hogy a kozlekedésbiztonsag e terén a
beavatkozas elengedhetetlen.

2.2.1. Utkategoria szerinti balesetmegoszlds

A vadgazolasos balesetek utkategoria szerinti
megoszlasa (1. tabldzat) kapcsan elmondha-
td, hogy a vizsgalt 17 évben azok jelent6s ré-
sze (kb. 30%) Osszekotd uton kovetkezett be.
Hangstlyos az I. és II. rendt féutak Osszesitett
ardnya is, ahol dsszességében a balesetek 35%-
a tortént. Az autdpalyak esetében a vadeliitéses
balesetek szdma kicsi (38 baleset). A balesetek
mintegy 24%-a 6nkormanyzati Gton tértént.

Kézenfekvé megvizsgalni az egyes utkategd-
riak balesetstirliségi mutatéit is, figyelembe
véve azok teljes hosszat. (Egyszertisitéssel élve
a hossz tekintetében 2015-6s adatokat haszna-
lunk és eltekintettiink az utkategéridk hosz-
szanak id6beli valtozasatdl.) E mutaté alapjan
egyértelmtien az els6- és masodrendd féutak
rendelkeznek a legrosszabb mutatdval, min-
den ezer kilométeren évente atlagban 6t vad-
eliitéses balesetet mérhetiink. Az autépalydk
esetében ez az érték kettd, ugyanakkor a vizs-
galt 15 év alatt az autopdalyak hossza jelentdsen
nétt, igy a mutatdé 6sszehasonlitva valdjaban
kedvezétlenebb.

Utkategéria Teljes hossz (km) *
autopalya 1144
autout 222
I. rendd f6ut 2169
IL. rendf féut 4772
Gsszekotd ut 17 898
bekots ut 4514
6nkorményzati utak ~170 000
Osszesen ~200719

Bar a legtobb baleset lakott teriileten kiviil
kovetkezik be, mégsem elhanyagolhat6, hogy
a balesetek egyharmada lakott teriileten be-
lal, tobb esetben stirtin beépitett teriileteken
torténik. A belteriileti balesetek koz6tt hdarom
halalos kimenetelt is bekovetkezett. A vadak
él6helyének csokkenése kovetkeztében eld-
szeretettel latogatjak a konyhakerteket, gyii-
molcsosoket, de akar a nyitott kommunalis
hulladéktarolokat is. A vadaszatra jogosultak
el6tt ismeretes, hogy a belteriilet nem mindsiil
vadaszteriiletnek, igy ott vadaszati tevékeny-
séget folytatni csak kiilon engedély birtokaban
lehet, rdadasul beépitett teriileten a golyos 16-
fegyver hasznalata kell§ koriiltekintés mellett
is balesetveszélyes lehet. A beltertileti, f6ként
onkormanyzati utak esetében a preventiv be-
avatkozas mértéke sem elégséges.

2.2.3. Balesetek honapok szerinti megoszldsa

Az 1. dbra jol mutatja az Osszefliggést a gim-
szarvas és az 0z parzasi idészaka, valamint a
vadeliitéses balesetek gyakorisaga kozott. Az
6zbakok aprilistél oktéberig aktivak, az tize-
kedés jalius-augusztus hoénapban, a (szar-
vas)bbégés pedig szeptemberben esedékes a
Karpat-medencében. A kozlekeddk tobbsége
nincs ezzel tisztaban, és a nyari, biztonsago-
sabb utviszonyok mellett elévigyazatlanab-
bul vezet.

Vadgazolasos balesetek Balesetstirtiség
szama ** (baleset/év/1000 km)
38 1,95
0 0,00
200 5,42
371 4,57
528 1,74
85 1,11
380 0,13
1602 0,47

*2015.06.15, **1999-2015
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3. HAZAI GYAKORLAT

A megel6z6 intézkedések tarhaza igen széles
korti. Ebben a fejezetben a Magyarorszagon
leginkabb szokdsos intézkedéseket mutatjuk
be, amelyek kozott megtalalhatéak mérnoki,
vaddszati, valamint gépjarmugyartéi kompe-
tenciak. Latni fogjuk, hogy a kozlekedésbiz-
tonsag e targykore nem csupan mérnoki fel-
adat, a vadasz szakemberekkel és vadaszatra
jogosultakkal val6 egytittmiikodés elengedhe-
tetlen, anndl is inkdbb, mivel a feleldsséget a
koztudat leginkabb hozzajuk rendeli.

Az egyes intézkedéseket harom csoportba
osztottuk. A gépjarmivezeték viselkedését
befolyasold intézkedések példaul a veszélyt
jelz6 tablak kihelyezése, valamint az ut men-
ti novényzet gondozasa. A vad viselkedését
befolydsol6 intézkedések a vadfoldmivelés,
szérok, eteték iizemeltetése, hajto-, tereld-
vaddszatok lebonyolitasa, optikai riasztok
kihelyezése és a szaporulat csokkentése. A
fizikai szeparacidt célz¢6 intézkedések a véds-
keritések, vadatjarok, kiugré rampak és texas
kapuk létesitését jelenti. Ezek koziil néhanyat
kiemeliink.

3.1. Ut menti novényzet gondozasa

Az ut menti névényzet gondozésa a parlagfi-
mentesités és az esztétika mellett, az Ut koz-
vetlen kozelében 1év6 allatok lathatdsagat is
eldsegitik (2., 3. dbra). Az utpadkan, arokban
vagy rézstioldalon 1év6 vadat j6 eséllyel észleli
a gépjarmu vezetdje, igy mérsékelni tudja a se-
bességét, ellentétben azzal az esettel, ha a vad
valamilyen n6vényzet takardsdban van. Az tt
menti névényzet gondozdsa leggyakrabban
kozutkezel6i kompetencia, az erdésiilt teriile-
teken viszont az erdétulajdonos feladata a bal-
esetveszélyes novényzet eltavolitasa.

A kozutkezel6k szamara az Orszagos Koz-
utak Kezelési Szabalyzat (OKKSZ) egyér-
telmien meghatdrozza a feladatok gyako-
risagat. Az Osszekoté kategoridgju utakon
- ebben az ttkategdriaban tortént a legtobb
baleset — forgalomnagysagtdl és szolgalta-
tasi osztalytol fiiggben egyszer vagy kétszer
végeznek kaszalast. A bozot- és cserjeirtas-
sal azok a szakaszok érintettek, amelyek a
forgalombiztonsagra negativ hatassal le-
hetnek, illetve télen esetlegesen hoakadalyt
idézhetnek elé [11]. A forgalombiztonsag
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szempontjabdl itt leginkabb a forgalom és
uttest lathatosagat befolyasolo, trszelvénybe
16g6 novényzet, elszaradt, elkorhadt fak irta-
sa, kivagasa relevans.

Az erdétulajdonosokat az erdészeti hatosag
jogosult kotelezni a balesetveszélyes vagy
lathatésagot, akar vadveszélyt negativan be-
folyasolo fak eltavolitasara, de erre altalaban
kozutkezel6i megkeresést kovetben keriil
sor [5].

3.2. Védokeritések

A mérnokok és vadasz szakemberek altalaban
egyetértenek abban, hogy a vad altal okozott
karok megel6zésének leghatékonyabb médja a
lekerités.

Tobb tanulmany is igazolta [16], hogy a vé-
dékeritések atlagosan 87%-kal csokkentik
az Ozekkel és egyéb nagytestli allatokkal
valé balesetek szamat. Azonban az is meg-
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allapitast nyert, hogy a balesetek szama nétt
a keritések végénél és a csomopontokban
[2,7,8,13,17, 4]. A keritések végeinél (pl. au-
topalya fel- és lehajtoknal) a vad akadélyta-
lanul jut az tttertiletre. A keritéssel ellatott
szakaszon 1év6 vad nagy problémakat okoz-
hat, egyrészt mert a kijutasa akadalyozott
- be van szoritva —, masrészt a kozleked6k
nem szamitanak ra.

Tovabbi probléma, hogy a keritések telepi-
tésével megakadalyozzuk a migraciot, és
eldidézziik az egyes fajok elszigetel6dését,
szeparacidjat. A ,hermetikus” lezarast ered-
ményez6 keritések kovetkezménye az un.
»keritésstressz” jelenség is, ami dokumen-
taltan nagy karokat okoz a vadallomanyban.
(A keritésstressz azt jelenti, hogy a vad a ke-
rités mentén fol-ala jar, nem eszik, nem iszik,
egyes esetekben el is pusztul) 2016. évben
4179 nagyvad pusztult el a keritések kovet-
keztében, amelynek vadgazdalkodasi értékét
829 550 000 forintra becsiilik [6].

A kozlekedésbiztonsagot, mint elsddleges
szempontot figyelembe véve a keritések telepi-
tését szitkségesnek tartjuk, mivel jelenleg ez a
legjobb modja a vadeliitéses balesetek megeld-
zésének. A vadon €16 allatok és genetikai sok-
szinliségiik védelme érdekében a véddkeritése-
ket minden esetben a megfelel6 mennyiségt és
mindségl atjaréval, kiugré rampaval, tovabba
egyiranyu kapukkal sziikséges kombindlni.
Ezek helyének, tipusanak, mennyiségének és
mindségének meghatdrozasakor célszerti be-
vonni teriiletileg illetékes vadaszati hatésagot,
a tdjegységi févadaszt és a vadaszatra jogosul-
takat.

A védokeritésekhez kapcsolédd kombinalt,
illetve alternativ megoldasokat a kovetkezd
pontban mutatjuk be.

4. KULFOLDI GYAKORLAT

Elmondhatjuk, hogy éghajlattdl, tdrsadalmi,
gazdasagi rendszertSl fiiggetlenil minden
kontinensen nagy kozlekedésbiztonsagi koc-
kézatot és problémat jelent a vadon él6, illet-
ve a szabadon tartott haziallatok jelenléte az
utak kérnyezetében. Ebbél kiindulva vizsgal-

w =y

tuk a Kanadaban, az USA-ban, Brazilidban, a
skandinav orszdgokban, Szaud-Arabidban és
Ausztraliaban hasznalatos megel6z6 intézke-
déseket. A kiilfoldon bevélt gyakorlatok koziil
kett6t mutatunk be, amelyek hazai rendszerbe
torténé adaptalasaval tobb problémat is orvo-
solhatndnk.

4.1. Sziklak, gorgetegek telepitése

A védOkeritések kapcsan, az elézéekben is-
mertettiik a védékeritések egyik legnagyobb
hidnyossagat, amit a végeknél bekovetkezd
balesetek jelentenek. A Trans-Canada autd-
palyan a keritések végénél szikla akadalyokat
helyeztek el (4. dbra), hogy megakadalyozzdk
avad bejutasat [3]. Megfigyeléseik szerint a ke-
rités és sziklamez6 kombinacidja csokkentette
a balesetek gyakorisagat, a balesetek szama a
beavatkozds el6tti hatrol, a telepitést kovetden
kettére csokkent.

A kilfoldi pozitiv tapasztalatok alapjan ha-
zankban is célszerl lenne az alkalmazasi lehe-
tdségek vizsgalata.

4.2. Erzékel6 rendszerek

A rendszer lényege, hogy az Ut mellé telepitett
szenzorok érzékelik, ha egy allat az it bizonyos
kozelségébe kertiil és jelzéseket ad (hang, fény,
stb.) a kozleked8k részére (5. abra). A Kozép-
Floridai Egyetem kutatdsai szerint [9] ezek a
rendszerek hatékonyan csokkentik a balesetek
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szamat, a kdrnyezetre gyakorolt karos hatasuk
minimalis (ellentétben példaul a telepitett ke-
ritésekkel), javitjdk az élohely osszekottetést,
valamint kevesebbe keriilnek, mint az egyéb
atkelést segité konstrukcidk. A legtijabb rend-
szerek mar hékamerakkal és olyan szoftverek-
kel rendelkeznek, amelyek képesek a dontés-
hozatalra, igy csak akkor figyelmeztetnek, ha
az 4llat biztonsagi kockazatot jelent. Jovébeli
fejlesztési irany, hogy a rendszer a jarmtivek
fedélzeti szamitogépeire is elkiildje a figyel-
meztetést.

alkalmazdasaval kikiiszobol-

E rendszerek
het6k a védbkeritések altal el6idézett prob-
lémak, mint elszigeteldés, belterjesség és
a keritésstressz. Tovabbi el6nye, hogy kvazi
interaktiv, ezért a standard veszélyt jelz6 tab-
lakkal ellentétben nem 4ll fenn az uthasznalok
altali megszokas esélye.

5. ESETTANULMANY

Az eljarésrend, a tervezés fazisai, valamint a
killonboz6 szakmai szerepvallaldsok vizsgd-
lata érdekében egy folyamatban 1évé utfeldji-
tasi projektrél esettanulmanyt készitettiink.
A 21. szamu, Hatvan - Salgdtarjan elsérendd
féut 2x2 savra bovitése kapcsan, az 1+300 -
48+100 km szelvények kézott mindkét oldalon
védokerités késziil, az okoldgiai kapcsolatok
biztositasara 5 db kétéltdi atjard, 1 db kétéltt -
vidra kombinalt atjard, 1 db kétéltt - kiseml6s
kombinalt aluljaré és 2 db nagyvad feliiljaré
késziilt. A projekttel kapcsolatban személyes
meélyinterju késziilt a tervez6vel, a Nograd me-
gyei vadaszati hatdsag kollégajaval és a tajegy-
ségi févadasszal.

A kornyezeti hatasvizsgalati eljaras soran,
valamint a tervezés minden fazisaban az el6-
irasoknak megfeleléen bevontak az illetékes
szakembereket, és betartottak a vonatkozd
Utiigyi Miszaki Eléirdsokban foglaltakat.
Mindezek ellenére vaddszati szemszogbdl a
projekt mégsem elfogadhatd, mivel a kozel
50 km hosszt kerités mentén csupan 2 db
nagyvad atjar6 épiil. A vadgazda mérnokok
[1, 14] alldspontja szerint a vad nem fog nagy
tavolsagokat megtenni, hogy atjarét keressen,
ezért az Ut nyugati oldalan él6 populacié egy-
részt elszigetelddik, masrészt el van zdrva a
keleti oldalon 1évé Zagyva folyotol, ami eddig
az ivovizet szolgaltatta szamadra. A védokerités
épitése vadaszati szempontbdl a baleset meg-
el6zés céljabdl tamogathatd, de csak megfele-
16 mennyiségli atjard épitésével egyidejtileg.
Ugyanezen problémat a tervez6i oldal kevésbé
érzékeli, és a folytonos kerités épitését tamo-
gatja. Gyakorlatilag a véddkeritések kapcsan a
3.2. pontban részletezett problémak e projekt
folyomanyaként maris megjelentek. Mindha-
rom mélyinterju egyértelmtien ramutatott to-
vabbad arra, hogy a vadasz szakma fokozottabb
részvételére lenne sziikség a tervezési folyamat
soran.

Tovabbi tapasztalat, hogy a kornyezetvédelmi,
a mérnok és a vadasz szakma is tobb atjaro 1é-
tesitését javasolta, a beruhazé NIF Zrt. végiil
2 db atjaro épitése mellett dontétt. Ebben nyil-
vanvaldan a forrasok racionalis felhasznalasa
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is szerepet jatszott, f6leg hogy egy vad feliiljar6
szélessége dupldja, akdr haromszorosa egy két
savos kozuti hid szélességének.

6. KOVETKEZTETESEK, JAVASLA-
TOK

A cikkben részletezett problémékra kiilonbo-
z6 megolddsok javasolhatok. Ezek egy része
nem feltétleniil igényel mérnoki kompetenciat,
de a balesetek megeldzésében ezeknek is nagy
szerepe van.

A belteriileti vadeliitések kapcsan 6nkor-
manyzati szerepvallalast sziikségesnek tar-
tandnk. Az Utiigyi Miiszaki Elirdsok az 6n-
kormanyzati utak tekintetében csak ajanlas
jellegtiek, azonban a belteriileti szakaszokon,
onkormanyzati utak térségében is sziikséges
lehet védokerités létesitése, aminek telepitése
altalaban 6nkormanyzati kompetencia.

A szaporodasi idészakban jelentkez6 nagy-
szamu baleset megel6zése érdekében elen-

gedhetetlen a kozleked8k tdjékoztatasa, illet-
ve a figyelem felhivasa ezekre az idészakokra.
A vezet6i engedély megszerzéséhez elvégzen-
dé tanfolyam oktatasi tematikdjanak ilyen
jellegli bovitése a balesetek megelézésének
egyik alkotdeleme lehet. Kiulfoldon bevalt
gyakorlat, hogy prospektusokkal, brosturak-
kal tdjékoztatjak a kozlekedSket, amelyeken
bemutathaték a veszélyes teriiletek, a koc-
kazatos idészakok vagy akar a vad altalanos
szokasai. Ebben a teriileti illetékességli va-
dészkamardk, nemzeti parkok és az dllami
erdégazdasagok fokozottabb szerepvallalasat
indokoltnak tartanank.

Az L. rendt féutakon jellemzden keritésekkel,
valamint veszélyt jelz6 tablakkal, a II. rendd
féutakon tabldkkal és ritkabban keritésekkel
probaljak a koziatkezelk és a vadaszatra jo-
gosultak a baleseteket megel6zni. A baleseti
statisztikdk szerint ezeken az utakon a leg-
nagyobb a vadeliitéses balesetek stirtisége,
ezért elsddlegesen itt sziikséges a beavatkozas,
illetve a kiilonboz6, alternativ. megolddsok
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bevezetése. Az egyik ilyen mddszer a kerité-
sek végeinél szikla mez8k telepitése, amely-
lyel csokkenthetd a keritések végénél torténd
vadbejutas lehetdsége. A modszert hazdnkban
nem alkalmazzik, viszont a kedvez6 kilfoldi
tapasztalatok alapjan javasoljuk a hazai gya-
korlatba valé bevezetés feltételeinek és lehe-
tdségeinek vizsgdlatat. A keritések hatrdnyait
kikiisz6bolo, alternativ megoldas az érzékeld
rendszerek telepitése, amelyre hazankban nem
volt még példa, ennek vizsgalatat szintén java-
soljuk.

Kilfoldi pozitiv tapasztalatok alapjan java-
soljuk a grafikus, feliratos, non standard,
akar ledes veszélyt jelz6 tablak alkalmazasat
a standard veszélyt jelz6 tablak mellett. Bar
az el6irasoktdl eltérd tablak nem feltétlentil
mentesitik a vaddszatra jogosultakat a fele-
16sség alol, viszont a kozlekedSkre bizonyi-
tottan jobb hatdssal vannak, mint a standard
tablak, amelyeket dltalaban figyelmen kiviil
hagynak.

Az OKKSZ egyértelmien meghatdarozza a
kozutkezel6k szamara a kaszalas gyakorisagat.
A bozét és cserjeirtasnal pedig az (rszelvény,
a hoakadalyok kialakuldsdnak megel6zése,
valamint az uttest lathatésaga élvez prioritast.
A kozuatkezel6knek jelenleg nincs forrasa (és
gyakran kapacitasa sem) arra, hogy a feladat-
tervilkben nevesitett, kotelez6en elvégzendd
feladatokon felill tovdbbi munkakat végezze-
nek. Az esztétikan és a parlagfi mentesitésen
tal, a padkara kilépé vad lathatosaga is priori-
tast kellene, hogy élvezzen. Sziikséges lenne a
tobbletkaszalas, bozot- és cserjeirtashoz szik-
séges fedezet biztositasa, legalabb a kiemelten
veszélyes szakaszokon.

Az Egyesiilt Allamokban a kdzutak terve-
zési utmutatoja definialja az akadalymentes
biztonsagi zéna fogalmat. Ez a biztonsagi
sav az Uttest szEélétél szamitott olyan bizton-
sagi zona, ami lehetdvé teszi az utrdl letért
gépjarmuvek biztonsdgos megallasat, lehe-
téséget ad, hogy a gépjarmiivet az ttra visz-
szakormanyozza vagy visszanyerje folotte
az iranyitast a vezetdje. A biztonsagi zéna
tulajdonképpen egy széles, fiivesitett padka,
valamint kis hajlasszog(i rézsd, ami teljesen

akadalymentes, semmilyen fix targy (pl:
tak, oszlopok, stb.) nem helyezhet6 el benne.
A kialakitdsbdl adéddan lathatova valik az
ut mentén 1évé vad is, csokkentve ezzel az
eliités esélyét.

Az esettanulmany tanulsagai alapjan a kerité-
sekkel kombindlhaté atjarok tovabbi, és konk-
rétabb vizsgalatat tartjuk sziikségesnek, a vad
altali hasznalatra és bekertilési koltségekre vo-
natkozdan.

7. OSSZEGZES

Az emberiség torténelme soran jogot for-
malt arra, hogy a természet erdit és erd-
forrasait a sajat szolgdlataba hajtsa. Az em-
berek szamanak novekedésével egyre tobb
térre van sziikségiink, lakohely, gazdalko-
das, infrastruktura céljara. A teret a termé-
szet rovasara nyerjiik, igy a kézutjainkon
is egyre tobb a nem kivanatos konfliktus
a vadon él6 éllatok és a kozlekedé ember
kozott. Manapsag mar jogszabalyok gon-
doskodnak arrél, hogy a természet kizsak-
manyolasan tal torekedjiink a kialakult
helyzetben az egyensuly megteremtésére,
illetve a természet védelmére. De vajon ele-
gendbek és megfelel6ek-e a kozlekedésbiz-
tonséagi intézkedéseink, hogy az emberi éle-
tet és a faunat is megovjuk? A szamadatok
szerint nem, mert az intézkedések ellenére
is torténnek sulyos, és haldlos kimenetelti
vadgazoldsos balesetek. Vizsgalataink so-
ran bizonyitast nyert, hogy a kozlekedés-
biztonsag e teriilete a mérnok és a vadasz
szakma 0Osszefogasat fokozottabban igény-
li, nagyobb mértékben sziikséges az allami
és onkormanyzati szerepvallalas. A feltart
hidnyossagokra kiilfoldi jé gyakorlatokat is
felhaszndlva javaslatokat tettiink, ezek ko-
zul a legfontosabbak:

o a kozlekeddk tdjékoztatasa a vadon él6
allatok szokasaival és viselkedésével
kapcsolatban, valamint a vezetdi enge-
dély megszerzéséhez sziikséges tanfolya-
mok oktatasi tematikdjanak ilyen jellegti
bévitése;

« Magyarorszagon még nem alkalmazott
modszerekre (sziklamezdk telepitésére,
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érzékelé rendszerek elhelyezésére) vo-
natkozé vizsgalatok, kutatasok miel6bbi
megkezdése;

grafikus, feliratos, LED-es, non-stan-
dard t4bldk alkalmazdsa;

allami kozutak padkainak tobbletkasza-
lasa, azok atlathatéva tétele;
akadalymentes biztonsagi savok kialaki-
tdsa;

a védokeritésekkel kombinalt miitar-
gyak, alul- és feliiljarék tovabbi vizsgala-
ta, a vad altali hasznalat figyelembevéte-
lével.

Remélhetéleg javaslataink kozelebb visznek a
kozuton kozlekedSk és a vadallomany egytit-
tes és fokozott védelméhez.
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Analysis of the traffic

von der Gefahrdung der
% & safety ma.lr:;«ﬁen:ient of Verkehrssicherheit durch
wildlite danger Wildtiere

Influencing the behaviour of instinct-
driven animals is a difficult task. Ex-
cessive intervention in fauna can have
irreversible biological and wildlife con-
sequences, and too little intervention
can result in adverse road safety impacts.
What can we do to reduce the number of
wildlife accidents? Several solutions are

presented in this article.

Die Beeinflussung des instinktgetriebe-
nen Verhaltens von Wildtieren ist eine
schwierige Aufgabe. Ubermifige Ein-
griffe in die Tierwelt konnen irreversible
biologische und jagdwirtschaftliche Fol-
gen haben, wenn sie aber zu wenig sind,
sie konnen ungiinstige Wirkungen auf
die Verkehrssicherheit haben. Was kon-
nen wir tun, um die Anzahl der Kollisi-
onen mit Wildtieren zu verringern? Es
werden in diesem Artikel mehrere Lo-

sungen vorgestellt.
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