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A kozuti kozlekedés biztonsaga mind az egyén,
mind a tarsadalom szempontjabol kiemelt fon-
tossagu. A kozuti kozlekedési balesetek a sze-
mélyes tragédidkon tul jelentés gazdasdagi ter-
het is jelentenek. Gondoljunk csak bele, hogy
a 2018-as évben a magyar kozutakon beko-
vetkezett személysériiléses kozuti kozlekedési
balesetekben megsériiltek 640 millidrd Ft-os
nemzetgazdasagi veszteséget jelentettek.

Ez az egyik oka annak, hogy a baleseteket nem
lehet a kozlekedésben résztvevok ,,maganiigyé-
nek” tekinteni. Mindemellett a biztonsag iranti
igény latens, tobbnyire csak akkor tudatosul, ha
az egyén azt elvesziti, igy a fizetési hajlanddsag
a biztonsagot néveld intézkedések és lehetGsé-
gek irdnt alacsony; ezért az allami szerepvalla-
las elengedhetetlen. Ennek megfeleléen a min-
denkori kozlekedéspolitika hangstlyos részét
kell képezze a kozlekedésbiztonsag, a kozuti
biztonsagi tevékenység célrendszere, 6sszhang-
ban az EU tagallamok ko6zos elképzeléseivel.

Ha a kozuati kozlekedésbiztonsagi folyamato-
kat vizsgaljuk, indokolt a kozuti kozlekedési
rendszerelemek oldalardl szemlélédni. Ennek
megfelelden a jarmiivek, az ut és az emberi té-
nyezd valtozasait kell értékelniink. Természe-
tesen ennek a rendszernek az osszetettsége mar
o6nmagaban is mutatja, hogy a kozuti kozleke-
désbiztonsag folyamatai nem vélaszthatok el a
tarsadalmi és gazdasagi tényezoktol.

A kozlekedésbiztonsag ,,ujkori”, nemzeti szin-
ten értelmezhetd folyamatat a rendszervaltas-
tol, vagyis az 1990-es évtdl érdemes értékelni.
A rendszervaltast kisér6 tarsadalmi és gaz-
dasdgi valtozasok katasztrofalis kovetkezmé-

nyekkel jartak a kozuti kozlekedésbiztonsagra
nézve. 1990-ben a kozuti kozlekedés 2432 (!)
életet kovetelt.

A hazai kozuti kozlekedésbiztonsag torténel-
mének nagy lépése, hogy a negativ folyamatok
megillitdsara az allami feladatokat stratégiai
szintre emelték, és megteremtették a feladatvég-
zés intézményi hatterét a kozati szakteriileten.
1993-ban elfogadta az akkori kormany a Nem-
zeti Kozlekedésbiztonsagi Programot (NKP).

Az 1993. évi NKP a halalos és sulyos sériiltek
szamdnak 25-30%-os csOkkenését iranyozta
el6 a 2000. évig az 1992. évi adatokhoz képest.
Ez a cél messzemenden teljesiilt. A siker sok té-
nyezdvel magyarazhato, de kiilon ki kell emel-
ni két markans kozlekedésbiztonsagi intézke-
dést, a lakott teriileten beliili sebességkorlat 60
km/h-rol 50 km/h-ra val6 csokkentését, illetve
a kozuti gépjarmiivek nappal, jo latasi viszo-
nyok kozott is érvényes kivilagitasi kotelezett-
ségét lakott teriileten kiviil.

A bevezetésben emlitett megkozelitést szem
elétt tartva érdemes megvizsgalni, hogy mi-
lyen alapvet mérfoldkoveket lathatunk az elsé
nemzeti szint{i stratégia megsziiletését kovetd-
en az intézkedések hatdsdnak lehetséges érvé-
nyesiilésétdl, azaz 1995-t6l a 2018. évig (azért
2018, mert a legfrissebb, éves szintli, végleges
kozuti személysériiléses baleseti adatok erre az
évre vonatkozdan dllnak rendelkezésre).

A jarm oldalardl a huszonharom évre vissza-
tekintve megallapithat6, hogy a személygép-
kocsik szama 2.245.395-r6l 3.641.823-ra valto-
zott, ami 62%-o0s novekedést jelent.
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Az étlagos napi forgalom (ANF) az orszagos
kozuthalézaton 72%-kal, a gyorsforgalmi hald-
zaton 40%-kal nétt. A futdsteljesitmény (a jar-
miivek altal naponta megtett utazasok 9sszes
hossza) az orszdgos kozuthalézaton 80%-os, a
gyorsforgalmi halézaton pedig mintegy 450%-
os novekedést mutatott.

Mindekozben a gépjarmiipar felismerte a
biztonsag prioritdsat, s azt is, hogy marketing
értékkel bir, igy az aktiv és passziv jarmubiz-
tonsagi rendszerek rohamos fejlédése indult
el. Ennek kedvezd hatdsai a hazai gépjarmu-
dllomanyban is megjelentek, még akkor is, ha
alapvetden a teljes hazai gépjarmiipark eseté-
ben nem a fiatalodas a jellemz6. Sok szakér-
t6 egyetért abban, hogy az eurdpai és a hazai
kedvez6 trendet mutaté kozlekedésbiztonsagi
idészakok esetében kiemelkedd, — ha nem el-
s6dleges szerepet - jatszanak a gépjarmdipar
ilyen jellegti fejlesztései.

Mar a forgalmi adatokbdl is kiolvashato, de a
halézati adatok egyértelmiien mutatjék is, hogy
a kozuthaldzaton is jelentés valtozasok tortén-
tek a valamivel tobb, mint két évtized alatt. Az L.
és II. rendi orszagos kozuthalozat hossza 1995
és 2018 kozott 8%-kal nétt, ugyanakkor a gyors-
forgalmi halézat novekedése csaknem 300%-os.

Az igazan fontos valtozast viszont a kozut-
halézat fejlesztésével és tizemeltetésével kap-
csolatban végbement szemléletvédltas hozta.
A szempontrendszerben ugyanis prioritdst
kapott a biztonsag, és kialakult a biztonsagos
infrastruktdra menedzsment rendszere. Ennek
nemzeti szintl megjelenése a 2011-ben kiadott
176/2011. (VIII. 31.) Kormanyrendelet a kozuti
infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelé-
sérol. A rendelet a fejlesztés és az tizemeltetés
teriiletén is a kozlekedé szemszogébdl meg-
kozelitve tekint a biztonsagi tényezékre, és 6t
allitva a kozéppontba teszi szisztematikussa,
rendszeressé és folyamatossa az infrastruktd-
ra-biztonsdg teriiletén végzett munkat.

A harmadik rendszerelem az ember, az embe-
ri tényez6. Tarsadalmi szinten az 1990-es évet
kovetd idészakban talan itt volt a legnagyobb a
valtozas, amely aztan a kozlekedésben negativ
folyamatokat inditott el. A kozoktatasi rend-

szerben a kozlekedéssel kapcsolatos témako-
rok hatra szorultak, a tdrsadalmi kontroll
fellazult, a tarsadalmi normak rossz irdnyba
valtoztak, mikozben a gépjarmiivezeté-képzés
rendszerében idélegesen kaoszszert allapotok
alltak be. Az emberi tényez6 kezelésével kap-
csolatban a jelents helyzetromlast kovetd-
en a renddrség tett 1épéseket, az ellendrzés és
szankcionalas eszkozrendszerével, valamint a
balesetmegel6zési tevékenység fejlesztésével.

Fontos és szitkséges szabalyozasi beavatkozas
volt 2008-ban az 1988. évi I, azaz a kozuti koz-
lekedésrdl sz416 torvény moédositasa, amelyben
rogzitették a kozbeszédben objektiv felel6sség
elveként elterjedt szabalyozast. Ez a tettenérés
és szankcionalas lehetGségeit novelte, mikoz-
ben a kapcsolédd kampany rendkiviil hatéko-
nyan tamogatta a jogszabaly kedvezd hatésait,
igy jelentds javulas is allt be a hazai kozati koz-
lekedésbiztonsagban.

Ugyancsak ebben az évben keriilt elfogaddsra és
kihirdetésre a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Ak-
ciéprogram 2008-2010, ami az NKP-t hatalyon
kiviil helyezte, és részben 1j stratégiai kereteket
adott a kozlekedésbiztonsagi munkavégzésnek,
szorosabban igazodva az Eurdpai Unid cél- és
eszkozrendszeréhez. Ez a stratégia egyértelmiibb
és részletesebb feladat- és eszkozrendszert ren-
delt a kiemelt kozlekedésbiztonsagi probléma-
teriiletekhez és megteremtette az ellendrizhetd,
és mérhetd nemzeti szintli végrehajtas alapjait.

A kozuti kozlekedésben meghaltak szdmdaban
ezt kovetden olyan gyors pozitiv irdnyu valto-
zas kovetkezett be, ami a hazai kozlekedésbiz-
tonsagi erdfeszitések nemzetkozi elismerését
is kivaltotta. Az 1993-ban alapitott Eurdpai
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) 2007 dta
minden év juniusdban megszervezett konfe-
rencidjan hozza nyilvinossagra éves jelentésé-
nek eredményeit, és egyuttal un. PIN-dijjal is-
meri el a kozati biztonsag teriiletén kiemelked6
fejlédést elért orszagokat. 2012-ben ugy itélték
meg, hogy a haldlos koziti balesetek szamanak
csokkentésében elért kimagaslé eredményével
Magyarorszag érdemelte ki ezt a dijat.

(Korabban Franciaorszag (2007), Portugalia
(2008), Spanyolorszag és Lettorszag (2009),
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39%-kal, a kozuti baleseti halottak szama 74%-
kal csokkent), 2013-t6l napjainkig a statisztikai
adatok nemhogy nem mutattak tovabbi javu-
last, de negativ valtozdsokrol tanuskodnak.

Esztorszdg és Irorszég (2010), Svédorszag és
Litvdnia (2011) részesiilt a kitiintetésben.)

Sajnos az emberi tényezd fejlesztésével kapcso-
latban azonban kevés eléremutaté folyamatot
lehet azonositani. Gondoljunk csak arra, hogy
szamos korabban rendelkezésre allo lehetéség
csaknem eltlint, ahelyett, hogy fejlédott volna.
Kordbban az altalanos iskolai oktatasnak része
volt a kozlekedési ismeretek oktatdsa, s6t még a
segédmotor-kerékparos ismeretek is megjelen-
tek a felsé tagozatos oktatdsi anyagok kozott.
Megszokott latvany volt koztereken, évoda ud-
varokban, iidiilék kertjében a gyermekek ren-
delkezésére allo KRESZ-palya, amelyek aztan az
enyészeté lettek, s az elmult néhdny évben kezd6-
dott csak el ezek helyre- vagy visszaallitasa, Gjak
telepitése. A kategérids képzés teriiletén a kor
kovetelményeit kielégité elektronikus oktatas
megjelenésén tilkevésigazaneléremutatdbizton-
sagkozpontu intézkedés sziiletett, pedig mar az
1993-as Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program
is szamos intézkedést javasolt ezen a teriileten is.

A KTINonprofit Kft. kutatasai alapjan minden-
nek eredményeként kimutathato, hogy a gyer-
mekek kozlekedési ismeretszintje az életkorral
el6rehaladva az elvart ismeretszinthez képest
csokkend tendenciat mutat, mikozben a kozle-
kedésben tanusitott magatartasuk kockaztatd
irdnyba valtozik. Mig 6vodas korban a gyerme-
kek nagyrészt elsajatitjak és alkalmazzak a kor-
csoportjuktol elvart kozlekedési ismereteket,
addig névekedésiik sordn ez az ismeret megma-
rad ugyan, de nem béviil. A kdzépiskolasok a
téliik elvarhaté tudas mintegy 57%-aval rendel-
keznek. Biztonsadgtudatossagukban is hasonld
tendencia figyelhet6 meg, amely kovetkeztében
»ujratermelik a baleseti okokat”. Az életkor no-
vekedésével egyre kevésbé itélik veszélyesnek a
gyorshajtast, illetve az ittas vezetést.

A kozati kozlekedésbiztonsagi helyzet és mun-
ka egyik legfontosabb mérdszama mégiscsak a
személysériilések szama. Nézziik meg, hogy a
baleseti sériiltek adatai milyen képet rajzolnak
ki a hazai kozlekedésbiztonsag helyzetérol!

A korabbi iddszakokhoz képest bar a kozleke-
dés biztonsaga jelentGsen javult (2018-ra 1990-
hez képest a személysériiléses balesetek szama

1. dbra: Sériiltek szamanak alakulasa
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Magyarorszagon 2018-ban 16 951 személysérii-
léses kozuti baleset tortént. Ebbél 567 haldlos,
4896 sulyos sériiléses, 11 488 konnyt sériiléses
kimenetel( volt. A balesetek soran 22 632 {6 sé-
rilt meg, koziilitk 633 {6 vesztette életét, 5559 {6
stulyosan, 16 440 f6 pedig konnyen sériilt. Ha-
zank az Eurépai Unidhoz hasonléan célul tiizte
ki, hogy 2011-hez képest 2020-ra felére csok-
kenti a kozuti balesetek kovetkeztében meghalt
személyek szamat, ehhez azonban éves szinten
5,6%-0s mérséklddés lett volna sziikséges, amit
a jelenleg rendelkezésre 4ll6 részadatok alapjan
biztosan nem sikeriilt elérni.

A magyarorszagi eredményeket eurdpai vi-
szonylatban is megvizsgalva lathatd, hogy
2013 6ta az EU egészében stagnalds jellemz6 a
kozlekedésbiztonsag teriiletén. Egy lehetséges,
és a leginkabb elterjedt dsszehasonlitasi alapot
a mortalitdas mutatdja jelenti, mely a kozuti
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2. abra: Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzete eurdpai viszonylatban
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bird

litasara kiilg

s kizati baleset

s kozati baleset kbvetkeztében meghaltak szamanak lakosszamra vetitett értéke (mortalitas)

5k alkal I nyilik lehetdség:

=
AR ERRER
(=] @ Lag ] @ - w N O N "
=] ] oM o 0 e W M« -
- =1 - @ il oW o o
= p— Il BN
; §

- “aI» {503=_

.

=
ancaancsy T 515 I

2017-ben hazankban 8,38 kGziti baleselben
meghalt jutott 100,000 lakosra.

Ez eurdpai viszonylatban az eqyik legkedvezdtienebb érték.

baleset kovetkeztében meghaltak lakosszamra
vetitett értéke. Az egyes orszagok mortalitasi
értékeit vizsgilva hazdnk meglehetésen ked-
vezGtlen értékkel rendelkezik. Magyarorsza-
gon 2017-ben 6,38 meghalt jutott 100 000 la-
kosra (amely értékkel hazank a 17. helyen all a
vizsgalt 20 orszag koziil).

Egy masik, az el6bbinél redlisabb, nemzetkozi
osszehasonlitdsra szolgdlé mutat6 a halalozasi
mutat6, mely a koziati baleset kovetkeztében
meghaltak gépjarmi-adllomanyhoz viszonyi-
tott értéke. Ebben a mutatoban Magyarorszag
a vizsgalt orszagok koziil a legkedvezdtlenebb
értékkel rendelkezik, 2017-ben 1,48 meghalt
jutott 10 000 gépjarmtre.

(A nemzetkozi 0sszehasonlitdsra alkalmas két
mutatdt egylittesen vizsgalva a kozlekedésbiz-
tonsag szempontjabol legfejlettebb orszagok:
Norvégia, Svédorszag, Egyesiilt Kiralysag,
Svidjc, Hollandia.)

Osszefoglalva megéllapithato, hogy a hazai kéz-
lekedésbiztonsdg elmult évtizedei meglehetésen
vegyesek. Egyrészt jelentds, nagy ivii valtozasok
kovetkeztek be, ugyanakkor az altaluk megte-

k jarmiiszamra vetitett értéke (halalozasi mutatd)
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remtett lehetdségeket nem akndazta ki a teriilet.
A szakpolitika célkitlizéseit sem minden eset-
ben segitik a folyamatok, illetve nem szolgaljak
ki az intézkedések. Az 1993-ban a Nemzeti Koz-
lekedésbiztonsagi Programban, majd a 2008-
ban elfogadott Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akciéprogramban (és az azt kovetd haroméves
Akciéprogramokban) meghatarozott sziikséges
intézkedések és akcidk szakmai alapu, kovet-
kezetes végrehajtdsa 0j palyara allithatnd a ha-
zai kozlekedésbiztonsagot, s katalizalhatna az
eddigi pozitiv intézkedések, torekvések javito
hatasat. A szemléletvaltas és a szakmai alapu
kovetkezetes és folytonos beavatkozasok elma-
radasa viszont elére vetiti, hogy Magyarorszag
bar 6nmagahoz viszonyitva fel tud mutatni
— akar jelentds — eredményeket, de nem képes
kitorni sajat helyzetébdl, nemzetkozi szintéren
kedvezdtlen helyen, a sereghajtok kozott marad.
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