A magyar vasuat 2020-ban...

Perger Imre
ny. MAV igazgat6

70 év egy szakmai folyodirat életében hatalmas
id6. A b6 harmadfél ember6lt6 alatt a tech-
nika, technoldgia hihetetlen fejlodést élt at, a
politika, gazdasagpolitika is jelent6sen valto-
zott. Erdemes megvizsgélni mindezt a vasuti
kozlekedésben.

A VASUT 70 EVVEL EZELOTT

1950-ben a normal nyomtava koézforgalmua
vasuthalozat épitési hossza 8058,9 km (eb-
b6l 189 km villamositott), a vaganyhossza
11 923,1 km volt. A vontatdjarmtivekbdl 2160
gbézmozdony, 37 villanymozdony, 147 motor-
kocsi. A személyszallitast 4155 személykocsi,
546 személyszallitasra hasznalt teherkocsi, 31
étkezd, 25 haldkocsi szolgalta ki. Az druszal-
litdst 51974 teherkocsi biztositotta. Ezen feliil
volt még 1099 kalauz- és poggyaszkocsi, 300
szolgalati kocsi, 218 postakocsi és 54 drukisérd
kocsi.

Az elszallitott utasok szama 181 199 ezer {6, az
utaskilométer-teljesitmény 6 497 milli6, az
atlagos utazdsi tavolsag 35,9 km volt. Az el-
szallitott arumennyiség 40 551 ezer tonna, az
arutonna-kilométer teljesitmény 5396 millio,
az atlagos szdllitasi tavolsag 133,1 km volt.

Ezeken felil mintegy 2000 km korlatozott
kozforgalma keskenynyomkozi vasttvonal
volt az orszagban.

Az eltelt 70 évben néhany 4j vastutvonal épiilt,
ezek egy részén - a banyakat kiszolgalo vona-
lakon - mdr meg is szlint a forgalom. Jelen-
tésen boviilt a kétvaganyu és a villamositott
vastitvonalak hossza, emelkedett a vonalak
tengelyterhelése.

A személyszéllitasra berendezett normal
nyomtavolsagd vonalak szdma hdrom iitem-
ben csokkent. Az elsé racionalizalas 1960-ban
a trianoni hatdrok altal megszakitott csonka
vonalak felszamolasa, a masodik az 1968. évi
kozlekedéspolitikai koncepcié forgalomattere-
lése, a harmadik a 2007-2009. évi halozat- és
szolgaltatascsokkentés volt.

A kozlekedési munkamegosztds valtozasa, a
kozati forgalom erds6dése, a kozuthalozat fej-
lesztésének hatdsara — néhdny erdei vasut ki-
vételével - gyakorlatilag megsziint a forgalom
a keskeny nyomkozii vastuthaldzaton.

70 év alatt teljesen kicserél6dott a vontatod- és
vontatott jarmdallomdny. Eltéintek a g6zmoz-
donyok és a hozzdjuk k6t6d6 infrastruktira,
fejlédott a biztositoberendezés-haldzat, és nétt
a kozponti forgalomiranyitds ardnya. Megtor-
tént a vasuti tevékenységi korok szétvalaszta-
sa. Tovabbra is megoldatlan a mellékvonalak
sorsa, akadozik a kozlekedési alagazatok ko-
zOtti munkamegosztas, hidnyzik a kozlekedési
szovetségek rendszere.

A MAGYAR VASUT JELLEMZOI
NAPJAINKBAN

A MAV 1993. junius 30-an gazdaséagi tirsasag-
g4 alakult, majd 6nall6 tarsasagokra bomlott.
Az arufuvarozast az osztrak tulajdonu Rail-
Cargo végzi, a személyszéllitas a MAV-START
feladata lett. A MAV iranyitasa alé keriilt a bu-
dapesti HEV kozlekedés.

A GYSEV integralt vasuttarsasagként, pénz-
tgyileg elkiilonitve, megnovekedett halozaton
végzi a vasuti tevékenységet.
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1. tablazat: A magyar vasuthalozat tengelyterhelésének megoszlasa

Tengelyterhelés tonna 16 18 20 22,5
MAV km 264 1090 4936 686 + 37
GYSEV km 22 0 298 116

2. tablazat: A magyar vasuthalozat sineinek életkora

Sinek életkora év -10 11-20 21-30 31-40 41-60 60
MAV km 864+37 370 325 1927 2237 1282
GYSEV km 130 86 0 0 220 0

3. tablazat: Fontos

ismerteté a mozdonyok és a személykocsik életkora

Eletkor 2017-ben év -2 3-5 6-10 11-15 16-20 21-30 30-
MAV-START mozdony 0 0 25 10 0 70 706
GYSEV mozdony 9 7 0 0 0 12 1
MAV-STAR motorvonat. 0 63 73 67 17 31 204
GYSEV motorvonat * 3 7 12

MAV-START személykocsi **0 2 0 0 51 257 1482
GYSEV személykocsi 0 0 0 0 0 3 126

*2018-ban 10 db FLIRT keriilt beszerzésre **2019-ben 20 db IC+ 4llt forgalomba

A vasuti aruszallitidst mar 40 kiilénb6z6 vasut-
tarsasag végzi. A teljesitmény 90%-at az oszt-
réak tulajdonu Rail Cargo Hungaria tudhatja
magéaénak.

A MAV-nak a KSH részére nyujtott 2018. évi
adatszolgaltatasa szerint a vasuti palyak épitési
hossza 7005 km normal és 37 km széles nyom-
tava vonal. Ebbél nem villamositott 4330 km
(tovabbé 37 km széles), villamositott 2675 km,
kétvaganyt 1202 km (ebbél 12 km nem villa-
mositott). Az Osszes lizemeltetett vaganyhossz
10 535 km normal és 106 km széles nyomta-
volsdgt vagany, amelybél 5115 km villamosi-
tott, 5420 (és 106 széles) km nem villamositott.
A GYSEV 2017. évi adatszolgaltatdsa szerint
a vasuti palyak épitési hossza 436 km, ebbél
egyvaganyu 419 km, kétvaganyu 17 km. Vil-
lamositott 394 km, nem villamositott 42 km.
A vasuti szolgaltatas minéségét jelentésen be-
folyasolja a palya tengelyterhelése és a beépi-
tett sinek életkora.

A MAV foglalkoztatott létszdma 18 156, a
GYSEV-¢é 1828, a MAV-START-¢ 13 963 £6 volt.

A KOVETKEZO EVEK FELADATAI

Az épitési hosszbdl és a palya elméleti
50 éves élettartamabdl kovetkezik, hogy évente
140 km vasttvonalat kellene feltjitani. Eh-
hez képest az egyes csoportokban van 3959
km, tehat 28 évnyi felgjitds a hiany, amelyet
stirg6sen potolni kellene. (Ehhez jon még a
vonalindl lényegesen korosabb dllomasi vé-
ganyhaldzat rendbetétele)) A feladat nem re-
ménytelen, hiszen 1961 és 1970 kdzott a MAV
10évalatt3131 kmvasutifelépitménytcseréltki.
A fenti szamitassal a GYSEV-nek éves szinten
9 km vonalat kellene feltjitania. Néluk csak az
50 év feletti vaganyok cseréjére lenne sziikség,
amely mintegy 10 évnyi elmaradast fed. Ki
kell helyezni a karbantartds elmaradasa miatti
lasstjeleket. A kozuattal nem versenyképes pa-
lyasebesség emelése, a korszerttlen biztosito-
berendezések cseréje, valamint az utaskomfort
biztositdsa mind-mind fontos és nagy koltség-
igényt feladat.

A GYSEV az elmult évek kovetkezetes fejlesz-
téseinek eredményeképp a févonala kivételével
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gyakorlatilag korszertsitette a vonalhaldza-
tit. A MAV-tdl iizemeltetésre atvett vonalak
villamositdsa és korszer(isitése megtortént,
korszerli utasperonok épiiltek, megujult az
utastajékoztatas, tizembe helyezték a kozponti
forgalomiranyitasi kozpontokat. Gyakorlati-
lag a GySr-Sopron f6vonal korszertsitésének
teljes elvégzése maradt feladatként.

A MAV halézatan az elmult évek hélézatfej-
lesztései csak részeredményeket hoztak. Az
ETCS beruhazas cstszasa miatt egyik feluji-
tasnal sem sikeriilt a tervezett 160 km/6ras
sebességet bevezetni, ehhez hidnyoznak a
korszert vontaté eszkozok és személykocsik.
A feldjitott vasutvonalak karbantartdsa sem
biztositott (ennek szomord példaja a ceglédi
vonal helyzete). A budapesti fejallomasok és a
févarosi vonalhalézat a korszert szolgaltatas
kerékkotdi, utasriasztok.

Az EU finanszirozasu palyafejlesztések rend-
kiviil dragak, lasstak, tobbségiik befejezetlen.
Az elmult években megujult vonalszakaszok
(Rakosrendez6-Esztergom, Szolnok-Piispok-
ladény, Szajol-Békéscsaba, Kelenféld-Bala-
tonszentgyorgy, Kaposvar-Fonyod) és a most
foly6 feltjitasok (Rakos-Hatvan, Kelenfold-
Pusztaszabolcs, Paspokladany-Debrecen)
csak részeredményt jelentenek. A nagy falatok
(hegyeshalmi, szobi, gyékényesi, zahonyi, mis-
kolci, szegedi, pécsi vonal) még hatra vannak.
A korridorok 22,5 tonnas tengelyterhelésének
biztositasa hatalmas feladat. A villamositan-
do6 vonalak szdma sem csokkent érdemben a
satoraljatjhelyi villamositéssal. A MAV sajat
erds korszertsitései éves szinten csak néhany
km vonalkorszerisitést jelentettek (Dombd-
var-Kaposvar, Pilispokladany-Biharkeresztes,
Mez6zombor-Sarospatak) és évekig tartot-
tak. A kelebiai vonal vitatott korszer(isitése
minden er6forrast felemészt majd. Adédsak va-
gyunk az ETCS rendszer tizembe helyezésével
és a hidprovizériumok eltiintetésével. A koz-
ponti forgalomiranyitas bévitésére is van még
mit kéltentink. Annak ellenére, hogy a 2018.
év végi kormanyhatdrozatok jol megfogalmaz-
tak a teenddket, azok eredményére sokat kell
varnunk, mivel a budapesti vasutvonalak és
allomasok rendbetétele nehéz feladat. A Duna
alatti alagut megvaldsulasat talan unokaink

fogjak csak megérni. A repiil6téri vasut is egy
emberolté ota készill. A magyar vastthald-
zat Bermuda haromszoge a Kébanya-Kispest,
Nyugati, Keleti, Kelenfold térség rendbetéte-
lére a megvalosithat6 elképzelések sincsenek
kidolgozva.

Ami reménykelté: a MAV-START 115 db
villamosmozdony beszerzéséhez tendert irt
ki. Ha megkapja a kormdnyzati tdmogatast a
hitelfelvételhez, akkor néhany éven beliil meg-
kezd6dhet a 40 éves V43-as mozdonyok nyug-
dijazéasa. Véarjuk a 40 db villamos motorvonat
forgalomba éllasat is. A dizelmozdonyok és
motorkocsik cseréjére azonban még nincs el-
képzelés. A szolnoki IC+ kocsik jelenleg ismert
mennyisége sem lesz elegendé a belfoldi és a
nemzetkozi feladatok ellatisdra. Az ezernél
tobb, 40 éves atlagéletkoru személykocsi lecse-
rélése motorvonattal vagy személykocsival is a
jovo feladata.

A kovetkez6 évek vasutpolitikdjanak feladata
a beszerzés, felujitas, karbantartds egyensu-
lydnak helyreallitasa lenne. Ehhez az évtize-
des lemaradasok korrigalasa elengedhetetlen,
és ezzel parhuzamosan sziikséges az eurdpai
atjarhato kozlekedéshez sziikséges miiszaki
fejlesztési és szabdlyozasi elvarasokat is telje-
siteni. Ehhez rengeteg fejlesztési forrasra len-
ne sziikség. Korrekt, gazdasigi szdmitasok-
kal alatamasztott politikai dontés és annak
kovetkezetes végrehajtasa sziikséges a hald-
zatnagysagra, a szolgaltatds terjedelmére, az
alagazatok munkamegosztédsara és mindezek
finanszirozasara.

Optimizmusunkat csokkenti a tapasztalat: a
MAV 100 éve megfogalmazott fejlesztési el-
képzeléseinek egy része még mindig el6készi-
tési fzisban van.
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RAIL TRANSPORT
IN HUNGARY IN 2020...

DIE UNGARISCHEN EISENBAHNEN
IM JAHR 2020...
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