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A tudomdny és technika fejlédésének egyes
szakaszai olyan mértékl valtozdsokat hoz-
tak a kozlekedésben is, hogy ezek alapjan
korszakvaltdsokrél beszélhetiink. Az egyes
korszakokra a technikai fejlettség kiilonb6z6
szintjén kivil (de ezzel 9sszefiiggésben) mas
kozlekedési stratégiak és kozlekedéspolitikak
jellemzdek. A kovetkez6kben ezek felvazola-
sara torekszem.

Az egyes korszakok hatarai egybefolynak,
egyik korszak ugy né at a kovetkezébe, hogy
a valtozasok elérnek egy olyan szintet, ahon-
nan mar Uj korszakrdl beszélhetiink. Az
egyes orszagok fejlettségiiktSl fiiggden kii-
16nb6z6 idészakban lépnek 4t mas korszak-
ba, de a fejlédési palyak ezzel az idGeltolassal
is hasonlénak itélhet6k. Az egyes korszakok-
ban mérvadénak tekintett kozlekedéspoli-
tikai alaptételek egy része nem veszti el ér-
vényességét a kovetkezd idészakban sem, de
kiegésziilnek mds gondolatokkal, vagy mas
prioritasok keriilnek el6térbe.

A géperejli kozlekedéstechnika megjelenésé-
t6l a személykozlekedésben harom korszakot
kiilonboztethetiink meg.

1. A személyauté tomeges -elterjedését
megel6z0, illetve kezd6ddé motorizacios
korszak

A technika altal lehet6vé tett nagyobb utaza-
si sebesség hatdsara nagymértékben megnét-
tek az utazdsi igények, amelyek — elsésorban
mennyiségi - kielégitése volt a kozlekedéspo-

litika alapvetd célja. Erre a célra a kozlekedés
fejlesztése onmagaban megfelel6 eszkéznek
tlint. Még a kozuti motorizacid jelentds fej-
lettségének idszakaban is sokszor ugy gon-
doltak, hogy bizonyos utfejlesztések ,,6rokre”
megoldjak a kapacitasproblémékat.

A kornyezeti hatasok nem voltak érzékelhe-
ték. A korszaknak a masodik vilaghaboru
utani idészakban bekovetkezett nagy moto-
rizacids fejlédés vetett véget, amikor mar lat-
haté volt, hogy a kozuti infrastruktira meny-
nyiségi fejlesztése — kiilonosen a vdrosokban
- nem lesz elegendd a tdrsadalom névekvd
mobilitasanak biztositdsahoz.

2. A személygépkocsi nagymértékii elter-
jedésének korszaka, a motorizacio kitel-
jesedése

A korszak jellemzéje, hogy a modal splitben
talsdlyra jutott az egyéni gépjarmithaszna-
lat. A motorizacids szint novekedése rend-
re felilmulta a telitettségi szintnek tartott
értékeket (300, 400, majd 600 személygép-
kocsi/1000 lakos), és vilagossa valt, hogy az
val6jaban 700-800 korili szintet is elérhet.
Megjelentek és egyre nagyobb hatranyokat
okoztak a forgalmi torlédasok. A magasabb
fokd motorizacié lehetévé tette a korszakra
jellemzd szuburbanizaciét, ami tovabbi tor-
lédast novelS tényezé: nének az utazdsi ta-
volsagok, és a szuburban tertiiletekre jellemz6
gyengébb kozosségi kozlekedési kinalat mi-
att az autohasznalat esetenként kikeriilhetet-
lenné valik.
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A tarsadalmak felismerték a kornyezeti ve-
szélyeket, egyik jelentGs forrasanak a kozle-
kedést tartjak.

Megoldasként — az els6 szakaszban dominald
infrastruktara-fejlesztések folytatdsa mellett
- a modal split befolyasolasa, kedvez8bbé té-
tele kindlkozott. Kialakult a ,,huzé és vissza-
tarté” (push and pull) intézkedéseken alapu-
16 koncepcid, amely azon az alapgondolaton
nyugszik, hogy a helytakarékos és kevésbé
kornyezetkarositd kozlekedési mddok, ezek
koztil kiemelten a kozforgalmu kozlekedés
fejlesztése, és egyidejtileg, ehhez csatlakozva
az autohasznalat feltételeinek kedvez6tleneb-
bé tétele sziikséges a problémak csékkenté-
séhez. Jelszova valt a kozosségi kozlekedés
prioritasa, a kozosségi kozlekedési szolgalta-
tdsok mindségének (szolgaltatasi szinvonal)
emelése, ezek révén a kozforgalmu kozleke-
désnek az egyéni kozlekedéssel szembeni ver-
senyképességének a novelése. A fejlesztésben,
forgalomszervezésben élenjard orszagok erre
a célra jelentds osszegeket koltottek, amelyek
megtériilését a modal split kedvezSbb alaku-
lasatol varhaté tarsadalmi hasznokbol vezet-
ték le.

A korszak masodik felében kételyek tamadtak
a ,push and pull” elv hatékonysagat illetGen.
A tények azt bizonyitjak, hogy a modal split-
ben vart javulas helyett tovabb folytatédott a
korabbi tendencia, a személygépkocsival tett
utazdsok ardnya egyes orszagokban meg-
kozelitette a 80%-ot. A ,versenyben” nem a
kozforgalmu kozlekedés lett a gy6ztes. A koz-
forgalmu kozlekedés fejlesztésére és mukod-
tetésére forditott kozkiadasok hatékonysagat
megkérdédjelezd nézetek is megsziilettek.

A kozuti forgalom lassulasa, a forgalmi tor-
lédasok miatt hosszabb az utazasi id6, nem
marad hely az id6koltségvetésben tjabb uta-
zasokra, igy a kozlekedés az életnivé javula-
sanak gatjava valik. Ennek bizonyitéka, hogy
vannak olyan térségek, ahol az id6koltség-
vetésben novekedett a kozlekedésre forditott
id6, és visszajara fordult a szuburbanizécio.

A kovetkezé korszakba valé atmenet jeleként
a korszak mdsodik felében mar megkezdd-

dott a kozforgalmu kozlekedési szolgalta-
tasok integracidja (pl. halézatok és menet-
rendek Osszehangoldsa, egységes tarifa és
menetjegy, informaciés rendszer stb.), vala-
mint a k6zosségi és az egyéni kozlekedés 6sz-
szekapcsolasa is (pl. P+R, K+R).

3. Telitddéshez kozelitd motorizacié, az
integralt mobilitas korszaka

Napjainkban ebbe az tjabb korszakba valé
atmenet idészakat éljitk. A korszak két meg-
hatarozo6 eleme a fejlett (telitettségi szinthez
kozelitd) motorizacio, és az informatikai fej-
lettség. Hozzajon meg ezekhez, a mobilitasi
kindlat béviilése, 1j kozlekedési formak és
eszk6zok (megoszto rendszerek, elektromos
roller stb.) megjelenése.

A korszak jelszava az integracié. A kozleke-
déspolitika ebben a szakaszban abbol indul
ki, hogy az emberi mobilitds biztositasa a cél,
amelyben minden kozlekedési forma, mobi-
litasi szolgaltatas szerephez juthat, és a szerep
az egész mobilitdsi rendszer optimumanak
alarendelten alakul ki. Nem cél 6nmagaban
az, hogy az autéhasznalatot szoritsuk vissza,
hanem az, hogy az autét és a tobbi mobilita-
si lehet&séget egyiittesen a legcélszertibben
hasznaljuk. Ebben nélkiilozhetetlen szerep jut
az informatikdnak. Az informatikai fejlett-
ség teszi lehet6vé, hogy az utazé képes legyen
a mobilitdsi rendszer egészét (beleértve az
adott id6pont jellemz®6it is) attekinteni és en-
nek birtokdban donteni. Az infrastruktdra-
fejlesztés is ennek a gondolatnak aldrendelten
torténik, és eldsegiti, hogy az utazasok nagy
része kozlekedési mod és/vagy eszkoz valtas-
sal torténjék a rendszerszinti optimum ér-
dekében. A ma korszertinek tekinthet$ koz-
lekedéspolitika ezeken az elveken nyugszik.

A kozlekedési integracié legujabb felfogasa
a kozlekedési rendszer integralt szemléletén
kiviill magaba foglalja a térség- és telepiilés-
fejlesztés teriiletét is, ugy is mondhatjuk,
hogy a kozlekedés és a kozlekedést kivaltd
okok egyiittes kezelését jelenti. A szemlélet-
mod helyessége konnyen belathato, az erre
alapozott intézkedések hatasai ugyanakkor
csak nagyon hosszu tavon érvényesiilhetnek.
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Ennek ellenére el kell fogadnunk, hogy nincs
mas valoban hatékony eszkoz, térségi-terii-
leti beavatkozas nélkiil nem lehet kielégitd
kozlekedési viszonyokat teremteni. Szembe
kell nézniink a kérdéssel: valoban nem lehet
az urbanus térségek életét ugy kialakitani,
hogy ne legyen sziikséges napi 1-2 6rat koz-
lekedéssel tolteni?

Megragadhaté egy tovabbi vetiilet is, amely
a legutébbi idékben van kibontakozéban, ez
pedig a kornyezettudatos életmdd részeként
kezeli az utazdsi magatartast (pl. ,repiilés-
szégyen”, vagy a kornyezet érdekében lemon-
dunk bizonyos utazasokrol).

1991

Nyilvanvaldan ezzel a korszakkal sem ér vé-
get a fejlédés, és a jovében szamos Uj ismeret-
tel lesziink gazdagabbak. A felismert tenden-
ciak ugyanakkor alapot adnak a cselekvési
iranyok kijel6léséhez.
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