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A kozlekedéssel foglalkozd hazai szakmai
folydirat hét évtizedes torténetének értékelé-
se soran érdemes néhany gondolatot szanni
a szinte mindenkit érint6 helyvaltoztatas,
utazas, szallitds, azaz Osszefoglaléan a mo-
bilitas két fontos vonatkozasara: egyrészt a
helyes diagnézis felallitisahoz sziikséges
gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti ha-
tasvizsgalatokra, azok tudomanyos meg-
alapozasara, masrészt a megfeleld terapiat
alkalmazé helyes kozlekedéspolitika kidol-
gozasara. Jelen Osszeallitds — az elmult 35
év alatt megjelent sajat, illetve tarsszerzékkel
irt publikaciokra tdmaszkodva — az emlitett
vonatkozasok kozotti 6sszhang biztositasa-
nak jelent6ségét hangsulyozva, a fenntart-
haté varosi mobilitassal valé osszefiiggést
mutatja be.

A Kozlekedéstudomanyi Szemlében meg-
jelent, a kozlekedés fenti vonatkozédsaival
foglalkoz6 nagyszamu kozlemény tanusaga
szerint a tudomanyos kutaték az emberek
mindennapi életét befolyasolé mobilitasi ko-
riillmények és hatdsok vizsgalata soran mdr
a mult szazad mésodik felében is, de az el-
mult két évtized alatt szinte kizdrdlagosan,
rendszerszemléletli és multidiszciplinaris
megkozelitésre torekedtek. A bonyolult 6sz-
szefiiggések alapos feltarasahoz sziikséges
egyes modszerek, eszkozok, illetve adatok

azonban kordbban jérészt nem 4lltak rendel-
kezésre. Ezért hazankban korabban a koz-
lekedés hatdsainak feltarasa és a problémak
megoldasara alkalmas kozlekedéspolitikai
beavatkozasok eszkoztara — jorészt a rend-
szervaltast megel6z6 évtizedek eltérd gaz-
dasagiranyitasaval Osszefiiggésben — csak a
gazdasagi Osszefiiggések azonositasara és
kvantifikalasara korlatozddott.

Ennek f6 okaként az akkor rendelkezésre
allo, viszonylag szerény adatbazis és a don-
téen csak a leird statisztikai moddszerekre
és mutatokra tamaszkodd, foként manualis
adatfeldolgozas emlithetd. Igy valt a szektor
akkori egyik legfontosabb gazdasigi muta-
téjava pl. a ,,széllitasigényesség”. A megfeleld
kozlekedéspolitikai kovetkeztetések levona-
sat megalapoz¢ vizsgalatokban késébb mar
helyet kaptak a nem csak a kiszolgalé szerve-
zetek, de a haszndlok érdekeit is egyre ponto-
sabban figyelembe vevd kvalitativ elemzések
(intervallum becslés, hipotézisvizsgalat, reg-
resszio- és korrelacidszamitas) eredményei is.

A kozlekedés tarsadalmi hatasainak tudo-
méanyos megalapozasaval foglalkozé hazai
publikacidk kozlésére — f6ként a nemzetkozi
kutatasi eredmények nyoman - csak a 80-as
évek masodik felében kertilt sor. A rendszer-
valtast, majd az Eurdpai Unidhoz torténd
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csatlakozast kovetéen — a nemzetkozi team-
ekben folyo kutatasi projekteknek is koszon-
hetéen - a Kozlekedéstudomanyi Szemlé-
ben kozolt ilyen témaju cikkek jelentésen
megnoévekedett szdmaban is tiikkrozédéen,
szignifikans elérelépés volt tapasztalhato a
kozlekedés tarsadalmi koltségeinek, illetve
hasznainak - a hazai koriilményekre is adap-
talhat6 — kvantifikdlasaban.

Napjainkban mar vilagszerte, s természete-
sen hazankban is, fokozott figyelem fordul a
kozlekedés és a kornyezet kozotti kolcson-
hatasok feltarasara is, kiilonos tekintettel
a klimavaltozasra és az emberek minden-
napi életmindségére. A varoslakok koz-
érzetét kozvetleniil befolyasolé mobilitasi
korilmények tudoményos igényti 6sszefig-
gés-vizsgalata megfelel$ alapot adhat a koz-
lekedési szokasok tudatos és céliranyos ala-
kitasara.

A vilag fejlett térségeiben létrejott internet-
bézisu informacids tarsadalomnak koszon-
hetéen ma mar szamos autentikus forras
érhet6 el, amelybdl a kozlekedési szektor
szamara dominans kihivast jelenté kérdé-
sekkel foglalkozé szakemberek, politikusok,
dontéshozdk (stakeholderek) hasznos infor-
maciot merithetnek. Ezek kozé tartozik a
fenntarthaté varosi mobilitas aktualis he-
lyi problémainak megoldasat segit6 kozle-
kedéspolitika. Jelen 6sszedllitas a terjedelmi
korlatok miatt a tovabbiakban - a jovében
hazank nagyvarosaiban is varhatéan alkal-
mazasra kertild kozlekedéspolitika (vagyis
az alkalmazott intézkedések, un. policy-k
Osszessége) helyes megvalasztdsdhoz rovid
Osszegzést ad.

A jelenlegi varosi autéhasznalat kozel 100%-
ban fosszilis tiizeldanyag elégetésével valdsul
meg, Ezzel szemben a varosok szén-dioxid
mentesitése zéro emisszidju gépkocsikat
igényelne. Igéretes lehet6ség tehat a vérosi
mobilitds dekarbonizalasa. Mivel napjaink-
ban a varosi mobilitasban résztvevd elektro-
mos autdk szdma még csak marginalis, ezért
részaranyukat gyors litemben lenne sziiksé-
ges novelni ahhoz, hogy a varosokban ennek
a beavatkozdsnak a jarmtvek CO, kibocsata-

sara gyakorolt hatasa szignifikansan segitse
a dekarbonizalasi célok elérését.

A megvalésitas irdnyaba mutaté kedvezd
tendencia, hogy az elektromos autdk egyre
inkabb elérhet6kké valnak és hasznalatuk
egyre tobbeknek megengedheté. A jarmi-
gyartok egyre nagyobb szamban kinaljak az
Uj elektromos modelleket. A politikai don-
téshozdk azonban csak szdmos egyéb kezde-
ményezés egyidejii alkalmazasaval képesek
a kivanatos folyamat felgyorsitdsara. El kell
azonban keriilni az olyan policy-k alkalma-
zasat, amelyek az emissziot csak ,,athelyezik”.
Nyilvanval6 ugyanis, hogy fosszilis energia-
val ,taplalt” elektromos mobilitds nem segit
a klima-probléma megoldasaban.

Ha a varosi mobilitds megosztott és elekt-
romos jarmiivek haszndlatara tdmaszkod-
na, a forgalombdl szarmazé CO, kibocsatas
60%-kal lenne csokkenthet6. A megosztott
mobilitds ugyanis — Gj technoldégia nélkiil
is - radikdlisan mérsékli a CO, kibocsa-
tast. Az ismert statisztikak szerint ugyanis
a mai autok atlagosan csak napi 50 percet
toltenek a forgalomban és auténként csak
kb. 1,4 utast szallitanak. Ezért, ha ezt az igen
alacsony értékii atlagos utazas-megosztast
sikeriilne a dupldjira emelni, a mai mobili-
tasi szint a jelenlegi autok szamanak keve-
sebb, mint 10%-aval is teljesitheté lenne. A
vazolt kivanatos aranyvaltozasok eléréséhez
ezért a jelzett iranyban végrehajtott, hasonlé
léptékii beavatkozasok sziikségesek. A meg-
osztott és elektromos mobilitast alkalmazé
megoldasokat elényben kell részesiteni. Ta-
pasztalatok alapjan megallapithato, hogy az
4j technoldgiak és szabalyozasok bevezetésé-
vel kapcsolatosan megnyilvanulé hasznaléi
hajlanddsag - tovabbi innovaciokkal tamo-
gatva — fenntartja a kezdeti lendiiletet.

A varosi kozlekedésben a CO, kibocsatds mi-
nél nagyobb mértéki cs6kkentése érdekében
alapvetd cél az alacsony szén-tartalmu uta-
zasok aranydnak novelése. Ennek keretében
kell szorgalmazni a nagy foglaltsdgu mobili-
tas haszndlatanak névelést, valamint 6szto-
nozni szitkséges a gyaloglast és a kerékpar-
hasznalatot is. Alapveté kozlekedéspolitikai
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beavatkozas a minél nagyobb térbeli ,,lefe-
dettséget” nyujto kozosségi kozlekedési ha-
I6zat kialakitdsa, a halozat elérhetéségnek
javitasa, a halozat szolgaltatdsaihoz biztosi-
tott minél kedvez6bb hozzaférés, a mobili-
tasi lehetdségek minél jobb Gsszekottetésé-
nek fenntartdsa és javitdsa.

Megsokszorozddott az autdparkoldsok in-
novativ megoldasainak szdma. Hatdsosnak
bizonyult a varosi kozutakat hasznalé au-
tékra vonatkozd emisszids és torlodasi dijak
alkalmazasa. Néhdnnyal a helyi emissziot
15%-kal, a torlédast pedig 20-30%-kal sike-
riilt mérsékelni. Az emlitett egyes beavatko-
zasok lehet&ségét célszerii a varos terileti
tervezésébe, illetve kozlekedéstervezésébe
integralva alkalmazni. Mindezek az intéz-
kedések a korabbi gyakorlathoz képest a ko-
ordinacié korszeriibb formainak alkalma-
zasat kivanjak meg.

A kozlekedéspolitika fontos feladata, hogy
minél jobban hozzédjaruljon az emberek élet-
mindségének javitasahoz. Ehhez sziikség van
a kozlekedés Osszetett — a gazdasag fejlodé-
sében, a kornyezet fenntarthatosagaban és
a tarsadalmi kirekesztettség elkeriilésében
betoltott — szerepét leird, bonyolult 6sszefiig-
gések minél pontosabb feltarasara és a kozle-
kedésért vallalt egyéni és tarsadalmi felel6s-
ség tudatositasara.

A varosok népessége vildgszerte, igy ha-
zankban is dinamikus névekedést mutat.
Az informécios tarsadalom koraban a helyi
mobilitasi problémakat hazdnkban is a vila-
gon ismert legkorszer(ibb megoldasok (state
of the art) ismeretében, ugyanakkor a varos
sajat adottsagainak és lehet6ségeinek mesz-
szemend figyelembevételével sziikséges meg-
oldani. Ehhez célszerti a nemzetkozi gya-
korlatban alkalmazott legjobb megoldasokat
minél szélesebb korben adaptélni. Az alabbi-
akban erre néhany példa emlithetd.

e VaaS$ - vehicle-as-a-service
Ha a jové megosztott jarmuveire gondo-
lunk, akkor a VaaS koncepcié azt jelenti,
hogy olyan utazét képzeliink el, aki auto-
val kivan utazni, de nem akar veszédni a

jarmi tulajdonldsaval és fenntartasaval
kapcsolatos dolgokkal. E koncepcid sze-
rinta szolgaltat6 havi dijat fizet barmelyik
autégyarnak azért, hogy lassa el autokkal,
tartsa azokat karban és tiszta allapotban.
A VaaS-ben elény6snek tekinthet6 a kor-
forgasos gazdasagban érvényes felel6sség
figyelembevétele, azaz a gyartokat olyan
jarmiivek eléallitasaban teszi érdekeltté,
amelyek hosszu élettartamuak, fenntartd-
suk és javitasuk pedig nagyon egyszeri és
olcso, tehdt a figyelmet a jovében a mo-
bilitasra kell 6sszpontositani.

Bécs lesz az els6 olyan nagyvaros Koé-
zép-Eurdpaban, ahol 2020-ban elindul a
»Whim mobility app” vallalkozas, a finn
MaaS Global tarsasag integralt mobili-
tasi szolgaltatasokat nyujté applikacidja.
A cég altal kidolgozott, kozos platformon
integralt mobilitasi szolgaltatds (MaaS)
2017 telétSl Helsinkiben, 2018 tavasza
6ta Birminghamban és 2018 szét6l mar
Antwerpenben miikodik. Ezzel Bécs és
agglomeracidjanak mintegy 2,8 milli6 la-
kosa, akik koziil a jovében egyre nagyobb
szamban mar nem lesznek auté tulajdo-
nosok, haszonélvezdje lesz a kisebb for-
galmi torldéddssal egyiitt jard alacsonyabb
légszennyezésnek, s az igénybevett harom
partner — a ,Wiener Linien” kozosségi
kozlekedési vallalat (5 foldalatti, 28 villa-
mos és 129 autébusz-vonal, tovabba 5390
allomas), a ,Taxi 313007 tdrsasag és a
»Irain (CAT)” Repiil6téri Vasut tdrsasag
- integralt utazasi szolgaltatasait ,,pay-as-
you-go” alapon kalkulalt dijjal - a masik
harom varosban mar jol bevélt el6fizetés-
sel is — kiegyenlitheti.

Hazankban is kovetend6 kezdeményezés
a mikromobilitdsi eszkozok (e-scooter)
varosi hasznalatdhoz a biztonsagi és
a helyi kozlekedési rendszerbe torté-
né illesztési feltételek szabvanyositasa.
A DEKRA cég éltal kidolgozott szabvanyt
jelenleg tesztelik. Az 4j ,Micro Mobility
Standard” varhatdéan 2020 elején keril
kiaddsra. Az egyes varosok a szabvanyo-
kat a sajat helyi mobilitdsi rendszeriikbe
integraljak. Ezek a ra-/elhordast is nyuj-
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té mikromobilitasi eszk6zok hasznos ki-
egészitd szolgaltatast biztositanak a nagy
kapacitdsi kozosségi — dltaldban metrd-
villamos-autébusz hédlézaton megjelend -
szolgaltatas kinalathoz.

Az infokommunikacids technikak gyors fej-
16désének koszonhetSen napjainkban mar
egyre szélesebb korben rendelkezésre dllnak
a varosok fenntarthatdsagat tdmogatd koz-
lekedéspolitika érvényesitéséhez sziikséges
feltételek. Biztosithatok az elfogulatlan, haté-
kony, konzisztens és kielégité adatfelvételek,
ezek bazisan kidolgozhatdk a konkrét hely-
zetekre illeszkedd szimulaciés modellek, el-
végezhetSk a sziikséges érzékenységvizsgala-
tok, szamba vehet6k a kellden megalapozott
varhat6 hatasok, majd a kialakuld valés mo-
bilitasi folyamatok kritikus értékeinek figye-
lemmel kisérésével végrehajthatdk a sziiksé-
ges korrekciok.
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