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1. BEVEZETES

A cikk a KTSZ 2020. aprilisban megjelent a
Gyorsforgalmi ttszakaszok forgalmi elemzé-
se az dtlagsebesség-mérés modszerével. 1. rész
cimi {ras folytatdsa. Most a szerz§ az étlag-
sebesség-mérés bevezetésének kozlekedés-
biztonsagra gyakorolt hatasat probalja meg-
becsiilni a rendelkezésre all6 hazai baleseti
statisztikai adatok és a sebességellendrzés
bevezetésével Osszefiiggé nemzetkozi ered-
mények alapjan. A téma a baleset-megel6zésre
és a lehetséges hatasok azonositasara koncent-
ral. Az aktualitast a szerz6 korabbi cikkében
publikalt gyorsforgalmi utakon tapasztalhatd
jelentds gyorshajtasi ardny adja [13]. A becslés
alapjat a 2018-as hazai személysériiléses koz-
uti kozlekedési baleseti adatok biztositottak.
A vizsgalat csak a nem megfelel6 sebesség-
valasztasra visszavezethetd balesetekkel fog-
lalkozik, mivel az atlagsebesség-mérés célja a

gyorshajtds visszaszoritasa, és ezzel a balese-
tek szamanak és / vagy sulyossaganak csok-
kentése.

Cél annak bemutatdsa, hogy az atlagsebes-
ség-mérés bevezetésével mekkora lehet az
externalis hatdsok mérsékl6désébol szarmazé
nemzetgazdasagi pénziigyi haszon.

Az 1. dbra az elmult években bekovetkezé bal-
esetek szamat abrazolja a baleset kimenetelét
figyelembe véve [3].

A 2. abra szemlélteti, hogy 2010 és 2018 kozott
a balesetek milyen okok miatt kovetkeztek be
(a teljes Osszeghez képest alacsony darabszamu
tételek a szamitasban szerepelnek, azonban az
értékek a diagramon nem kertiltek felttintetés-
re, ezek * karakterrel vannak jelolve). 2018-ban,
az Osszes kozuti kozlekedési baleset 31,4%-at
(5254 eset) a nem megfeleléen megvalasztott
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sebesség okozta (a megengedett legnagyobb
sebesség atlépése vagy nem az utviszonyok-
nak megfelel6 sebességvélasztas) [3]. Megalla-
pithaté, hogy nem csak a legnagyobb aranyt
mutatja a sebesség nem megfeleld vdlasztdsa ok,
hanem azt is, hogy az elmult 8 év alatt kozel
20%-kal nétt az ilyen okra visszavezethetd sze-
mélyi sériiléssel jaré kozuati balesetek szama.

2. KOZLEKEDESBIZTONSAGI
HATTER

Nemzetkozi eredmények alapjan kijelenthe-
t8, hogy az atlagsebesség-mérést megvaldsitd
sebességellendrzd rendszerek segitségével je-
lentésen csokkenthetd a gyorshajték aranya.
A mérési eljaras lényege, hogy a rendszer két
vagy tobb egymadstdl ismert tavolsagra elhe-
lyezkedd ellenérzési keresztmetszetben rog-
ziti a jarm{ elhaladasanak idejét, és az egyes
detektalasok kozott eltelt id6 alapjan szamolja
ki a tavolsag ismeretében az dtlagsebességet.

stlyos séruléses baleset
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Amennyiben a jairmu a szakaszon az engedé-
lyezett maximalis sebességhez tartoz6 id6-
értéknél gyorsabban tette meg a tavolsagot,
akkor egyértelmiien sebességtullépés tortént.
Amennyiben a rendszert zart szakaszon te-
lepitik, ahol az ellendrzési keresztmetszetek
kozott nincs le- és felhajtd, akkor az ellenér-
zést egyik jarmu sem tudja megkeriilni, igy a
tarsadalmi elfogadottsag kedvez8bb, mint a
pontszer(i mérési eljarasoké.

A rendszer hard, un. kikényszerité intézke-
désnek tekinthetd, mivel szankcionaldssal
probalja kikényszeriteni a helyes, szabalykove-
t6 jarmiivezet6i magatartast.

Az ellen6érz6é rendszerek bevezetésével kap-
csolatos nemzetkozi tanulmanyok elsédleges
hatasként a csokkend baleseti darabszdmokat
jelolték meg. Néhany lényeges eredmény, ame-
lyeket az intézkedés bevezetését kovetéen mu-
tattak ki [8], [9]:
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- Jelent6sen csokken a sulyos és haldlos
kozlekedési balesetek szama (a csok-
kenés mértéke 40-65%-0s), azonban
vannak olyan szakaszok, ahol a halalos
balesetek 100%-kal is csokkentek.

- A jarmivek elenyész$ aranya — keve-
sebb, mint 1%-uk - hajt gyorsabban az
utszakaszra érvényes legnagyobb meg-
engedett sebességnél.

- Az uton folyé munkavégzés esetén, ha
van ilyen sebességmérési eljaras, akkor
a szabalytalankodasok szama 11-szer
alacsonyabb, mint a hagyomanyos -
pontszer@i - méréhelyek alkalmazasa
esetén.

- A koltség-haszon (benefit — cost ratio
BCR) arany minden esetben magas,
jellemzéen 5, de inkdbb 7 feletti. Az
ausztral esetekben 10 és 16 kozotti.

v

- A csokkend atlagsebesség és a homo-
gén forgalmi Gsszetétel altal a felhasz-
nalt tizemanyag mennyisége csokken,
aminek hatdsara a kovetkez6k szerint
mérséklodik a kozlekedéssel osszefiig-
g6 karosanyag- kibocsatas is:

CO: - 15%
NOx: - 5-25%
PM,: - 6-35%
COz: - 5%

© 0 oo

A hazai gyorsforgalmi utak (autopéalyak és
autoutak egytittesen) baleseti adatait a 3. dbra
szemlélteti évenkénti és baleseti sulyossag
szerinti bontasban, feltlintetve azt, hogy az
adott baleseti sulyossag darabszama hogyan
alakul az adott évben bekovetkezd osszes,
azonos sulyossagu balesethez viszonyitva -
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utobbi a masodlagos tengelyrél olvashaté le
[3]. Az abran lathato, hogy a gyorsforgalmi
utakon bekovetkez6 haldlos balesetek sza-
ma és ezek ardnya az Osszes haldlos kozuti
balesethez képest az utobbi években folya-
matosan emelkedik, mig a sulyos és kony-
ny{ balesetek szdma és aranya az évek soran
az orszagos atlaghoz képest nem valtozik.
A gyorsforgalmi utakon meghaltak szama-
nak csokkentése érdekében komplex in-
tézkedéscsomagot sziikséges kidolgozni,
amelynek egyik lehetséges eleme az atlagse-
besség-mérés bevezetése a gyorshajtasokkal
érintett utszakaszokon.

Az adatok szempontjabol kiilon figyelmet
érdemel, hogy a teljes hazai gyorsforgalmi
uthdlézat hossza 2018-ban 1509 km hosszu

volt, amely a ~32 000 km teljes orszagos koz-
utak kevesebb mint 5%-a, azonban az dsszes
halédlos balesetek 10%-a ezen utakon tortént.
Forgalom szempontjab6l a 2018-as ada-
tok a tanulmany készitésénél rendelkezésre
alltak. 2018-ban a gyorsforgalmi utszaka-
szok a teljes kozathalozat 4,7%-at tették ki,
és a forgalom ~33%-at bonyolitottak le [7].
Ezen adatok alapjan megéllapithat6, hogy a
gyorsforgalmi utak a lebonyolitott forgalom
nagysagat figyelembe véve joval biztonsago-
sabbak, annak ellenére, hogy a halézat kiter-
jedését figyelembe véve km-ardnyosan tobb
baleset torténik ezeken az utakon (a sdvsza-
mokat nem szamitva). A baleset/jarmikm
arany a gyorsforgalmi halézaton egy nagy-
sagrenddel alacsonyabb, mint a féutvona-
lakon, illetve az orszagos koézuthalézaton
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Baleseti mutat6 (baleset/jkm) Halalos Stlyos sériilé- | Konnyii sérii- | Osszes baleset Forgalom
baleset ses baleset léses baleset aranya (%)
Gyorsforgalmi athalézat 3,72E-09 1,23E-08 2,59E-08 4,20E-08 33
Orszégos koztithdlozat a gyorsforgalmi 1,65E-08 1,52E-07 3,57E-07 5,25E-07 67
uthalézat nélkil
Orszagos kozuthalozat 6sszesen 1,24E-08 1,06E-07 2,49E-07 3,68E-07 100
Gyorsforgalmi és orszagos koztthalozat 30,1% 11,6% 10,4% 11,4%

ardnya a baleseti mutatok esetén

Gyorsforgalmi és nem gyorsforgalmi
ardnya a baleseti mutatok esetén

22,5%
Osszességében (1. tablazat). A gyorsforgalmi
utakon bekovetkezé balesetek jelentds része
a nem megfelel sebesség alkalmazasara ve-
zethetd vissza [13].

3. BALESETSZAMOK VALTOZASA-
NAK GAZDASAGI HATASA

Az atlagsebesség-mérés balesetekre gyakorolt
hatdsainak becslése viszonylag egyszertien
szamszerUsithetd. A nemzetkozi tapasztala-
tok alapjan, a hazai baleseti statisztikai eset-
szamok alapjan eldre jelezhetd a balesetek
és a sériiltek szamdanak véarhaté alakuldsa az
ellendérzéssel érintett szakaszokon. Tovabba
rendelkezésre allnak olyan orszdgokra le-
bontott fajlagos baleseti koltségek, amelyek
kimenetel szerint mutatjak a kozuti balesetek
gazdasagi / tarsadalmi koltségeit [5], [10], [11],
[12]. A koltségeket a gyakorlatban legtobbszor
»az emberi élet statisztikai értékébsl” (SVOL
- Statistical Value Of Life) vezetik le, becslés-
sel. Lényeges, hogy az emberélet egyszeri és
megismerhetetlen, igy fogalmilag eleve kii-
16nbozik a pénztdél. A szamadatok, amelyek
ezt pénzértékben probaljak kifejezni csupan
arra hivatottak, hogy a kozlekedésbiztonsagi
intézkedések koltség/haszon elemzése elké-
szithetd legyen és ezek nem Osszetéveszten-
dék a biztositasi vagy birdsagi gyakorlatban
eléfordulé szamokkal.

A hazai és nemzetkozi Gtmutaték Magyaror-
szagra vonatkozoan jelentésen eltér6 fajlagos
baleseti értékeket adnak meg, amelyek a sza-
mitdsi moédszertan kiillonbozéségébdl, és a
mutatok felhasznalasi céljaiban mutatkozé el-
térések miatt adodnak. Jelen adatokat a Kozle-

8,1% 7,3% 8%
kedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsagi
Kézpontja hatdrozta meg a SafetyCube irany-
mutatasi alapjan, illetve sajat szamitasi eljaras
[12]. A szamitds soran a 2017-re megadott faj-
lagos értékekkel keriiltek meghatarozasra a to-
vabbi eredmények (2. tablazat). Mivel a 2018-as
évek soran a fajlagos értékek a szamitasi eljaras
soran a GDP-vel aranyos médon névekednek,
igy a szamitas sordn alsé becsléssel lehet meg-
hatdrozni a varhaté tdrsadalmi hasznokat.

Haldlos 273
Stlyos sériiléses 66
Konnyt sériiléses 6

A szamitds sordn figyelembe kell venni, hogy
a hazai veszteségértékek nem balesetre, ha-
nem az aldozatokra vonatkozd veszteség-
értékek, igy annak érdekében, hogy ezeket
balesetre vonatkozoéan lehessen szamszerd-
siteni sziikséges annak meghatarozasa, hogy
egy-egy balesetben atlagosan hany személy
érintett. A KSH adatszolgaltatdsa alapjan
meghatarozhat6 volt, hogy a kiiléonb6z6 ki-
meneteld kozuati balesetekben atlagosan hany
személy érintett és milyen mddon (3. tablazat).
A becsléshez jelen esetben is alsé kozelitést
hasznalt a szerzd, és a 2010 6ta bekovetkezett
események adatait hasznalta fel. Az értékek az
Osszes baleseti eseményszam és az 9sszes aldo-
zat felhasznalasaval keriiltek el6allitdsra, mi-
vel kifejezetten gyorsforgalmi utakra vonatko-
z6 ilyen szintii részletezettségli adatsorok nem
voltak elérhetdk.
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Egy balesetben érintett sériiltek atlagos szama

Sériiltek atlagos szama

Baleset
kimenetele Halélos Sully?san Konr}yfbben
sérilt sériilt
Halalos 1,1 0,4 0,4
Silyos L1 0,3
sériiléses
Konnyt L3

sériiléses

A fajlagos baleseti koltségek szamitasa a kii-
16nboz6 sériilések statisztikai veszteségértékei
és az atlagosan megsériilt aldozatok szamanak
szorzataval allithat6 el6. A balesetek fajlagos
értékeit a 4. tablazat tartalmazza.

Fajlagos baleseti értékek (millié Ft) 2017-ben

Halilos 325,8
Sulyos sériiléses 74,2
Konnyf sériiléses 7,5

Jelen szamitdsokhoz az atlagsebesség-mérés
megvaldsuldsa altali balesetszam csokkenésé-
hez pesszimista becslést alkalmazott a szerz6,
és a 2018-as baleseti statisztikai adatokat vette
alapul, azokbol is azokat a szamokat, amelyek
kifejezetten a gyorsforgalmi ttszakaszokon,
a sebesség nem megfelel6 alkalmazasa miatt
bekdvetkezd balesetekre vonatkoznak, &ssz-
hangban a cikkben vizsgalt témateriilettel.
A szamitashoz felhasznalt kiindulasi adatokat
az 5. tablazat tartalmazza.

Gyorsforgalmi halozat gyorshajtassal 6sszefiiggd
baleseti esetszamok (2018)

Halélos 28 db
Sulyos sériiléses 87 db
Konnyfi sériiléses 168 db

A NUSZ Zrt. infrastrukturdja (2019-es al-
lapot) atlagsebesség-mérés szempontjabol a
teljes - 1509 km-nyi - gyorsforgalmi hdlozat
~70%-at képes lefedni (ellenérzési keresztmet-
szetek kozotti utszakaszok hosszanak alapjan)
(SC-vel lefedett hdlézat). Mivel a rendszer nem
zart, igy csak azon jarmtiveket lehet ellendrzés
ala vonni, amelyek atjuk soran legalabb két
portal alatt elhaladnak.

Az ellen6rzés szempontjabodl potencialis for-
galom azonositasa érdekében a szerzé meg-
vizsgélta, hogy a f6bb autépalydkon mekkora
annak a forgalomnak az ardnya a teljes detek-
talt forgalomhoz viszonyitva, amely legalabb
két szomszédos portal alatt megjelenik (SC-
ben megjelend forgalom). A vizsgalt szakaszo-
kon az 9sszes athaladasi eseményt elemezve
2018-ban a teljes D1-es dijkategériaba tarto-
z6 jarmuforgalom (személygépjarmivek 3,5t
alatt, max. 7 f6 szallitdsara alkalmasak) 61%-
a jelent meg legalabb két szomszédos portal
alatt.

A szerz6 a balesetek szamanak lehetséges
alakulasanak szamitasakor azzal az egy-
szerUsitd feltevéssel élt, hogy a balesetek el-
oszlasat a gyorsforgalmi halézaton egyenle-
tesnek tekintette. Ez alapjan az becstilhetd,
hogy az atlagsebesség-mérésb6l szarmazoé
balesetszam-csokkenés a haldzati lefedett-
ség aranyaban valdsulhat meg, azaz a 2018-
as baleseti szamok 70%-ara van rdhatdsa az
ellenérzésnek. Mivel a 70%-os ellendrzési
lefedettség miatt (a cikk irdsanak idejében
(2019-ben) a teljes autopalyahaldzat ekkora
része volt lefedhet6 az atlagsebesség-mérés-
sel), figyelembe véve azt az egyszer(sité fel-
tételezést, hogy a balesetek eloszlasa a teljes
hélézaton egyenletes. A rendszer nyitottsdga
miatt azonban csak a forgalom azon ardnya-
ra van hatassal a mérési eljaras, amelyek leg-
alabb két szomszédos portal alatt elhajtanak.
Figyelembe véve azt, hogy ez a teljes megfi-
gyelt forgalom 60%-a (atlagosan, lefelé kere-
kitve), igy az atlagsebesség-mérés bevezetése
az Osszes baleset csak egy részhalmazara tud
befolyast gyakorolni. Az egyszertsitésekkel
az alabbi Osszefliggés segitségével dllapitha-
téak meg az eljarassal befolydsolhato baleseti
darabszamok:

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2020. LXX. évf. 3. sz.



y
| {

Atlagsebesség-mérés dltal befolydsolhaté bal-
eseti esetszdmok, kimenetel szerint = Adott
kimenetel szerinti baleseti darabszdm (2018) x
SC-vel lefedett hdlozat ardnya x SC-ben megje-
lend forgalom ardnya.

Az eredményeket a 6. tdblazat tartalmazza. Az
igy meghatarozott szimok a val6s lehetdsé-
geket alul becsiilik, mivel a forgalom és a be-
kovetkezd balesetek eloszldsa a gyorsforgalmi
hélézaton nem egyenletes, tovabbd az értéke-
ket lefelé kerekitették.

Befolyasolhato balesetek szaima kimenetel szerint

Halalos 11 db
Stlyos sériiléses 36 db
Konnyt sériiléses 70 db

Felhasznalva a témaval kapcsolatos nemzet-
kozi eredményeket, a szerzé harom szcenariot
készitett a balesetszamok csokkenésére vo-
natkozéan a hatdsossdg figyelembevételével.
A haldlos balesetek szempontjabdl a legtobb
tanulmany 50% korili csokkenést jelentett,
mig a sulyos balesetek esetén ez a szam 35-
55%, a kénnyt balesetek estén 20-40% kozotti.
Az egyes szcenariokat és a kapcsol6do ardnyo-
kat a 7. tablazat tartalmazza

Figyelembe véve a balesetszdmok csokkené-
sére vonatkozo szcendridkat és azon balesetek
darabszamat, amelyekre az atlagsebesség-mé-

Magnitado Enyhe
tarsadalmi
db koltség
(millié Ft)
Halélos 3 977
Stlyos sériiléses 7 519
Konnyt sériiléses 14 105
Osszesen 1602

Magnitudé Enyhe Kozepes Magas

Halalos -30% -40% -50%

Stlyos sériiléses -20% -35% -50%

Konnyt sériiléses -20% -30% -40%

rés hatassal tud lenni, a lehetséges értékeket és
azok tarsadalmi koltségeit a 8. tablazat tartal-
mazza. A szamitas a 4., 6. és 7. tablazat felhasz-
nélasaval késziilt 2018-as baleseti adatok alap-
jan, a baleseti darabszamoknal lefelé, egészre
kerekitéssel.

Az eredmények minden esetben als6 becslést
adnak, a lehetséges hatasok ennél jelentéseb-
bek is lehetnek, mivel a szamitds sordn tobb
egyszertsitést alkalmazott a szerzd, tovabba
a pénzben kifejezett értékek 2017-es gazdasagi
szamitasi adatokon alapulnak. Még a legala-
csonyabb hatasu esetben is a becslés alapjan az
intézkedés hatdsara legalabb masfél millidrdos
megtakaritas érhet6 el.

A baleseti adatokban torténé valtozas a
Nilsson féle hatvany-modell (power model)
alkalmazdsaval is becsilhetd [1], [6]. A mo-
dell két eltéré atlagsebességii idészakra vo-
natkozdéan (v,-kiinduldsi id6szak, v,-mérési
vagy predikcids idészak) Osszefiiggést al-
lit fel a baleseti darabszamok alakuldsara
(Y,-kedezti balesetszam, Y,-intézkedést ko-

Kozepes Magas
tarsadalmi tarsadalmi
db koltség db koltség

(milli6 Ft) (milli6 Ft)

4 1303 5 1629

12 890 18 1336

21 158 28 211

2351 3175
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vetd balesetszam). A kivetd (k) a balesetek
kimenetele és az adott Gt tipusatdl — varosi,
varoson kivili - eltérd.

Y, (.I;z)k
Yo \vp

A hazai sebességek és balesetek szamanak 6sz-
szefuiggésével [2] és [4] is foglalkozik, ahol a
Nilsson modell kitevéjének értékét meghata-
roztak a magyarorszagi utakra vonatkozoéan.
Mivel a Nilsson modell 25-120 km/h kozott
becslést ad a balesetszdmok varhat6 alakula-
sarol [1], igy a szerzé jelen tanulmanyban - a
hazai utakon tapasztalhaté magasabb atlagse-
besség értékek miatt — nem alkalmazta a lehet-
séges hatasok bemutatasahoz.

4. TOVABBI GAZDASAGI ES TARSA-
DALMI HATASOK

A pozitiv gazdasagi hatdsok két f6 csoportba
sorolhatdk.

Kozvetlen gazdasagi hatasokként jelen elja-
rés szempontjabol azok mindsiilnek, amelyek
azonnali bevételt biztositanak az allam szama-
ra. Ezek a birsagbevételek, amelyeket a gyors-
hajtokra lehet kiszabni. Azonban figyelembe
kell venni, hogy ez csupan egyszeri nagyobb
bevételi forrast jelent, mivel a kozlekeddk az
ellenérzési rendszer bevezetésétdl (vagy az elsé
birsag kiszabasat kovetden) tigyelni fognak a
sebességkorlatok betartdsdra. A nemzetkozi
gyakorlatok azt mutatjak, hogy az ellendrzési
rendszer bevezetését kovetSen a teljes forga-
lom kevesebb, mint 1%-a 1épi at a maximalis
sebességet. A kozvetlen birsagbevételek ala-
kuldsa fiigg a tiiréshatartol és az egyes gyors-
hajtési tartomanyokhoz tartozé dijtételektdl.
Lényeges, hogy az ilyen ellenérzé rendszerek-
nek az elsédleges céljuk nem a birsagbevételek
novelése, hanem a kozlekedésbiztonsag javita-
sa, igy a szerz6 nem vizsgélta a birsagbevételek
alakuldsat.

Kozvetett pozitiv gazdasagi hatasok hossza
tavon érvényesiilnek, a kozati kozlekedésbol
szarmazé externalidk csokkentése dltal, ame-
lyeknek 6ssztarsadalmi hasznuk van:

- Kibocsatas-csokkenés (karosanyag,
tizemanyag-fogyasztas, zaj stb.): meg-
kiilonboztetheték elsédleges (jarmu
tulajdonosok és tizembentartdk, koz-
uti infrastruktira mellett él6k) és
masodlagos érintettek (azon lakosok,
akikre a kibocsatas nincs kozvetleniil
hatassal - pl. infrastrukturatdl tavo-
labb é16k).

A gépjarmiivek a motor tipusatol és a
meghajtdéanyagtol (gdzolaj / benzin)
fiiggden 130 km/h feletti haladas ese-
tén minden tovabbi 10km/h-s sebes-
ségnovekedés 10-25%-kal noveli az el-
fogyasztott izemanyag mennyiségét.
A karosanyag-kibocsétds is a sebesség
novekedésével, az elfogyasztott tizem-
anyaggal ardnyos mddon nédvekszik.

- Sebességek homogenitisa miatt a
forgalmi aramlat stabilabba valik,
ami csokkenti a felesleges fékezések
és gyorsitasok szamat, ami tovabbi
tizemanyag-megtakaritashoz vet, ami
ezen keresztiil csokkenti a kérnyezeti
terhelést.

- Torlédasok csokkenése, ami hozzaja-
rul az utazasi idémegtakaritds nove-
kedéshez — balesetekkel Osszefiiggés-
ben.

5. OSSZEFOGLALO

A vizsgalat targyat a baleseti veszteség értékek
képezték az atlagsebesség-mérés bevezetésé-
nek szempontjabol. A rendelkezésre all6 nem-
zetkozi szakirodalmi adatok, valamint a hazai
forgalmi és baleseti adatok alapjan becslés ké-
sziilt a varhato forgalmi és baleseti hatdsokrol,
ehhez kapcsoldddan a szerzd részletesen ele-
mezte a baleseti esetszamok varhat6 valtoza-
sanak tarsadalmi koltségeit, amelyhez a hatas-
erdsséget figyelembe véve harom kiilonb6z6
szcendarid is megjelent.

A vizsgalati hangsuly a NUSZ Zrt. altal tize-
meltetett utdijfizetési ellen6rzési infrastruk-
tdra altal lefedett szakaszra koncentralddott.
Egyéb ellen6rz6 infrastruktirabdl szarmazé
adatokat a szerzé nem hasznalt a jogszabalyi
korlatok miatt.
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A balestszamok csokkenésébdl szarmazd tar-
sadalmi / gazdasagi hasznok 6sszemérhetk
az ellen6rzé rendszer telepitési koltségeivel.
Az alkalmazott egyszer(sitésekkel szamitott
értékek minden esetben alulrdl kozelitik a va-
16s lehetdségeket, tovabba a veszteségértékek
szamitdsa soran a GDP aranyos valtozasok
sem lettek figyelembe véve.

Az atlagsebesség-mérés tovabbi el6nye, hogy a
lefedett halézat modularosan, Gj portalok tele-
pitésével bévithetd, igy az elérhet6 hasznok is
novelhetdk. 2019-ben a NUSZ Zrt. tjabb hely-
szineken 4llitott tizembe ellenérzé kapukat,
igy a halozati lefedettség tovabb noétt.

A kutatasi téma kivalasztdsa soran tovabbi
fontos tényez6 volt, hogy a magyar gyorsfor-
galmi uthalézaton a balesetek jelents hanya-
da a nem megfelel§ sebességvalasztias miatt
kovetkezik be (a haldlos balesetek 50%-a és
a konnyl valamint sdlyos sériilések 45%-a).
Tovabba a téma aktualitdsat helyi baleseti
kortilmények is fokozzak - szdmos halalos
és sulyos kimenetelil baleset tereléssel és se-
bességkorlatozassal érintett gyorsforgalmi
utszakaszon kovetkezett be. A Magyar Koz-
ut Zrt. tajékoztatdsa alapjan gyorsforgalmi
utakon csak 2018-ban, 83 esetben uton folyé
munkavégzéssel érintett teriileten kovetke-
zett be baleset. Az esetek tobbsége a korlato-
zassal érintett Utszakasz kezdeténél tortént: a
jarmiivezet6k nem adtik meg az els6bbséget
egymasnak vagy nem vették figyelembe a fi-
gyelmeztetd jelzéseket és a munkateriiletbe
csapodtak, ahol a kozutkezel6 munkatarsai
tartézkodtak. 2018-ban a figyelmetlen jarmu-
vezetdk 37 alkalommal titkoztek uttartozék-
nak, infrastruktdra elemnek vagy a karban-
tartast / fenntartast végzd jarmiinek. Ebbdl 9
alkalommal a jarmiivezetd a specialis energia-
elnyel6 berendezéssel szerelt (TMA) védéjar-
minek csapddott. A balesetek tobbsége csu-
pan anyagi kdrral jar6 esemény volt, de sulyos
és halalos balesetek is el6fordultak.

A jelenlegi hazai kozlekedési moral indokolja
egy Uj és igazsagos ellendrzd rendszer Kkifej-
lesztését amely képes kiszlirni és szankcional-
ni a gyorshajtokat.
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k‘ % Possible effects of the
V‘ & introduction of average

speed measurement on
road safety. Part 2

This article is the continuation of the ar-
ticle titled Traffic Analysis of Expressway
Sections Using the Average Speed Meas-
urement Method, Part 1, published in
KTSZ in April 2020. Now the author tries
to estimate the impact of the introduction
of average speed measurement on traffic
safety based on the available domestic ac-
cident statistics and the international re-
sults related to the introduction of speed
control. The topic focuses on accident pre-
vention and on the identification of poten-
tial impacts. The topicality is given by the
significant rate of speeding incidents on
motorways [12], published in the author's
previous article. The estimate was based
on the domestic personal injury road traf-

fic accident data in 2018.

1981

Mégliche Auswirkun-
gen der Einfiithrung der
Durchschnittsgeschwin-
digkeitsmessung auf die
Verkehrssicherheit, Teil 2

Dieser Artikel ist die Fortsetzung des
Artikels mit dem Titel Verkehrsanaly-
se von Schnellstrassenstrecken mit der
Methode der Durchschnittsgeschwin-
digkeitsmessung, Teil 1, der im April
2020 in KTSZ veroftentlicht wurde. Nun
versucht der Autor, die Auswirkungen
der Einfiihrung der Durchschnittsge-
schwindigkeitsmessung auf die Ver-
kehrssicherheit anhand der verfiigbaren
nationalen Unfallstatistiken und der in-
ternationalen Ergebnisse im Zusammen-
hang mit der Einfithrung der Geschwin-
digkeitskontrolle abzuschétzen. Das
Thema konzentriert sich auf die Unfall-
verhlitung und die Identifizierung po-
tenzieller Auswirkungen. Die Aktualitat
ergibt sich aus der im fritheren Artikel
des Autors veroffentlichten signifikan-
ten Geschwindigkeitsiiberschreitungs-
rate auf Autobahnen [12]. Die Schitzung
basierte auf den Verkehrsunfalldaten mit
Personenschaden im Jahr 2018.

2020
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