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Szemelvények a Cegléd kornyeki vasutak
torténetébol

Cegléd és vonzdaskorzete vasuti kiszolgaldsanak a 20. szdzad elejéig
kialakitott rendszerének értékelése, a halézat korabban tervezett to-
vabbfejlesztésének elemzése, valamint ezen tervek elmaradasanak,
feltételezett kovetkezményeinek részletes feldolgozasa és az értékelés

poétlasa a mai vasutfejlesztések soran is hasznosithato.
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1. BEVEZETES

A vasuthalo6zat kialakitasa a 19. szazad végére
biztositotta a kozlekedés alapjait Magyaror-
szagon. A hél6zat felépitése logikus, a gazda-
sagi térségek Osszekapcsoldsa, a megyék és a
févaros kapcsolatanak biztositisa fontos cél
volt. Az elsé csapdst a trianoni békeszerzodés
mérte a magyar vasuthalézatra, amikor is a
kétvaganyu vasatvonalakon az egyik vagany
felszedésén tul a hatdrok kijel6lésével meg-
hataroz6 vasuti kapcsolatok sziintek meg (pl.
Dél-Alfoldi Vasut). A mésodik kedvezdétlen
koriilményt a nem teljesen megvalosult 1968-
as kozlekedéspolitikai koncepcid jelentette,
amelynek keretében 1968-1982 kozott osz-
szesen 722 km normal és 360 km keskeny
nyomtavolsagd, valamint 672 km gazdasagi
vasutvonalat szamoltak fel [1]. (Az 1968-as
kozlekedéspolitikai koncepcié értékelése és ha-
tdsainak szdmbavétele sokrétii. A szerzd sajit
vizsgdlatainak, megdllapitdsainak kozreaddsa
tanulsdgos lehet a mai fejlesztések vagy vonal-
megsziintetések felvetésekor. A fészerkesztd)

A kozlekedéspolitika eldz6ekben jelzett intéz-
kedéseinek esett aldozataul a Cegléd és térsé-

gének fejlett, jelentés mértékdi vasuthalozata,
amikor is 1973-1978 koz6tt 53 km vasutvona-
lat szamoltak fel a térségben, a Cegléd és tér-
ségére jellemz6 tanyavildg kdrara, amelynek a
1étét biztositottak a felszamolt vasttvonalak.
(141sz. és 410 sz. vonalak)

Cegléd és térsége tobb, mint 96 800 lakost
szamlélt mar a 70-es években is [2]. A térség
vonzaskorzetének kulturalis, gazdasagi, tar-
sadalmi és kozigazgatasi kozpontja Cegléd va-
rosa a maga 37 000 {6 lakossagaval.

2. CEGLED VASUTFOLDRAJZI
HELYE ES SZEREPE

Kozlekedési szempontbol Ceglédnek csomo-
ponti szerepe volt és van, hiszen itt 4gaznak el
a Kelet-Magyarorszag és a Bansag (Temesvar)
telé vezet6 kozlekedési utvonalak, amelyeket a
trianoni béke megcsonkitott, hiszen a 140 sz.
f6vonal Szegeden véget ér.

Cegléd jelenlegi szerepét erdsiti, hogy a transz-
eurdpai vasuti hdlozat részét képez6 vasttvona-
lak elagazasanal helyezkedik el. Budapest kozel-
sége megmutatkozik a vasuti kozlekedésben is,
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1. abra: A Cegléd kornyéki vasutak

b A
= ‘
L=

__\.‘_//Szolnck

hiszen a Budapest-térségi agglomeracids kozle-
kedés legforgalmasabb vasutvonala. Az allomds
2007-ben korszertsitésre keriilt, és ma az eu-
répai szabvanyoknak megfelel, korszert vas-
utallomas szolgalja az aru- és személyszallitdst.

Az 1900-ban épiilt dllomas felvételi épiiletét a
legendds MAV f6épitész, Pfaff Ferenc tervezte.
A régi indohazban sziiletett 1866. december
21-én Tomorkény Istvan ir6, az Alfold né-
pének szerelmese és megorokitéje.
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3. abra: Cegléd allomas felvételi épiilet a vaganyok fel6l [4]
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4. abra: A felvételi épiilet varos fel6li
oldala [5]

Az épiiletet ugy helyezték el, hogy egyik ol-
dalan a f6vonal, a varos fel6li oldalra pedig a
helyi érdekd, regionalis jelent6ség(i hanthdzi
normal-, és a vezsenyi keskeny nyomkozi vas-
utak végallomasa kertilt. Mar elédeink is gon-
doltak az intermodalitasra!

3. A CEGLED KORNYEKI VASUTAK
- AMIKOR MEG TELJES VOLT
A TERSEG VASUTHALOZATA

Cegléd térségében négy vasutvonal épiilt,
amelyekbdl harom normal nyomkoéz 1435
mm névleges nyomtavolsagu, mig egy keskeny
nyomkozl 760 mm névleges nyomtavolsagu
vasttvonal volt.

Vasuttorténet

A vasuthalézat kiala-
kitasa jelentds fejlédést
hozott a térségbe, és a
regionalis vasutak be-
kapcsoltak a vidéket az
orszag vérkeringésébe.
| Els6sorban a megter-
melt  mezGgazdasagi
W termények  piacokra
§ juttatdsit szolgdltak a
| regionalis vasutak, de
jelentds szerepiik volt a
o térség oktatdsi, egész-
{ ségiigyi és kozigazga-
tasi feladatainak ella-
tasaban is. Elérhetévé
valtak a jarasi hivatalok,
Cegléd iskoldi és ko-
zépiskolai, az egészség-
tigyi intézmények. A févonali kapcsolédason
keresztiil elérhet6vé valt Budapest, valamint
megyei kozpontok, mint a kézeli Szolnok, va-
lamint Kecskemét.

Nagyon érdekes, hogy - mint késébb errdl sz6
esik - a térség hogyan fogott ssze és nyujtott
anyagi segitséget is a vastt fejlesztéséhez. Ez
azért is jelentds, mert ez a vidék sem akkor,
sem ma nem tartozik az orszag tehetds vidékei
kozé.

5.abra: A Cegléd kornyéki vasuti
halozat [6]

100 Budapest-Cegléd- 1847.09.01. 100 Nemzetkdzi,
Szolnok orszdgos
140 Cegléd-Szeged 1854.03.04. 118 Nemzetkdzi,
orszdgos
141 Cegléd -Hanthdza 1909.10. 20 regionilis
410 Cegléd-Vezrseny 1927. 33 regionalis
(keskeny)

3.1 Cegléd - Hanthaza vasutvonal [7]

A vastitvonal megépitésének a Cegléd kornyéki
sz8l6telepitések adtak indit6 lokést 1894-1896
kozott. Az 1875-ben el6szor észlelt filoxéra jar-
vany oriasi pusztitast végzett a magyarorszagi
szbldiiltetvényekben. Az orszag szolGiltetvé-
nyeit a 19. szdzad végén ujra kellett telepiteni.

Kozlekedéstudomanyi Szemle 2021. LXXI. évf. 2. sz.



Vasuttorténet

6. abra: Kossuth Ferenc [8]

A Cegléd kornyéki 4j iltetvények 1901 ko-
ril fordultak termére, és mar a kezdetekben
20 000 q sz616 és mintegy 2000 hektoliter bor
vart elszallitasra.

A vasttvonal
épitésének
ményezéje  Daranyi
Ferenc kecskeméti
tigyvéd, Pest — Pilis -
Solt - Kiskun varme-
gye féugyésze volt.
A Cegléd és Nagyko-
ros kozti teriileten 6
volt az elsé, aki a filo-
xéraval szemben im- P
munis homokon nagy &
és modern sz6l6telepet
létesitett.

meg-
kezde-

A kezdeményezés mel-
1¢ allt Kossuth Ferenc
Cegléd varos orszag-

gytlési képviseldje [8], Kossuth Lajos gyer-
meke. Mint mérnok-gyakornok Anglidban, a
Forest of Dean Central Railway épitésén dol-
gozott. 1861-ben Olaszorszagba ment, és mint
mérnok a liguriai vasatépitésben vett részt.
1864-ben a Fréjus-alagut furasandl és a susai
vasutnal lett mérnok, osztalyfé6nok, majd ké-
s6bb a muszaki hivatal vezetdje.

Kossuth Ferenc vasut iranti elkotelezettségét a
kiilfoldi szakmai tapasztalatai alapoztak meg.
1894-ben hazakisérte atyja tetemét, és elha-
tarozta, itthon telepszik le. November 16-an
letette az allampolgari eskiit. Ekkor indult po-
litikai karrierje.

A Cegléd-Hanthaza vasutvonal épitése 1909
marciusidban kezd8dott és hihetetlen tempd-
ban 1909. oktdber 26-an Csemdig forgalomba
helyezték, majd 1911-ben meghosszabbitottdk
Hanthazaig.

A vonatok a 20 km hosszu vonalon kozleked-
tek, ahol 17 dllomas és megalldhely volt, a me-
netid6 32 perc.

A vasutvonalon a 6 fuvaroztatok a gazdasagi
tarsasagok és maganszemélyek voltak.

Az 1970-es években a varos kozpontjat keresz-
tlilszeld vasut ellen volt az akkori varosvezetés
és a lakosok egy része is, mert:

7. abra: A hanthazi vonat Cegléd kozpontjaban [9]
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8. abra: Az utolsé vonat [10] SAZfll tu 2‘2;0 P é?gatiﬁell;;

1
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a vonalon szolgéilatot
teljesité vasutasok, ko-
zottik a vonat moz-
donyvezetdje és kalauza
is alairt.

A vonalbezarast kove-
téen hamar hozzafog-
tak a vastti palya felsze-
déséhez. Az elbontott
anyagokat a kiralyréti
kisvastat megerdsitésére
szallitottak el.

Mara mar kevés nyom
maradt a vasutvonal-
rol: néhany épiilet, egy-
egy utatjard, szelvény-
ké vagy taviréoszlop.
Szomord, de az utokor
mar csak a Hanthaza
vasutallomas falan el-
helyezett emléktablardl
tudhatja, hogy egyszer
volt, hol nem volt, volt
egyszer egy hanthazi
vastt.

3.2 Cegléd-Vezseny
keskeny nyomKkozii
vasutvonal 4]

A vasut létesitésének
gondolata elsé6 izben

- szerintiik rombolta a varosképet,

- akadalyozta a kozuti kozlekedést (akkor
még a varoson keresztil futd 4-es féutat is
keresztezte - soromp6 azonban nem volt),

- avonat személyszallitasi szempontbol lasst
volt: Cegléd belteriiletén biztonsagi okok-
bdl csak 10-15 km/éraval haladhattak a vo-
natok.

A vasutvonalat 1978. februdr 28-an zartak be,
ekkor kozlekedett az utolsé vonat, amely a
4948. vonatszdmu menet volt, ami 18:32-kor
indult Ceglédrél és 20:01 perckor ért ki Hant-
hazara. Ceglédre 21:48-kor ért vissza.

1920-ban fogant meg
a varos vezetSinek fejében a kornyéken meg-
termelt mezégazdasagi termékek egyszerii és
olcso széllitasa céljabol. Az eredeti elképzelé-
sek szerint 6t irdnyba huzédott volna sinpar:
az ugyeri sz6l6k, Nyarsapat, Tapidszele, Nagy-
kata és Tiszajend korzetét kapcsolta volna be
az orszag vérkeringésébe. Végiil csak az utolso
terv jutott el a megvaldsitasig, s az épitési kolt-
ségek csokkentése érdekében keskeny vaganyu
palya épitése mellett dontéttek.

A keskeny nyomkozli vasut engedélyezésének
és megépitésének koriilményeit a ,,147. szam
A m. kir. kereskedelemiigyi miniszter jelentése
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9. abra: Ami megmaradt a vasutvonalbol [11]

Csemd hatdraban

Csemd kornyékén arva pdzna

az orszaggytléshez a Cegléd kornyéki gazda-
sagi vasut Cegléd-Vezsenyi vonaldnak enge-
délyezése targyaban” [12] irat és mellékletei
alapjan ismerhetjitk meg. A jelentést Hermann
Miksa m.kir kereskedelemiigyi miniszter tette
1927. évi majus ho6 18-an.

10. abra: A miniszteri jelentés [12]

»Hogy a vasutvonal mielébb dtadhaté legyen
a kozforgalomnak, hivatali elédom — figye-
lemmel arra, hogy a vasut épitéséhez sziikséges
koltségeket Cegléd virosa elblegezte és az enge-
délyezési targyalds alkalmdval kiilon elbirdldst
igénylé fiiggd kérdések nem meriiltek fel, — a
vasut megépitésére a
vdros sajat felelGsségére
és veszélyére még mult

A m. kir. kereskedelemugyi miniszter

jelentése

az orszigy (iléshez a Ceglédkomyéki gazdasdgi vasit Cegléd—
vezsenyi vonalinak engedélyezise targyiaban.

(Eliaetes targyalis da jelemtestotel crlyabol brmbatoi? a depriselibis  Mrlohed drigy.
Panst mgpimal )

Thaztelt Kiépvisaidhiz!

A m. kir. Allamsvasstak Coglid dllomiss meallll Tortel do Jiszkarajond
Loasdgek drintésdvel a Seolnok — kishoptélegybisal belyi érdekd vasit Veasay
dllomisa mellé veretoed] keskenynyomtavd medorGgeml gaslasigi vasit
ttlm és Caletére vomatikoad o/ alatt misclitban tisstelettel ides st engoddly-
okiratot as 1880 dvi XXX[ 4= an 1888, évi IV, tievdayciklek 1. §fa & a
Korményss Ur O Flmdltiedginak 1927, évi feleadr b 17-¢n kelt mages
elhatiropdes alapido a m kir minisstérium pevében Coghid r. L viros kopta-
sipdmek, mind sogeddyesnek folyd évi mirciss bd 16-An diadiam

Coglid r. & viros hiadnedge & virce fejlldées érdehiben még a hdbord
olit tesvbo vette, bogy a virosbdl kikgasclag kalooboed rdnyokban keakeny-
nyomthvd, onAlldé Qeesnlen tartandd koeforgalmd vasiti vooalakat fog Mee-
siteai. abbil a cdlbdl, bogy oly vidékeket, amelyek eddig vasitvosallal sem
birtak, a virossal ssorosabb kaposolatba bosson

A kOatwjott babord asocban & viros tervét megakasstotia é csupdn
1925-ben jotcttak sz ellemunkilatok olysn stédivmba, bogy a tervezstt vasit-
vomalak kiwmigasgatin bejdrisa megtarthats voltl

A tervesstt vasitvonalak kisdl esidierenatl még csupdn 8 Coghtd —
vemsenyi vooal kidpltése vile phamtigyileg lebetdvéd, dgy, bogy as eageddiyokirat
s egyelire crupdn embek a vosalnak & mwegépidedre vosatkosik

logy a vauitvenal miclidd itadhats logyen a kimborgalommnak, hivatali
ellddien — figyelemmel arra, bogy & vasdt épitéstben mlkaiges kidtsbgeket
Coglisd virnaa elllegeats do a2 engedélyeadsi thrgyalis alkalmaval kelon
elbirdlist igényld figpd kirddsek nem mertitek fl, — & vasit megipitéaire
& wiros sajit felallesigiro ds vesallydre még mult évi julins bd 30-4n ideig.
wass sogedihit adott. Feen engedély alapjdn a vasdtvonal mir el is bdsadlt
és folyd dvi midrcios 10-dn & kfaforgalosanak &t is adatott

Kigy. wowdey. W7 - A2 IV Mleen L]

évi julius ho 30-dn ide-
iglenes engedélyt adott.
Ezen engedély alapjdin a
vasutvonal mdr el is ké-
sziilt és foly6 évi mdrcius
16-dn a kézforgalomnak
at is adatott. A gazdasd-
gi vasut a helyi érdekii
vasuti torvények alap-

jan keskeny nyomtdv-

val (0*76) motoriizemre
engedélyeztetett. Hossza
33 km. és a m. kir. dl-
lamvasutak Cegléd dl-
lomdsa mell6l Tortel és
Jdszkarajené  kozségek
érintésével a Szolnok-
kiskunfélegyhdzai helyi
érdekii vasut Vezseny
dllomdsa mellé vezette-
tett.”

~Az épitési koltségeket
egyeldre teljes egésziik-
ben Cegléd vdros fedez-
te. A vasut létesitésére és
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iizemben’ tartdsdra egyébként részvénytdrsasdg

fog alakulni, amely alaptékéjét els6bbségi és
torzsrészvények kibocsdtdsa utjdn fogja fedez-
ni. Az els6bbségi részvényeket teljes névérték-
ben Cegléd r. t. vdros, a torzsrészvényeket pedig,
amelyek az épitési tékének koriilbeliil 40%0o-dt
fogjdk kitenni, ugyancsak teljes névértékben az
érdekelt kozségek és Cegléd vdros fogjdk dtven-
ni. A vasiit épitéséhez dllami hozzdjdrulds nem
biztosittatott és amint fentebb emliteni szeren-
csém volt, a vasit iizletét az engedélyes maga
fogja kezelni.”

»Az eléadottak alapjdn kérem a t. képviseld-
hazat, hogy a Cegléd kirnyéki gazdasdgi vas-
ut Cegléd—Vezsenyi vonala engedélyezésének
megtorténtérdl szolo, az 1880. évi XXXI. t-c.
1. §-a rendelkezései alapjin tett e jelentésemet
tudomdsul venni és azt hasonlé célbél a Felsé-
hdzzal is kozolni méltoztassék.”

Mint a miniszteri jelentésbdl is kiolvashato,
abban az id6ben a vasut allami timogatds nél-
kiil, Cegléd varos finanszirozdsaban, majd a
részvények Cegléd és az érdekelt telepiilések
birtokaban részvénytarsasagi formdban mi-
kodott.

Erdekes kitételt tartalmaz az engedélyezési
okirat, amely szerint ,,20. §. A jelen engedély
tartama a fenti 2. §-ban idézett ideiglenes vas-
ut engedélyezési szabdly 9. §. a) pontja alatt
kimondott oltalommal és az 1880. évi XXXI.
torvénycikk 2. §-a, illetve az 1888. évi IV. tor-
vénycikk 2. §-dnak b) és ¢) pontjai szerint az dl-
lam részére biztositott megvdltdsi jog épségben
tartdsdval a jelen engedélyokirat kelte napjdtol
szamitando, egymdsutdn kovetkezé 90 évben
dallapittatik meg.

Ezen 90 év leteltével a vasiit és annak dsszes
tartozékai ingyen és tehermentesen mennek dt
a magyar dllam tulajdondba és szabad haszon-
élvezetébe, illetve engedélyes vagy jogutddjai e
vasutat teljes jo karban, ingyen és tehermente-
sen tartoznak az dllamnak dtadni.”

Mint lathatd, az 4dllam hosszu idére biztositot-
ta a vasut hasznat az épittet6 részére. A torté-
nelem azonban kozbeszolt, a II. vilaghaboru
utan a vasutvonal dllamositdsra kerlt.

Vasuttorténet

A vasatvonal épitése 1926-ban kezdddott és
1927-ben mar tizembe helyezték. Az engedé-
lyezési okirat ,A cegléd—vezsenyi gazdasagi
vastt épitésére és lizleti berendezésére vonat-
kozo feltételek.” meghatarozték a vonalvezetés
és a kiépités fontosabb feltételeit:

»A vasiit, alépitménye egy vigdnyra készitendg.
A legnagyobb emelkedés, illetve esés 10%00-ben
dllapittatik meg. A kanyarulatoknak a nyilt pd-
lydn 50 m-nél kisebb fiilatmérével nem szabad
birniok. A kanyarulatokban mdr a foldmunkdk
kitiizésénél dtmeneti ivek alkalmazdisa veendd
figyelembe. Ellenkez6 irdnyu kanyarulatok ko-
zott legaldbb is 10 m. hosszu tilemelés nélkiili
egyenesnek el kell férnie. A pdlyatest szabvdi-
nyos koronaszélessége, az alépitmény felsziné-
ben, vagyis a kavicsdgy also feliiletének magas-
sdgdban mérve 2*5 m. legyen.”

»A nyilt vasiti dtereszték és hidak tartdszerke-
zetei dltaldban 2.250 kilogramm keréknyomds
és az alkalmazando jarmiivekhez képest megdl-
lapitando terhelési séma, valamint a vasutakra
nézve 30.666/1906. szdm alatt kiadott hid-sza-
balyrendeletben megdllapitott igénybevételek
alapulvételével szamitandok és szerkeszten-
dék.”

A pdlya 076 méter nyomtdvval épitendd. A
sinek, melyek acélbél gydrtanddk, folyométe-
renként 10*9 kilogrammndl konnyebbek nem
lehetnek és fiigg sinkités alkalmazdsdval oly
siirtin rakott talpfakon helyezenddk el, hogy
igénybevételiik 2.250 kgr. keréknyomds alatt
négyzet cm.-ként 1*200 kilogrammot meg ne
haladjon.”

Erdekes, hogy az engedély sok mas épiilet és
épitmény mellett még a kenyérsiité kemence
épitését is elSirta Jaszkarajend allomdson.

1926-ban, miutanavasutépitésétakozlekedé-
si miniszter engedélyezte, nekilattak a mun-
kdlatoknak. A palya lefektetése a sik terepen
gyorsan haladt, a Ceglédi Gazdasagi Vasut
vonala a kovetkez6 esztendd elején készen is
volt. A vonatforgalom lebonyolitasahoz egy
mozdonyt és két motorkocsit szereztek be.
A villamos  hajtasrendszert  jarmi-
vek dizelmotorjat a Lang Gépgyar, az
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11. abra: Az épitési engedély elbirasai az épiiletek, épitmények tekintetében [12]

A felvételi épiilet Az drhiz
épiilet _ 1z tartozékai
B3| 5. 33 .
“E.e § -] H g « a .E‘
e 2 EHE I g le,.| 3 N P
Az dllomdis neve =~ w 15331 e“2|l8 | - ] [:-: 5] 2 =8 E"
g -l ERETE B & el @ gn S H
@ 2 |Z2EE|ecE|H.E = B |LE| 3 LE|Ss
= ﬂ 3 |gg, ,-:gw £%% § § | | = = |88 E:g
B |5 |= |e7'|33|3%5 2 | 8 2| E |2 |E¥|<
b“ﬂ'.‘;:i{::"‘" darabszdm
Cegléd gazd. vasitallomdson .| 160 | — 16§ — 1 1 1 1 1] — — -- 1
Jaszkarajenén . . . . . . . — 60 | — — - _ .- .- 1 1 1 -
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A vontatas:  dizel-
12. abra: A vasutvonal eredeti vazlatrajza [12] elektromos (Ganz),

majd a habord utdn
gézmozdony. A 60-as
évekt6l Mk48 mozdo-
nyok vontattak a sze-
relvényeket.

A vasutvonalon a forga-
lom személy- és teher-
szallitasra rendezkedett
be. F6 szallitott termék
a cukorrépa volt.

A vastutvonal megépi-
tésekor 13 allomds és
megallohely volt a vo-
nalon. J6l mérhetd a
kisvastt hatdsa a gaz-
dasagi fejlédésre azon
keresztiil, hogy 1930-
ra, tehat 3 év lizemidd
alatt a megallasi helyek
szama 22-re nétt. Kuri-
6zum, hogy Magyaror-

elektromos hajtasrendszert a Ganz Vil-
lamossagi Rt. szallitotta. A gépek a gya-
korlatban megbizhaté {izemiinek bizo-
nyultak. A személykocsik azonban nem
érkeztek meg idére, ezért az iinnepélyes
megnyitéra csak tavasszal keriilhetett sor.
Atisztan motorosiizem miattazegészorszag-
ban itt voltak a legalacsonyabbak a jegyarak.

szag egyetlen 1. oszta-
lyt keskeny nyomkozt személykocsija ezen a
vonalon kozlekedett.

Cegléd és Tiszajend-Vezseny kozott az
1966/67-es  MAV-menetrendkényv  szerint
naponta hat (vasarnap 6t) vonatpar kozle-
kedett. A menetidé a 33 km hosszu palyan
mintegy két éra volt. Aztan 1968-ban "gon-

Zsakai T.




13. 4bra: Allomasok és megallohelyek [13]

Cegléd - Vezseny kisvasut megalléi, 1930
0 Cegléd

1 Vigadé mh.

2 Cegléd Fegyvertér

3 Bedei mh.

3,5 Unghvary J. faiskola

4 Unghvary L. faiskola

6,5 Gyakorlotér

8 Nyilas

10 Besny

12 Toértel mh.

13 Tortel

16 Farkas - Beretvastanya
17 Gubés

20 Tetétlen

22 Székes

24 Lipthay - tanya

25 Jészkarajend

26 Jaszkarajend, Templom tér
27 Terjéki rakodé mh.

29 Varkonyi sz616k

30 Jendi sz616k

32 Vezseny GV.

Tt GOZVONTATAS.

o

dos mérlegelés utan' megalkottak a koz- 4.1. A ceglédi vastthalézat tovabbfejleszté-
lekedési koncepciét, ami lényegében a kis sének korabeli tervei

falvakat, tanydkat a nagyvilaggal 6sszekd-
t6 mellékvonalak felszamoldsat, forgalmuk Maér a Cegléd-Hanthdza vasutvonal megépi-
kozutra terelését jelentette. Cegléd kisvasttja tése utan megsziiletett a szakemberekben a

Ot évvel késObb esett dldozatul e vitathato, de
mara mar mindenképpen visszafordithatat-
lan elgondolésnak. https://www.kisvasut.hu/

Vasuttorténet

»Az utolsé jdarat 1973.
december 31. szilvesz-
ter éjjelén kozlekedett.
Az akkor Cegléd dllo-
mdson  szolgdlatban
1évé fiatal forgalmista
dtballagott az dllomds
vdros feloli oldaldn
vdrakozé  kisvonat-
hoz. Ordjdra pillan-
tott, majd megfiijta
sipjat. Az erételjes sip-
széra a dizelmozdony
szomoru, — panaszos
hangja vdlaszolt, s a
vonat elindult utolsé
utjgra. Az tires kocsi-
sor ujév hajnaldn tért
vissza, akdr egy gydsz-
menet.” !

4. HA MASKENT
ALAKUL
A TORTENE-
LEM

Elgondolkodtatd, hogy
milyen lehetéségektdl
fosztotta meg 6nmagat
a magyar tarsadalom
a politika altal vezérelt
kozlekedés szervezés és
fejlesztésen keresztiil.
Igazabol a nyugat-eu-
ropai példakkal Ossze-
vetve lehet jol érzékel-
tetni az elmulasztott
lehetGségeket. No de
vegyiik sorra, valéban
mi torténhetett volna,
ha a torténelem mas-
ként alakul.

1 Cérnan Gurulé Vacak - Harminc éve szlint meg a ceglédi kisvasut
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Vasuttorténet

15. abra: A ceglédi térség vasutvonalainak dsszekapcsolasi lehetdsége

ﬁsszekapcsoitvasﬁ:-tu_mala
o 100 sz, &
140,52,
| 141 sz:
[ 102

- Korszeri szolgalta-
tasok, nagyobb sebes-
ség és rovidebb eljutasi
) 4 id6 biztositasa. Ehhez
elegend6 lett volna a
keskeny nyomkozi vas-
uton a V=60 km/, a
normal nyomkézl vas-
utakon a V= 80 km/h
sebesség megvalositasa.
- Tram-train rend-
szer megvalositasa.
Rovid, kis befogadoké-
pességli villamos jar-
““ mitvekkel, gyakoribb
kozlekedés.

- A vasati rendszer
kialakitasa lehetévé tet-
te volna a térség telepii-

gondolat, hogy a vasutvonalat meghosszabbit-
sak Lajosmizséig, és Osszekapcsoljak a térség
vasutvonalait.

A hanthazi vasut meghosszabbitédsaval Lajos-
mizséig a kovetkezé vasutvonalak keriiltek
volna 6sszekapcsolasra:

- 100 sz. Budapest-Cegléd-Szolnok

- 140 sz. Cegléd-Szeged,

- 145. sz. Szolnok-Lakitelek-Kecskemét,

- 142 sz. Budapest-Lajosmizse-Kecskemét,
- 141. sz. Cegléd- Lajosmizse,

- 410. sz. Cegléd-Vezseny

Ez azt jelenti, hogy a Cegléd-Szolnok-Kecs-
kemét-Lajosmizse négyszog és azon beliil 1évo
telepiilések 6sszekapcsoldsaval a megyei szék-
helyek, a f6varos és Cegléd varos és térségének
kapcsolata jo kozlekedési lehetdségeket hozott
volna létre.

Ha megmaradt és fejl6dott volna a fentiekben
vazolt vastti haldzat, ugy ma egy minden te-
kintetben korszert, tram-train rendszert koz-
lekedés alapja lehetne.

Az elszalasztott lehet6ség:

- Palyakorszertsités és villamositas az érin-
tett vonalakon,

léseinek rakapcsolasat
az litemes menetrendd budapesti, szolnoki,
lajosmizsei el6varosi és a kecskeméti vasuti
kozlekedésre.

Amirél lemaradtunk a vasutvonalak felsza-
moldasa miatt, azt egy kilfoldi példaval muta-
tom be.

4.2. Amilyen lehetne a felszamolt vasutha-
lozat

Példaként Ausztriat hozom fel. Ausztria fej-
lett gazdasagu orszag, jol felépitett kozleke-
dési rendszerével és a fejlett egyéni kozlekedés
mellett sikeriilt egy korszerd, kitéin6 szolgal-
tatasokat nyujto és a lakossag altal is kedvelt
kozosségi kotottpalyas kozlekedési rendszert
kialakitani és mtikodtetni.

Stdjerorszag  Ausztria délnyugati tartoma-
nya. A vastthalézatinak egy részét a helyi
Steiermarkische Landesbahnen (SLB), azaz a Sta-
jer Tartomanyi Vasutak tizemelteti. Halézatanak

egy érdekes és nagy kiterjedésti része a Mura-vol-
gyi keskeny nyomkézii vasut (Murtalbahn).[7]

A kisvasut érinti a nemzetkozileg is ismert si-
paradicsomot Murau varos kornyékén.

A Tamsweg és Unzmarkt koz6tt a Mura folyd
volgyében hizéddé keskeny nyomkozl vasut

Zsékai T.




16. abra: A Murtalbahn jellemzé6i

ﬂ Steiermarkische Landesbalinen

Uzemeltetd : Steiermérkische Landesbahnen
A vonal megnyitasa: 1894.10.09.

Vonalhossz: 66 km

Nyomtévolsag: 760 mm

Maximalis emelkedd: 20 %o

Minimalis ivsugar: 80m

Maximalis sebesség: 70 km/h

Kitérdk szama: 89 csop

Utatjarok szama: 190 db

Vontatds: dizel és géz

Vasuttorténet
masokon  tavvezérelt

kitérok és korszerti biz-
tositoberendezés gon-
doskodik a forgalom
biztonsagos lebonyoli-
tasarol.

A kozleked6 vonatok
szama:

Murau és Tamsweg ko-
z6tt 13 par vonat/nap
Murau és Unzmarkt
kozott 15 par vonat/nap

A Murtalbahn egy cso-

rendkiviil korszert. Korszertisége hozzamér-
het6 a nagyvasutak kialakitdasahoz.

A kisvasit modernizalasakor alkalmaztak
mindazon nagyvasuti eredményeket, amelyek
a korszer( vastti infrastruktdra és jarmtipark
fejlesztésekor keletkeztek.

Az infrastrukturat a nagyvasutakkal egyen-
értéklien KkorszerGsitették. Az 4allomasok
szépen feltjitottak, korszertiek. A peronok
SK+30 cm magasak. Ahol autdbusz csatla-
kozds van, azt kozvetleniil a peron kozelében

alakitottdk ki.

A felépitményt S49 tipusu nagyvasuti sinek-
kel, betonaljakon, rugalmas sinleerdsitéssel
korszerusitették a vonal jelentés hanyadéan.
A korszertisitett szakaszokon a palyat hé-
zagnélkiili kivitelben alakitottdk ki. Az allo-

17. abra: St.-Lorenzen és Murau allomas

das gyongyszeme a
keskenynyomkoz(i vasutaknak. Népszertisé-
gére jellemz6, hogy a diakok iskolaba jarasra,
a feln6ttek munkaba jarasra, tigyeik intézésére
és turizmus céljaira hasznaljak a vasutat. Meg-
lepé volt szamomra, hogy a vonatok kihasz-
néltsaga napszaktdl fliggéen megfigyeléseim
szerint 50-100 % kozott valtozott.

A vasttvonalon korszer, konnyt kétrészes mo-
torvonatok kozlekednek 70 km/h sebességgel.

A felvételeket a szerzd készitette.
5. OSSZEFOGLALAS

A Cegléd kornyéki vasuthaldzat jo szolgalatot
tett az ott él6 embereknek. Osszekapcsolta a
térség telepiiléseit, tanyavilagat és 4j lehetdsé-
geket nyujtott mind gazdasagi mind pedig a
tarsadalmi és kozosségi élet teriiletén.
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18. abra: Korszerii felépitmény és biztosité berendezés

A vasutakat végleg felszamoltdk, sajnos a nyo-
mai mar csak itt-ott fedezheték fel. Még el-
képzelni is nehéz, hogy fejlesztésekkel milyen
nagyszerQ és korszert kotottpalyas hélozatot
lehetett volna kialakitani. Nem kis irigységgel
tekintiink a szomszédos Ausztridra és mas or-
szagokra, ahol a vasutat nemzeti értéknek te-
kintik, fejlesztik.

A vasutak felszdmolasa Magyarorszagon azt a
tévhitet hordozza magéban, hogy sok pénzt le-
het megtakaritani ezen keresztiil. Miutan alig
forditunk pénzt a regionalis és keskeny nyom-
koz vasutakra, igy bezarasukkal a nulldhoz
kozeli értéket takaritunk meg. Ugyanakkor
szegényebbé valunk mind gazdasagilag, mind
pedig kulturalisan.

Remélem, hogy eljon az id6, amikor a sok
vasdtbarat és vasutat szeretd ember dlma

valéra valik, és nem elbontjuk, hanem meg-
ovjuk és fejlesztjiik nemzeti értékiinket, a
vasutat.
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A foték az internetrdl nyilvinos oldalakrol
szdrmaznak.

A Steiermdrkische Landesbahnen Murtalbahn
fotéit a szerzd készitette.

Dieser Beitrag bewertet das Eisenbahn-

k‘ % Excerpts from the history
e N of the railways

around Cegléd
This paper evaluates the railway service

Ausziige
aus der Geschichte der
Eisenbahnen um Cegléd

system of Cegléd and its catchment area, verkehrssystem von Cegléd und seines

Einzugsgebiets, das zu Beginn des 20.
Jahrhunderts

the establishment of which was completed

entwickelt wurde, und

at the beginning of the 20th century, and
analysiert die zuvor geplante Weiterent-
analyses the previously planned further v e e

wicklung dieses Netzes. Die detaillierte

devel t of this network. The detailed
ERPIE B S e € detarie Verarbeitung der vermuteten Folgen der

processing of the assumed consequences
of the failure of implementing these plans
and the evaluation can be used in today's

railway developments.

fehlgeschlagenen Umsetzung dieser Pline
und ihre Bewertung konnen in die heuti-

gen Eisenbahnentwicklungen einbezogen

werden.
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