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NAGYVAROSOK A COVID-19 VIRUSJARVANY IDEJEN

SZIRMAI VIKTORIA
METROPOLISES AT THE TIME OF THE COVID-19 PANDEMIC
Abstract

Nowadays, metropolitan areas are especially affected by the negative economic and social
consequences of the COVID-19 pandemic. Everyday life and the urban landscape have also
changed in these areas significantly. Because of the current urban and social features, several
scientific studies have started to profoundly dispute the positive evaluation of urban settlements.
In addition to revealing the real responsibility of metropolises, and their specificities, in the
spread of the virus, this paper intends to analyse the virus-related issues in four dimensions:
firstly, it presents the different kinds of impact of COVID-19 in the Western and Eastern types
of large cities or metropolises. Secondly, it shows how the virus spread from city to city in its
(first) emergence period. In addition, the study deals with the determining factors, especially the
sociological reasons for the appearance and the development of COVID-19 in large cities. Besides
this, the paper hypothetically deals with the possible negative spatial structural consequences in
urban areas, so that the metropolises will be able to prepare for the mitigation of the current and
future pandemics. Finally, possible solutions for the protection of metropolises will be listed.

Keywords: metropolises, social issues, new spatial-social structure, mitigation of pandemic

Bevezetés: a nagyvarosok jovije

Jogos feltételezés, hogy a 2019-es évek végén kirobbant, majd a 2020-as évek elejétdl
rohamosan terjedd, a vildg nagyvarosait, globélis varosait kiilonosképpen stilyosan érintd
COVID-19 virus viladgjarvany hatdsai djrairjak a mai nagyvarosok, a globalis vildgvarosok
korébbi értékeléseit, illetve megkérddjelezik a nagyvarosokkal foglalkozé szakirodalmak
alapvet6en nagyvaros parti bedllitottsagait. A COVID-19 vilagjarvany és annak kedvez6t-
len egészségiigyi kovetkezményei, a virusfert6zottségbdl fakado, tomeges megbetegedések
els6sorban nagyvarosi kornyezetben jelentek meg és onnan szérddtak szét mas telepiilések
felé és okoztak kiilonbozd gazdasagi és tarsadalmi problémakat.

A kialakult kedvez6tlen jelenségek miatt a nagyvarosok jovojével kapcsolatban vitak
alakultak ki: sokan dgy vélik, hogy nemcsak a globdlis varosok, a nagyvarosok, hanem
az egész globalizdlt élet meg fog valtozni. Mdsok azonban tgy gondoljdk, hogy a jarvany
lezajlasat kovetSen visszadll minden a régi kerékvéagdsba.

Ez a kétféle nézet mdr a virusjarvanyt megel6z6en is megtaldlhaté volt a nagyvarosok-
kal foglalkozdk kérében. RICHARD FLORIDA amerikai urbanista a 2017-ben megjelent ,,The
New Urban Crisis” (A vdrosok ij vdlsdga) cimli munkdjdban hasonléan két eltérd nézetet
vall6 csoportot kiilonit el (FLORIDA, R. 2017, 3 p.): az egyiket, akiknek a tagjai a varosok
elényeit hirdetik, optimistdknak nevezi, (példdul GLAESER), a mdsikat, akik a nagyvarosi
tarsadalmi problémdkat emelik ki, pesszimistdknak hivja (példaul HARVEY, DAvIS). A véle-
ménye szerint mind a két nézetnek igaza van, 6 maga is ezt a komplexebb felfogast kép-
viseli. A neves amerikai szocioldgus, kozgazddsz tudés SASKIA SASSEN globdlis varosrol
készitett munkdja, a Global City (SASSEN, S.1991), vagy MOLLENKOPF és CASTELLS Dual
City miive is (MOLLENKOPF, J.H.—CASTELLS, M. 1991) és még sokan mdsok is ide sorolha-
téak. Ebbe a felfogasba helyezem el a sajat munkdimat is (SzIRMAI V. 2009, 2011, 2019).



A mai jarvany kitorését kvetden azonban, mintha a korabbi ardnyok felborulni l4tsza-
ndnak, a kedvezd hatdsokat a kedvezbtlen kovetkezmények elnyomjdk, mikézben a virus
jarvény 0j problémadkat is okoz. Ezekre a problémdkra megolddsokat kell taldlni. Nem mind-
egy, hogy milyen lesz a nagyvarosok jovéje, hiszen a vilag népességének ma kozel 50%-a,
az eurdpai népesség 74%-a varosokban, varosi térségekben €, s ez az ardny fokozatosan
novekszik. Az eldrejelzések szerint 2025-ben a vildg népességének kozel 62%-a varosla-
ké lesz. 2050-re a vildg népességének 68%-a varosokban lakik majd (KovAcs Z. 2017).

Igazabol nem tudjuk, mi torténik a jarvannyal sdjtott mai nagyvarosokban. A rendelke-
zésre 4116 adatok fé6ként a gazdasag dllapotdra, annak visszaesésére, a munkanélkiiliségre
vonatkoznak. A WHO illetve a jarvannyal €rintett kiilonboz8 orszagok, azok kormanyai,
jarvanyiigyi €s egyéb kutatd intézetek alapvetSen epidemioldgiai adatokat kozolnek,
ezekbdl a fertézottségi esetek, a kérhdzakban kezeltek, a 1élegeztetd gépekre helyezettek,
ameghaltak szdma, tovabbd az elvégzett tesztszamok, illetve a gydgyultak adatai keriilnek
a nyilvdnossag elé. Ezen kiviil egyes demografiai informacidk (kor, nem) illetve kordb-
bi sulyosabb betegségek deriilnek még ki, részben globdlis szinten, részben az érintett
orszdgokra, nagyobb térségekre, megyékre jellemzd megoszlasokban. Adatokat taldlni
(példéul a kelet és a kozép-eurdpai orszdgok esetében) a pandémia politikai hatdsairdl is'.

A COVID-19 tarsadalmi kovetkezményeirdl, a jarvannyal érintettekrdl keveset vagy
szinte semmit sem tudunk. Sajndlatos médon nagyon kevés a kozolt adat arrdl is, hogy kik,
milyen tdrsadalmi helyzetben 1év8k a mai virusjarvany dltal érintett emberek, mi az iskolai
végzettségiik, a foglalkozdsuk, a jovedelmi helyzetiik, hol van a lakéhelyiik. Ilyen tipusi
informdcidkat, adatokat, kutatdsi jelentéseket, publikdciokat csak néhdny nyugat-euro-
pai nagyvaros, illetve amerikai nagyvaros esetében taldltam.

Véleményem szerint az ilyen tipusd informacidk nagyon fontosak lennének, hiszen
jogos feltételezés, hogy a tarsadalmi helyzet, az abbdl is kovetkezd €letformdk, az egész-
séghez val6 viszony sok szempontbdl befolyasolhatjdk mind a virus terjedését, mind pedig
a védekezést, a védekezési protokoll betartdsat is. Ezért ebben a tanulmédnyban kiilonos
figyelmet forditottam a COVID-19 virus hatdsaival érintettek tdrsadalmi helyzetének
a megismerésére.

A tanulmdnyban mindenekel6tt a nyugat-eurdpai, az amerikai, illetve a kelet- és
kozép-eurdpai nagyvarosokra jellemzd dltaldnos helyzetképet vazolom fel, a virusvalsag
nagyvarosi jeleirdl, a gazdasagi, a tirsadalmi hatdsokrdl, a varosképek megvaltozdsairdl,
a szocidlis kapcsolatokrdl. Ezt kdvetéen a COVID-19 virus nagyvarosi terjedésének kez-
deti id6szakat mutatom be, a nyugat-eurdpai és az amerikai nagyvarosok, illetve (a ren-
delkezésre 4116 adatok fiiggvényében) a kelet- és a kozép-eurdpai térség, a V4 févarosok,
kozte Budapest példdin. Ezt kovetden elemzem a COVID-19 jarvany lehetséges nagy-
varosi jelleggel 6sszefiiggd okait, részben a szakirodalmi leirdsok, internetes forrasok,
részben a tapasztalati tények, illetve ahol voltak, kutatdsi eredmények alapjan. Itt kertiil
sor a szocioldgiai meghatdrozottsadgok feltérképezésére is. A kovetkez résztéma azoknak
a hipotéziseknek ad teret, amelyekben a COVID-19 jarvanyt kovetden kialakulé nagyva-
rosi térbeli tarsadalmi szerkezet lehetséges trendjeit vazolom, majd végiil néhany megol-
dasi lehet6séget vetek fel.

A virusvalsag nagyvarosi jelei
Valészintileg redlis feltételezés, hogy a COVID-19 virus vildgjarvany hatdsai a mai

nagyvarosokrdl kialakult képet médositani fogjak. El6fordulhat, hogy a nagyvarosi lét-
format elutasité vélemények tobbségbe keriilnek majd. Részben azért, mert a mostani



vildgjarvany elssorban nagyvarosi kornyezetben jelent meg: kérhdzakban, id6sotthonok-
ban, egyhdzi és szocidlis valamint oktatdsi intézményekben, sporteseményeket kovetden,
vagy a bortonokben. De azért is, mert a nagyvarosokat stjté vildgjarvany kedvez6tleniil
befolyésolta a globalis gazdasag milikodését, de a mindennapi életet is.

A globalis vilagot atfogd gazdasdgi, tarsadalmi, kereskedelmi kapcsolati hdlék meg-
szakadtak, a globdlis szint{i dru- €s a teherszdllitds, a 1égi és a vonat, valamint a gépkocsi
kozlekedés megallt, vagy visszaesett. A nemzetkozi tdrizmus ledllt, a mindennapi élethez
feltétleniil sziikséges teherszallité repiilégépek mozgdsain kiviil a repiilterek leszallopalydi
elcsendesedtek. Tortént mindez a virusveszély megfékezésére, az druk és az emberek sza-
bad mozgasat tilt6 intézkedések, orszdgokra és régidkra kiterjedd hatarzarok miatt. Ezek
az intézkedések a globalis pénziigyi szolgéltatasok dramlasat, de azt is akaddlyoztak, hogy
a termékek eljussanak a fogyasztokhoz. Tovabba akaddlyokat dllitottak a termel6 szférabol
apénzgazdasagba valo téke transzferek elé, valamint hatréltattdk a kiilonbozd szolgdltata-
sok, az informaciok, a munkaerd szabad aramlasat és az un. ellatasi lancok mikodését is.

A tények szerint a nagyvarosok (legaldbbis dtmenetileg) nem képesek ugy viselkedni,
mint a globélis gazdasagi fejlédés csomodpontjai, irdnyité kozpontjai. A nagyvarosok-
ban koncentral6dé transznaciondlis és a multinacionalis véllalatok kozpontjai, regiona-
lis intézmények, pénzintézeti centrumok, konyvelés, tandcsadds, bank és a pénziigyek
kozotti mozgdsokat biztositd cégek, valamint a biztositési, illetve a jogi tigyek képvisel6i
a gazdasagi krizis, a globdlis vildgpiac mlikodési zavarai eredményeként vagy teljesen,
vagy részben ledllnak.

Az alkalmazottak otthoni munkdéra kényszeriiltek, ott ahol a cégek ezt meg tudtak,
vagy meg tudjidk engedni maguknak. De sokan elkiildték (elkiildik) az alkalmazottakat,
vagy (jobb esetben) csokkentették a munkaidejiiket. A nagyvarosokban dolgozdk az orsza-
gos dtlagokhoz képest is magasabb szdzalékban vesztették el a munkdjukat, vagy a bériik
bizonyos részét (ha azt a kozponti korméanyok nem akartdk, nem tudtdk pétolni).

A COVID-19 jarvany miatt kiilondsen nehéz helyzetbe keriiltek az informadlis gaz-
dasagban dolgoz6 varoslakdk, ahol a legtobb munkahely alacsonyan fizetett és tavolrol
nem végezhetd el. A World Economic Forum szerint mig a f8iskolai végzettségiiek 47%-a
tavolrél dolgozhatott az Egyesiilt Allamokban 2020. jiiliusdban, az érettségivel nem ren-
delkezbk csak 4%-nak volt erre médja (World Economic Forum 2020). A nyolcmilliés
Dakkdban, Banglades févarosdban a munkavéllaldk tobb mint 80%-a az informélis szek-
tortdl fiigg. Ezen dolgozdk napi bérének 62%-a jiinius hénapjaban gyakorlatilag eltiint?.

A problematikus hatdsok egy kiilon csoportjat mutatjik a globalis gazdasag miikodését
biztosité és jelzd irodahdzak, azok kiiiresedése. Minden globdlis varosban és nagyvaros-
ban ott vannak a tobbnyire hatalmas, tobb szintes, liveg és beton épiiletek: a nagyvdrosi
kozpontokban, a kézponti iizleti negyedekben, de a kiils6 varosi gytirtikben is. Kiilonboz6
épitési korszakokat és eltérd szinvonald szolgaltatdsokat, munkahelyeket és targyaloter-
meket kindlnak, emellett az ingatlan varosban elfoglalt helyéb6l fakadé teriileti presztizst
is nyujtanak a kiilonb6z6 fogyasztasi igényli €s eltérd fizet6képes bérlbknek, vasarlok-
nak. Ezek az irodahdzak a ,,home office”, vagyis az otthoni munkavégzésre atdllas miatt
atmenetileg vagy véglegesen feleslegessé valtak, kitiresedtek, vagy tiresebbé valtak. Az
ingatlanaddk, az irodahdzak bérleti dijainak és egyéb bevételi forrasok drdmai csokke-
nése stlyosan veszélyezteti az onkorményzatok pénziigyi lehetéségeit, az alapvetd szol-
gdltatdsok biztositdsat.

A varoskép is kedvezbtleniil alakult. A 2019-es évi és a 2020-as év eleji jarvany esemé-
nyeit koveten a nagyvarosok, de a taldn a legfeltlinGbben a belvarosok utcdi, terei szinte
teljesen kiiirtiltek, a nemzetkozi tirizmus ledlldsa, a részleges vagy a teljes kor(i kijarasi
tilalmak, a mindennapi élet ritmusanak, tartalmanak a valtozdsai miatt.



Ezzel kapcsolatban van egy személyes élményem. A virus tigyr6l kozvetits televizid
addsok segitségével mar tobbszor is lattam teljesen vagy részlegesen kiiiriilt eurépai bel-
varosokat: Bécs, Pdrizs, de London, vagy New York belvadrosai ugyanigy kiiiriiltek, mint
Budapest bels6 negyede azon a 2020 nyar eleji napon (az tn. elsé hulldm vége felé), ami-
kor a csaladdommal ebédelni indultunk. Egy budapesti hotel, Dunara néz6 teraszat valasz-
tottuk ki, s bar az étterem (akkor még) nyitva volt és az ebéd és a kiszolgalds is kitind
volt, mi voltunk az egyediili vendégek. De ennél is nagyobb sokkot okoztak a kiiiresedett
belvdrosi utcdk és terek: sehol egy nézel6do turista, sehol egy kutyat sétaltatd, sehol egy
gyerekes csaldd, teljes volt a csend, vasdrnap révén hivatalnokok sem lehettek az utcdkon.
S a munkdjukat féltd pincérek félelme a szomoru hangulatot még tovabb tetézte.

Pedig ez a torténet még csak a nyitany volt, késébb, féként a masodik hulldm idején mar
nem csupdn kiiiresedtek, hanem be is zartak az éttermek, a barok, a bisztrok, a szérako-
z6 helyek, a kiilonboz6 fesztivalok, a kisebb vasarok, kozte késébb a kardcsonyi vasdr is
tilté listdkra kertiltek. A mozik, szinhdzak, koncerttermek szintén kényszerfien bezartak,
az oktatds vagy sziinetelt, vagy online formdra valtott.

A jarvanyligyi néz6pontbdl jogos intézkedéseket globalis munkanélkiiliség kovette:
apiaci,de az dllami szektorokban dogozé alkalmazottak, a miivészek, zenészek, szinészek,
kisvallalkozok, a szdllodaiparban, a vendéglatasban foglalkoztattak nehéz, sokszor elvi-
selhetlen élethelyzetekbe keriiltek. A kiilonb6zé szolgéltatdsokat is elérték a korlatozdsok,
fodrdszok, kozmetikusok, fitnesztermek zartak be. A bevasarlok6zpontok, a kisebb boltok
ugyan tobbnyire nyitva maradtak, de sokkal kihaltabbakka valtak, mint amilyenek kordbban
voltak, sok dolgozdt onnan is elkiildtek. A kialakult helyzet azonban a kiilonboz webaru-
hazaknak el6nyds volt, sokan (f6ként varosiak, kozéposztalybeleik) vasaroltak interneten
keresztiil legkiilonboz&bb dolgokat: élelmiszert, ruhat, konyveket, haztartdsi gépeket. Az
ételkiszallitas mellett dontd éttermek is eldnyoket élveztek a bezart éttermekhez képest,
sokan rendeltek igy ételt. Ez pedig nem kevés, munkdjat elvesztett, a varosi forgalomban
j01 boldogulé, biciklizni tudé fiatalnak hozott munkat és valamilyen szintli megélhetést.

Sok tevékenységet a virtudlis tér, a digitalizacié mentett meg: a legkiilonb6z6bb tudo-
manyos rendezvények, nemzeti €s nemzetkozi konferencidk, konyvbemutatok, egyes
szinhdzi el6addsok, filmbemutat6k, mizeumi tdrlatok online format kaptak és kapnak.

Lényeges kiilonbségeket tapasztalni az egyes orszdgok kozott, de a kormdnyzati don-
tések szigora vagy engedékenysége szerint is. Az emberi viselkedés kulturdlis eltérései
szintén eltéréseket okoztak: a kollektivabb, kozosségibb, kapcsolatgazdagabb, élénkebb
csaladi, rokonsagi életre épiild, nyitottabb, egyben befogaddbb tarsadalmak sériilékenyeb-
beknek tlinnek a virusfertézésre, mint az individudlisabb, befelé forduld életvitelt folytato
orszagok tarsadalmai. A jarvany két hulldma kozott is 14tni lehet eltéréseket. Az els6 hul-
lamban (példaul Magyarorszagon) sokkal fegyelmezettebbek voltak az emberek, nyilvan
jobban is féltek, a masodik periédusban mdr tobbet engedtek meg maguknak, a 2020-as
karacsony el6tti vasarldsok idején (sajnos, de azért értheté mddon) hatalmas tomegekrdl
szamoltak be a televiziés miisorok.

A kovetkez6 sulyos gondot a szocioldgiai hatdsok adjak. A ,,maradj otthon mozga-
lom” eredményeként is, a jarvanytol valé félelem és a hatdsagi tiltdsok, a kényszeri cég-
leallasok, a kiilonbozd intézményi bezardsok miatt a munkavallalok, a didkok, el6bb az
egyetemistdk, kés6bb a kozépiskoldsok is otthon maradtak. Mindez a szemtdl szembeni
kapcsolatok torzuldsait adta, amit kiilonosképpen stlyosbitott, hogy sem a csalddok, sem
a baratok, sem a munkatdrsak nem taldlkoztak, a szamitogép kiilonb6z6 programjai adtak
(és adjdk) a taldlkozdsok virtudlis feliileteit, de azt is csak azoknak, akiknek megvolt
(megvan) az ahhoz sziikséges technikdja és technikai tuddsa. A virtudlis kapcsolatok nem
tudjak potolni az €16, az Osszetartozast is kifejezni képes csalddi életet és a barati talal-



kozdsokat. Amit csak tetézett az lires utcak hangulataibdl adédé magény és izolaltsag és
az egyénekre leselkeds életveszély érzése. Es nem szabad kihagyni a felsoroldsbdl azt az
elképzelhetlen rettenetet, amit az idosotthonok lakéi atélnek, atéltek, vagy amit a kérhaz-
ban 1év6 betegek, vagy az €lett6l magdnyosan elkdszond emberek érezhettek, érezhetnek.

A masik szintén komoly tarsadalmi problémakor a jarvanyveszély és annak gazda-
sagi kovetkezményeinek alakuldsat tiikroz6 konfliktusok. Ellentmondésokat érzékelni
a mar fertézottek és a veszélyeztetettek, a karanténba zdrtak és azokat kiviilrél figyeldk,
ajarvany kiilonboz6 hulldmaiban eltéréen érintett korcsoportok, az id6sek, a fiatalok, a na-
gyobb és a kisebb vérosiak, a gazdagabbak és a szegényebbek, a romdk €s a nem romék,
a vakcindval beoltottak és azt (kiilonb6z6 okokndl fogva) nem vallalok, az elutasitok,
vagy éppen a vakcindra még csak varok és a mar beoltottak kozott. Az orszdgok kozotti
egyenl6tlenségeket és annak hangoztatdsat sem szabad elfejteni. Ahogy a partok kozott
7ajlé rivalizaciét sem, a folyamatos vitét arr6l, hogy melyik part, vagy melyik orszag kor-
manya, vagy éppen az EU mit tett vagy mit nem tett a védelem érdekében.

A legnagyobb gondot azonban a kiilonb6z6 veszélyek kumulativ rendszerei adjak: még-
pedig az, hogy a vildgjarvany osszekapcsolddik a globdlis gazdasagi valsdggal, a mun-
kanélkiiliség és a szegénység novekedésével, a tarsadalmi és térbeli polarizacidval, vala-
mint a globdlis varosok kiszdmithatatlan sorsaval.

Mindekozben érzékelheték reményt keltd dolgok is: az Eurépai Unié, a WHO, a kiilon-
boz6 kormdnyok, a nagy civil szervezetek illetve egyhdzak segitsége a bajba keriilteknek,
az egyéni jotékonysag erbsodése, de legfoképpen a kifejlesztett vakcindk és gydgyszerek
szaporodé szdma.

A kezdetek: a virus nagyvarosi terjedése
Nyugat-europai példdk

A 2019-es évek végén, a 2020-as évek elején kirobbant COVID-19 vilagjarvany els6-
sorban a nagyvarosokat, a varosi térségeket érintette®. A Covid-19 koronavirus egy vildg-
véarosban jelent meg és szdmos nagyvaroson, azok dsszekapcsolddott rendszerein keresztiil
szbérdédott szét. Az elsd eseteket 2019 decemberében fedezték fel a tobb mint tizenegy millids
népességili kinai Vuhan megavéarosban, amely K6zép-Kina legnépesebb varosa, tartomanyi
sz€ékhely. 2020. januar 31-én az olasz févarosban, Romaban jelent meg ugyanez a virus.
Ezt megel6z6en egy vuhani kinai par 2020. janudr 23-an érkezett meg az olasz nagyvaros,
Milané Malpensa repiil6terére. A széban forgé par ezt kdvetéen Verondn, majd Parman
keresztiil 2020. janudr 28-4n jutott el Rémaba, ahol mind a ketten kérhdzba keriiltek. S bar
az olasz fert6zottség Romaban sem volt elenyészé, kiemelkedd mértékli mégis Lombardia
tartomanyban és annak vdrosaiban lett*. A virus a legnagyobb mértékben a masfél milli6
lakost szdmldlé Mildndban, Lombardia székhelyén, az orszag méasodik legnagyobb véro-
saban, ipari, kulturdlis kozpontjaban jelent meg. A fert6zottség a régidban tovabb terjedt:
Torindban, a kozel egy millids, iizleti, kulturdlis, oktatdsi kozpontban, megyeszékhelyen,
az olasz autégyartds ikonikus varosdban, majd a kozel kétszdzezer lakost Brescia varo-
séban jelent meg, amely az orszdg harmadik legnagyobb ipari kdzpontja, de turisztikai
latvanyossdg is, koszonve a Garda t6 és az Alpok kozelségének. A szdzhiszezer lakosu
szintén megye kozpont, a természeti sz€pségérdl, turisztikai latnivaldirdl, kiilonleges fek-
vésérol, régi varosrészeirdl hires Bergamo varosdban kiilondsen komoly méretii volt a fer-
t6zottség. A Lombardidban bekovetkezett haldlesetek majdnem egyharmadat Bergamdban
jegyezték fel: itt két kisebb kirnyékbeli varosi kérhdz volt a fert6zés gécpontja’. Ennek



a varosnak a torténete azért fontos, mert a nagyfoku érintettség mellett sokdig jellemzé
volt a szakmai bizonytalansag: a veszé€lyt felismerd orvosok, aggddo, intézkedéseket siir-
get6 tuddsok és tétovazo politikusok vitdi lassitottdk a megolddst. Bergamo megyében
tobb mint 3000 ember halt meg az elsé hullimban®. Ausztridba Lombardiabdl érkezett
meg a Covid-19 2020. februdr 25-én’. A betegségben Tirol tartomany volt a legérintettebb,
a betegeket a tartomdny kozpontjdban, az innsbrucki kérhdzakban kezelték.

A nagyvarosok felsoroldsat tovabb lehet folytatni: 2020. janudr 24-én a franciaorszagi
Bordeaux-ban, a Bordeaux-i borvidék kozpontjdban, egyben torténelmi és kulturalis cent-
rumban regisztraltak az elsé 6t, szintén Vuhanbdl érkezett esetet®. A virus Franciaorszdgon
beliili terjedése f6ként a kelet-franciaorszagi régidkat (Grand Est) érintette. Ezek kozott
kiemelkedd gécpontja volt a virus terjedésének az autdgyartasardl hires Mulhouse varosa.
A svdjci és anémet hatdr menti, az agglomeracidjaval egyiitt kozel kétmillids varosban 2020.
februdr 17-24. kozott az tn. Keresztény Nyitott Ajté Templom éves taldlkozéjat rendezték
meg, kb. kétezer 6tszaz ember részvételével, a szakért6k szerint ezek legalabb fele megfer-
t6z6dott. Ezt kovetGen a fert6z€s rohamosan terjedt az egész keleti régioban: 2020. marcius
elejét kovetGen sokan betegedtek meg a tobb mint szazezres 1élekszami, a hagyomanyos
francia kozéposztaly altal kedvelt, torténelmi és kulturélis 6rokségérdl hires Orléansban,
a hasonl6 népességili Besanconban, amely a rehabilitdlt torténelmi vérosfejlédés egyik
modellje. A regiondlis fert6zottség elérte az 6tvenezres ipari kdzpontot, a megyeszékhely
Belfortot is, de a burgundiai borvidék szdzotvenezres lakost Dijon varosat sem kimélte. Az
orszag szive, gazdasagi, tdrsadalmi, kulturélis kdozpontja a kozel kétmilliés glob4lis varos,
Périzs és kornyez6 térsége, a tobb mint tizenkétmilliés Tle-de-France régi6 fertézottsége
az orszag keleti sévjdban, de az egész orszdgban is a legnagyobbnak bizonyult’. A madridi
metropolisz régi6 helyzete szintén hasonlé volt'®. A német nagyvérosokat nézve (ebben
a sorrendben) Berlinben, Miinchenben, Hamburgban volt a legmagasabb a fert6zottség!!.

Az els6 hulldmot koveté masodik hulldimban sem valtozott meg a nagyobb varosok
kiemelt sériilékenysége és az ebbdl ad6dé nagyobb fertézottségi ardnyok. A jarvany
id6kozben tovabb terjedt, a kisebb telepiilésekre, vidéki varosokba, falvakba, a térbeli
hierarchidk alacsonyabb szintjein is megjelent. Ma mar gyakori, hogy a vidéki teleptilések
COVID-19-cel érintettsége nagyobb, mint a nagyvarosoké.

Kelet- és kozép-eurdpai példdk

A COVID-19 globdlis virusjarvany nem kimélte a kelet- és kdzép-eurdpai térséget,
azok orszéagait, nagyobb varosait, kozte a Visegradi orszdgok févarosait sem. Bar a koro-
navirus ezekben az orszdgokban jéval kés6bb és kevésbé silyos forméban jelent meg!?.
A V4 orszagok fert6zottsége kozott viszont sok kiilonbségeket taldlunk. A Vildggazdasag
2021. janudr 9-i szdma szerint, ha az Osszes fert6zottet nézziik egy milli6 fére vetitetve
a sorrend a kovetkezd: a legtobb fertézott Magyarorszdgon volt (4173 £6), ezt kovette
Szlovékia (4099 £6), majd Lengyelorszag (3694 £6) és Csehorszag (1079 £6) kovetkezett!3,

A magyarorszagi helyzetr6l a kovetkezdket tudjuk: 2020. december végén a Portfélié
szerint Magyarorszag a vilag 40. legfert6zottebb orszdga volt a tobb mint kétsz4z orszag
és autondm régié kozott. A koronavirussal Osszefiiggésben elhunytak szamat tekintve
népességaranyosan a 17. helyen alltunk'*. Ekkor 306368 f&, 2021. januar 9-én pedig
madr 340459 fére n6tt a magyarorszigi fert6zottek szama, elhunyt 10554 {6, mikozben
a gyogyultak szama is folyamatosan emelkedik, jelenleg 193 172 £6. Az aktiv fert6zottek
szadma 136733 személy, 5126 koronavirusos beteget dpolnak kérhazban, koziiliik 365-en
vannak lélegeztet6-gépen'>. 2021. janudr 15-én az orszdgban (a tanulmdny befejezésekor)
349 149 fertézott volt'®.



A V4 févarosok fertézottségének a nagyvarosi jelleggel Osszefiiggd sajatossagairdl
keveset lehet tudni. Erre vonatkozéan nem sok adatot taldltam, de igy vélem, hogy a Vi-
segradi orszagok févarosai, nagyvarosai, turisztikai helyei a lakossdg méretei, a népsii-
riiség alapjan hasonld szerepeket jatszhattak a virus terjedés elsé szakaszaban, mint amit
a nyugati tipust nagyvarosok eseteiben lattunk. Bar Budapest, Pozsony, Praga €s Varso
viszonyai kozott szamos kiilonbség is van, er6sek a hasonlésagok is (CSEPELI GY. et al.
2020; SzIRMAI V. 2019). Részben a torténelmi mult, igy a keleti-k6zép-eurdpai urbaniza-
ci6s modell, a késleltetett varosfejlodés kozos sajatossagai, részben a mai globalis varosi
rendszerekben elfoglalt hasonléan megkésett poziciok miatt.

A négy févarosban szinte egy idében, 2020. marcius elején regisztraltik az elsd eseteket.
A COVID-19 fert6zést Budapestre is behurcoltdk, tobb nagyvaroson keresztiil érkezett
ide a jarvany. A 444 hu szerint ,,Magyarorszagon is jart az a két, amerikai illetve ecua-
dori egyetemista, akiknél Pragdban diagnosztizaltdk a koronavirus-fertézést. A két nd
februdr 24-én érkezett Milanébdl Bécsbe, ahonnan Budapestre, majd Brnén at Pragaba
utaztak, ahol egy AirBnB-ben szdlltak meg. Az amerikai n6nél a vasarnapi elsé teszt, az
ecuadorinal pedig a megismételt laboratériumi vizsgalat mutatta ki a koronavirust” .
A Wikipédia altal kozoltekbdl kidertilt, hogy az elsé két személy, akikrdl Magyarorszagon
hivatalosan bejelentették, hogy COVID-19 koronavirussal fert6zottek, két irdni szarmaza-
su, Magyarorszagon tanul6 egyetemista volt. Az egyik a Semmelweis Egyetem, a mésik,
a godollsi Szent Istvan Egyetem hallgatdjaként tartézkodott itt. Az elsé id6szak tovabbi
egy betege egy 69 éves brit férfi volt, aki a munkdja miatt Mildné és Debrecen kozott
rendszeresen ingdzott!®,

A Covid-19 vilagjarvany els6 id6szakdban (2020 m4djusdban) a magyarorszagi teriileti
adatok azt mutattdk, hogy a jarviany Budapest esetében volt a legmagasabb. Ezt kovették
Fejér, Zala, Komdrom-Esztergom, Pest megye szdzezer fére vetitett adatai'®. Budapest
akkori nagyobb érintettségét néhany févarosi idésotthon nagyobb fert6zottsége okozta.
2020 augusztusdban szintén Budapesten, illetve Pest és Fejér megyékben voltak a leg-
magasabbak a COVID-19 esetszdmok. A kutatdsok az orszag nyugati térségeiben szintén
nagyobb fertdzottséget taldltak a keleti orszagrészekhez képest (Kovacs S.—UzzoLl A.
2020. 161. p.).

2020. majus 1. és 16. kozott keriilt sor az in. H-UNCOVER vizsgdlatra, ahol a cél az
aktualisan aktiv SARS-Co-V -2 fert6zottek, valamint a korabban SARS —CoV-2 fert6zé-
sen atesettek ardnyainak feltdrdsa volt. A regiondlis elemzésekbdl az deriilt ki, hogy bér
a nagy régiok kozott nem voltak jelentOs eltérések, a legmagasabb fertézottségi értéket
(9,0%) Budapest esetében mérték (MERKELY B. et al. 2020, 549. p.). Egy 2020-as novem-
beri kutatdsbdl bar hasonld helyzet deriilt ki, a 2021. janudr 7-i adatok mar dj dllapotot
rogzitettek?". Eszerint Gyér-Moson-Sopron, Vas és Négrad megye magas, Budapest és Pest
megye jéval alacsonyabb fertézottséget mutatott®. A 2020. mdjus és 2021. janudr eleje
kozotti idészak sordn Budapest és a vidék adatainak az 6sszevetésekor a fovarosi adatok
javuldsa, a vidéki adatok jelent&s romlasa kovetkezett be. Ez megfelel a nyugat-eurdpai
nagyvarosok és a vidék osszevetésekor latott trendnek.

A lehetséges magyarazatok

Az Economics Observatory szerint a nagyvarosok nagyobb fert6zottségének az okait
azért kell megérteni, hogy visszatérhessiink az eredeti €letformainkhoz, vagy megtaldljuk
a megolddsokat a problémamentes nagyvarosi léthez??>. A COVID-19 virusjirvény nagy-
véarosi megnyilvanuldsdnak magyardzata éppen a nagyvarosi jelleg lehet, hiszen ezeken
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a helyeken élnek a legtobben, itt a legstirlibb a népesség elhelyezkedése, az épiiletekkel
és egyéb infrastruktirdval valé beépitettség itt a legmagasabb, a legelterjedtebb a tomeg-
kozlekedés, itt vannak (voltak) a nagy sport és egyéb rendezvények, fesztivalok, politikai
tiintetések. Ezek a tomegturizmus célpontjai. Az id6s otthonok, dpoldsi intézmények, de
a kérhazak tobbsége szintén a nagyvarosokban talalhato.

A részletesebb elemzésekbol azonban kideriil, hogy a varosok funkciéi, a kiilonbozd
térségi tipusokhoz tartozds differencidltsagokat okoz. A virus 6 célpontjai a ,,szupersztar”
globdlis varosok, mint New York és London, vagy Parizs, ahol a multikulturalizmus révén
sokszin{i a népesség, ahol magas a lakossdgszdm, ahol sfir(ik a lakénegyedek, sokan hasz-
naljak a varost és jelentGsek (voltak) a turisztikai hatdsok. A virus egy masik célpontjat,
a fert6zottség masik tipusat az olyan ipari kozpontok adjak, amelyek ellatasi lancokon
keresztiil kapcsolddnak egymdshoz. A harmadik tipust a globdlis turisztikai kdzpontok
képezték és képezik, mint Olaszorszdg, Ausztria, Svdjc, vagy Franciaorszag sipalyai.

RicHARD FLORIDA a The Geography of Coronavirus (A koronavirus geogrdfidja) cimii
2020-as munkdjiban (FLORIDA, R. 2020) a virus terjedésének geografiai osszefiiggéseit
elemezve leszogezi: bar a nagyobb varosok nem immunisak a fert6zéssel szemben, néhany
véros sokkal kiszolgaltatottabb a virus pusztitd terjedésének. A varosok ugyanis nem
egyformdn sebezhetdk. A sebezhetdség a varosok nagysagatol, a népesség siirliségétdl
valamint a nagyvarosi 6vezetek jellegétdl is fiigg.

Ezt az allitast egy olyan diagrammai igazolja, amely a Covid-19 haldlozési ardnyait
mutatja varostérségi méretek, illetve a varosok ovezeti tipusaiként?3. Ebbél kideriil, hogy
a nagy metropoliszok vezetik a szomort listat, a tovabbi adatok a nagyvaros kornyéki
negyedek lakossdgi slirlisége szerint alakulnak. A sfirtin lakott elévarosok haldlozasi
adatai, noha alacsonyabbak, mint a metropoliszokban, de magasabbak, mint az alacsony
népsirliségii elévarosokban. A kozép- és a kisvarosok adatai még alacsonyabbak, a leg-
kevesebb esetszam a vidéki teriileteken lathato (1. dbra).

Nagyvirosirégick N .5¢

Nagyvérosi régiok: magas lakstrlségd szuburbidk [N 1.5°
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szuburbidk - 0,94
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1. dbra A COVID-19 haldlozasi rdta kiilonbozd tipusu vdrosrégickban (%)
(A COVID-19-ben meghaltak/100000 népesség, 2020. dprilis 2-ig)
Figure 1 Mortality rate in different types of metropolitan regions
(Number of deaths per 100 thousand people caused by Covid 19, until 2. April 2020.)
Forrds/Source: New York Times, Cenzus, INDEED
Jegyzet: a varos megyék dtlagos ritdja 2,16, kivéve New York City-t



Mais szakirodalmak is kiemelik a népstirliség meghatarozo jelent6ségét, bar egyértel-
miivé teszik, hogy a nagyvarosok magasabb fert6zottségéért nem a népsiirtiség, hanem
anépsiirliséggel osszefiiggd szoros emberi kapcsolatok, illetve a zstfolt életkoriilmények,
valamint a virus hatdsainak kitett foglalkozasok felelések (STIER, A. et al. 2020).

ANGEL és kutato csoportja nem csupdn a népstirtiség mogott meghtizédo (hierarchikus
jellegt, eltér6 fontossagu) emberi kapcsolatokat, hanem azok intenzitdsat tartja lényeges-
nek (ANGEL, S. 2020). Az emberi kapcsolatok intenzitdsat a varos teriileti kiterjedtsége,
a térbeli Osszefiiggések rendszere befolydsolja: eszerint minél kiterjedtebb egy varos,
minél dinamikusabb az urban sprawl, a munka- és a lakéhely kozotti térbeli tadvolsag is
nagyobb, s az ebbdl is ad6dé sziikségszer( utazasi id6 is tobb, kovetkezésképpen annal
nagyobb a fert6zottség novekedési esélye is. A nagyobb é&s siirlibb varosokban ezeknek
a tényezOknek a hatdsait lehet tapasztalni a magasabb esetszamban.

A jarvany kibontakozédsakor nem értettiik, hogy miért sijtja a fert6zés kiemelt mér-
tékben az olasz, vagy a spanyol varosokat. Konnyen lehet, hogy az el6bb emlitett tényezd
hatdsa miatt is. A mediterrdn népek kultirdja, az intenziv, csalddi, rokonsagi, szomszéd-
sdgi kapcsolatrendszerek bizonydra szerepet jatszhatnak a magasabb olasz, vagy spanyol
fert6zottségi esetek kialakuldsaban, ahogy az id6sebb korosztilyok nagyobb aranyu
jelenléte szintén.

New York dllam korményzéja, ANDREW CUOMO 2020. marcius 26-4n azt a kérdést tette
fel, hogy miért van egyes amerikai nagyvdrosi teriileteken tobb fert6zés és tobb haldleset,
mint mashol? A kérdésre a kormanyzé egy kutatdsokat igényld hipotézissel valaszolt: vél-
hetSleg New Yorkban azért van tobb eset, mint barmely mas varosban, mert népessége
siri és mert nagy nemzetkozi 4tjar6**. Egész biztos, hogy nem tévedett. Shlomo Angel
professzor éltal vezetett kutatdcsoport vizsgalatai ugyanis ezt igazoltdk (ANGEL, S. 2020).

A New York-i Egyetem Marron Intézete, amely a koronavirus foldrajzi elterjedését
metropoliszok esetében vizsgdlta 2020. marcius 27-t8l, a kovetkezSket dllapitotta meg:
1) A globalizécio, a globdlis gazdasdg hatdsai kiilonos jelent6séggel birnak a jarvany ala-
kuldsaban. 2) A koronavirus jarvany nagyrészt vérosi jarvany: az Egyesiilt Allamokban
megerdsitett esetek 93%-a metropoliszok teriiletén jelent meg, ezért rendkiviil 1ényeges
a vildgjarvany varosokra 6sszpontositott nyomon kovetése. 3) A tobb mint nyolcmillids
New York, valamint a tobb mint harom millié lakosu Los Angeles, a tobb mint nyolcszaz-
ezer lakost szdmlal6é San Francisco, az egymillids San José és Washington dllam kozel
hétszaz ezer lakosu vérosa, Seattle nem epicentrumok, de a vildgjarvany ,,élcsapatai” vagy
masképpen kifejezve vezetd tényezdi (vanquardjai). 4) A koronavirus okozta haldlozasok
szama a vizsgalt metropoliszok népességétol €s a népstirliségtol, de féként a 75 év feletti
populdcid ardnyaitdl fiigg. 5) A koronavirus foldrajzi elterjedésének eltérései az USA met-
ropoliszainak statisztikai teriiletein meglehet&sen pontosan kiszdmithatdk, elére jelezhet6k.

STIER €s munkatdrsai szintén a globalizdcios faktor hatdsait igazoljdk, amikor a jar-
vanyt generdld legfontosabb faktornak a varosok kozotti kapcsolat rendszert, a globdlis
hélézatokat nevezték meg (STIER, A. et al. 2020). ADHIKARI és PANTALEO is hasonléképpen
vélekedtek: az Osszekapcsoltabb, egyben globalisabb varoshdlozatok, de kiilonosképpen
anagyobb méretii varosok inkabb sebezhetdbbek a betegségek altal, mint a kisebb varosok
és a vidéki teriiletek. Ezt az amerikai varosok 2020. marcius 14. és mdrcius 19. kozotti
megbetegedési eseteit elemz6 munkdjuk alapjan allitottdk. A virus reprodukcios ratdja-
nak a varosi népességhez viszonyitott ardnyat nézve egyértelmiivé valt, hogy a COVID-19
gyorsabban terjed a nagyobb varosokban, mint médshol (ADHIKARI, S.—PANTALEO, N. 2020).

Ez kiilonosképpen a jarvany kitdrésekor volt igaz, ekkor a lakossdg nagyobb része gyor-
san megfert6z6dott, f6ként a népesebb varosi teriileteken. Ezt a problémat az er6teljes
tavolsdgtartds jarvanykezelései kovetelményével lehet korddban tartani, ez az intézkedés



képes megszakitani az emberi tirsadalmak tarsadalmi hdl6zatanak szerkezetét, kiilondsen
a vdrosi teriileteken. Ezt a szempontot mdsok is igazoltak: egy friss kutatds szerint New
Yorkban két és félszer gyorsabban terjedt a betegség, mint Oak Harborban, amely egy
negyvenkét ezres kisvéros az északnyugati parton, az USA Ohio dllamédban®.

Nem szabad elfeledkezni egy tovabbi lényeges meghatdrozordl, mégpedig a megbe-
tegedések szocioldgiai hatterét add tarsadalmi strukturdlis hatdsokrdl. Ezek azonban
még lényegében feltdratlanok, kevés (vagy eltitkolt) az olyan tipusi elemzés, amibdl
a megbetegedettek tdrsadalmi helyzete kideriilhet. Az Amerikai Egyesiilt Allamokban
azonban 2020 jiliusdban (a tanulmény 4llitdsa szerint els6ként az USA-ban) tiz metro-
poliszra kiterjedd felmérés késziilt, amelyben a tdrsadalmi és a faji meghatarozottsagi
tényezoket keresték.

A vizsgélat az Egyesiilt Allamok tiz nagyvarosinak az osszesitett statisztikai teriile-
teinek adataira épiil. A mintdba Atlanta, Boston, Chicago, Detroit, Los Angeles, Miami,
New Orleans, New York City, Philadelphia és Seattle keriiltek bele. A statisztikai elemzés
anépességszamra, a szegénységi kiiszob alatti népesség helyi ardnyaira, az etnikai hova-
tartozdsra, a jovedelmi adatok vizsgalatdra, valamint a szazezer lakosra juté fert6zottség
és elhaldlozasi adatok rogzitésére terjedt ki. Az eredményeket a JAMA Network Open
orvostudomanyi folydiratban k6zolték (ADHIKARI, S.—PANTALEO, N. 2020). Az eredmé-
nyekre mds tanulmdnyok is felhivtdk a figyelmet (HENRY, T. 2020).

ADHIKARI és szerzOtarsa mdr a vizsgdlatot megel6zden is érzékelték, hogy az afroame-
rikai lakossdgot, a latin népességet és a dél-dzsiai kozosségeket az atlagokhoz képest is
erésebben érinti a virusfertdzés. A kutatds sordan nyilvanval6va valt,hogy a COVID-19 fer-
t6zések €s haldlozasok okai Osszefiiggenek a jovedelmi viszonyokkal, illetve, hogy a jove-
delemi megoszlasok mellett mds strukturalis tényezdk is szignifikdns hatdssal vannak arra,
hogy egy térségben €16 egyén megfert6z6dott-e vagy meghalt-e a COVID-19-ben. Fontos
felismerésiik volt, hogy a marginalizalédott, a hatrdnyos helyzetii kisebbségi populdcidk
altal lakott teriiletek, ahol a kormanyzatok hosszu ideje nem val6sitottak meg térségi szintli
fejlesztéseket, a legsiilyosabban érintettek a virusfertdzéssel. Itt voltak a legmagasabbak
ahalélozésok is az USA nagyvdrosi teriiletein. Az is kideriilt, hogy azokban a megyékben,
ahol a lakossag lényegében nem volt fehér és a medidnjovedelem csupan 60,240 dollart
tett ki, a COVID-19 halélozési ardny tobb mint kilencszer magasabb volt, mint azokban
a megyékben, amelyek fehérek altal lakottak voltak, mikdzben azonos medidn jovede-
lemmel rendelkeztek. Ez az etnikumokhoz tartozds meghatdroz6 jelent6ségét mutatja
afert6zottség alakuldsdban. Bebizonyosodott az is, hogy a fert6zés aranya kozel nyolcszor
magasabb volt a faji €s etnikai szempontbdl sokszintibb, egyben nagyobb szegénységnek
kitett térségekben, mint a faji illetve etnikai szempontbdl homogénebb teriileteken. A vizs-
gélat azt is igazolta, hogy a faji egyenl6tlenségek nem tiintek el a magasabb jovedelmi
megyékben, ott sem, ahol a medidnjovedelem 79834 dollar volt. S ez azt jelenti, hogy a tar-
sadalmi strukturdlis tényez6k kiemelt szerepet jatszanak abban, hogy a marginalizalt és
kisebbségi csoportok élet- illetve fert6zottségi kilatasai rosszabb kimenetelliek. Végiil
a kutatds azt is feltarta, hogy a COVID-19 fert6zés és a haldlozasi arany kozel harom-
szor magasabb volt azokban a nem fehérek altal lakott megyékben, ahol magasabb volt
a medidn jovedelem, mint a fehér, szintén magasabb jovedelmii megyékben. A jovedelem
tehdt nem tudta elimindlni a faji egyenl6tlenség hatésait.

A szerzOk a jovore vonatkoz6 javaslatokat is tettek: 1) Tovabbi kutatdsok segitségével
fel kell tarni, hogy a strukturalis rasszizmus mennyiben jatszik szerepet a fertézések és
a halalozas ardnytalan kiilonbségében, a soksziniibb k6zosségek €s a fehér lakost kozossé-
gek kozott. 2) Meg kell vizsgalni a hdztartasok zstfoltsdagabol, a munkavéllalok ardnyaibdl,
de a tomegkozlekedéssel kozleked6k szamabol, az egészségiigyi ellatdshoz val6 hozzafé-
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rés kiilonbségeibdl fakadd hatdsokat. 3) A feltart tényadatokat a jarvanytligyi egyenlotlen-
ségek kezelésére torekvd politikak keretében is alkalmazni kell. 4) Létfontossagu, hogy
a korményok tobbet tegyenek a faji megkiilonboztetések enyhitésért. 5) A jarvanyiigyi
intézkedések vegyék figyelembe az egészségiigyi egyenldtlenségek strukturalis tényezdit
és a tarsadalmi meghatarozokat is.

A virusfert6zottség €s a tarsadalmi egyenl6tlenségek Osszefiiggéseit egyéb kutatdsok
is jelezték. A WORLD Economic ForuM (2020) elemzése arra mutatott ra, hogy a virus
egyenetlen hatdst gyakorolt a kiilonb6z6 tdrsadalmi csoportokra, még ugyanazon a véro-
son beliil is. Amikor New York City volt a vildgjarvany vildgméret kozpontja, Manhattan
belvarosanak fertdz€si aranya nagyjabdl 925/100 000 volt, addig Queensben, amely New
York véros egyik kiilsd keriilete és ahol a tobb mint két milliét szamlalé lakossag fele
bevandorld, szdmuk szdzezer fore vetitve 4125 {6 volt. Egy masik példabdl hasonld helyzet
deriil ki: a 2020. szeptember 4-i adat szerint a tizennyolcmilliés indiai nagyvaros Mumbai
(gyarmatkori nevén Bombay) hétmilliés nyomornegyedének tobb mint fele fert6z6dott
meg a COVID-19 virussal. Ezeknek a kiilonbségnek az oka egyértelm(i: New York, vagy
mads vildgvaros leggazdagabb lakdi hozzaférhetnek az egészségiigyi szolgaltatdsokhoz
és médjuk volt otthon dolgozni, addig a hatranyos helyzetii varosrészekben él6knek erre
nincs lehet6ségiik.

A szegénység és a kedvezdtlen lakdhelyi koriilmények €s a virus fert6zottség lehetséges
Osszefiiggéseit magyar kutatdsok is jelezték, j6llehet (ahogy azt mar kordbban emlitettem)
a mar megfert6zottek tarsadalmi, strukturélis helyzetét ezek a munkdk sem elemezték,
de egyéb, 1ényeges Osszefiiggéseket igazoltak. Az egyik kutatds Jézsefvdros viszonyait,
a jarvany gazdasdgi hatdsait jelzd tarsadalmi problémékat nézte 600 f6s mintan, 2020.
julius 13. és 17. kozott. A kutatdsi dokumentéciobdl kideriil, hogy ,,J6zsefvaros sok szem-
pontbdl Budapest egyik leghdtranyosabb helyzetii negyede. Bar az elmult két évtizedben
tobb gazdasagi €s szocidlis mutatd is javult, a legmélyebb tdrsadalmi problémékat igy
a szegénységet, a lakhatdsi valsagot, a szocidlis és egészségligyi egyenlbtlenségeket nem
sikeriilt érdemben kezelni”. Ezeket a szempontokat tekintve tehat ,,J6zsefvaros fokozott
kockdzatnak volt kitéve a jarvany idészakaban” — allitja a két szerz6 (HUNYADI B.— MOLNAR
Cs.2020.9. p.). BALAZS ANDRAS {rdsa a Magdolna negyed példdjan mutatja be a nagyva-
rosi szegénység és a virusjarvany okozati sszefiiggéseit®0. A szerzé arra kivancsi, hogy
a virusjarvany hogyan érintheti a nagyvarosok szegény csoportjait. A vdlasz az,hogy ,,ahol
nagyobb a szegénység, ahol magas az egyszobds és az alacsony komfortfokozati lakdsok
aranya, ahol a lakdsokban jellemz&en tobb ember zstifolodik Gssze és ezért a lakosok egy
része tobbet tartézkodik az utcan, a fert6zést is nehezebb elkeriilni” (BALAzs A. 2020, 2.
p.)- A Tarki 878 f6s COVID 2020 vizsgalatat azért érdemes még itt felidézni, mivel széles
keretben elemezte a jarvany gazdasagi, tarsadalmi egyenl6tlenségeket generdld hatdsait,
illetve a jarvany elleni védekezés mentdlis kovetkezményeit, az egyéni bezartsag, a jove-
delem csokkenés kovetkezményeit (TOTH J.GY.—HUDACSKO Sz. 2020).

A 444 hu hasabjain 2021 februdr 16-4n egy nagyon Iényeges elemzés jelent meg. A KSH
2019-es és 2020-as negyedik negyedévét dsszehasonlité adatokra hivatkozva megallapit-
jak, hogy ,,Messze Szabolcs-Szatmdrban volt a legrosszabb a Covid-fertézottek tulélési
esélye, Budapesten a legjobb”. A kozolt dbrak részletes bemutatdsara nincs médom (mivel
ezek az inform4cidk a tanulmdnyom tordelésének az idészakdban jelentek meg) de azt
mindenképpen kiemelem, hogy a Szabolcs Szatmar-Bereg, majd Nograd megyében legma-
gasabb, és a tobbi megyében fokozatosan csokkend, Budapesten pedig a legalacsonyabb
kiilonbozd virus fertézottségi mutatok nemcsak az egészségiigyi ellatottsdg, hanem a tar-
sadalom térbeli elhelyezkedésének (iskoldzottsag, jovedelem, egészségi allapot szerinti)
hierarchikusan egyenl6tlen rendjét is kifejezik.
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A térbeli tarsadalmi szerkezet atalakulasa

A COVID-19 vildgjarvany térbeli tdrsadalmi folyamatokat mddosit6 hatdsairél csupan

hipotéziseket fogalmazhatunk meg, hiszen ma még (sajnos) a jarvany kozepén, talan djabb
hulldmok el6tt vagyunk. A vildg még a jarvany elleni védekezéssel, az egészségligyi prob-
lémékkal, a vakcindk kifejlesztésével és gyartdsaval, a tomeges oltds megszervezésével
van elfoglalva. A hosszu tdvi védelem megalapozdsa érdekében mégis végig kell gondolni
alehetséges teriileti kovetkezményeket. Ezek a véleményem szerint a kovetkez6ek lehetnek:
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1) A nagyvdrosi életforma és kornyezet értékvesztése, a nagyvdrosi élet presztizsének
csokkenése az egyik elképzelhetd folyamat. A virus fert6zések magasabb nagyvarosi
aranyai, az ebbdl ad6doé korlatozottsagok, a nagyvdrosi élet kordbbi elényeinek a visz-
szaszoruldsa, de f6ként a betegségektodl vald félelmek a kozéposztalybeliek egy részét
elfordithatjak a nagyvarosi életformatél. Mindez a kikoltozésiiket is motivalhatja.

2) A dzsentrifikdci6 lassuldsa, akdr ledlldsa szintén feltehet6 opcid, amelyet a nagy-
varosi kozéposztaly virusfert6zéssel kapcsolatos félelmei, a nagyvéarosok kordbban
elényos életformakat biztosito intézmények miikodésének a visszaszoruldsa, a szub-
urbanizacids trendek dinamizalddésa is okozhatja.

3) A leroml6, nagyvarosi szegénynegyedek, slumok szdmanak a novekedése is elkép-
zelhet6. A nagyvdrosi kozéposztdly (féként alsdbb csoportjainak) a kikoltozése,
a kiilonboz6 varosfejlesztési projektek ledlldsa miatt egyes nagyvarosi negyedek
ingatlandrai csokkenhetnek, ami térbeli tdrsadalmi atrendez&dést, az alacsonyabb
tarsadalmi statusiak bedramldsat, novekvo szegregaciot is eredményezhet.

4) A szuburbanizicié felgyorsuldsa szintén lehetséges, részben a kozéposztaly nagy-
vérostdl vald elforduldsa, részben pedig a nagyvarosi munkdjukat elvesztett rétegek
kidbrandultsdga okdn. Egy amerikai elemzés szerint az in. milleniumi (mésképp
az Y) generdci6 tagjainak uj lakéhelyi igényei szintén a szuburbanizaciét gyorsitd
tényez8k?’. Ez a réteg tobbnyire kényszerbdl, a korabbi nemzedékhez képest jéval
alacsonyabb jovedelmi viszonyai miatt valtozat a lakéhelyén, mikozben a fogyasz-
tasi szokdsait is visszafogja (MCCARTHY, K. 2020).

5) A kiilvérosi fejl6dés dinamizdlodését, a vérosi terjeszkedés novekedését nemcsak
a nagyvarostdl vald elfordulds, hanem az ingdzé életformdval szembeni ellenkezés
is kivélthatja. McCarthy szerint azok a fiatalok is célba vehetik a kiilvdrosokat,
akiknek elegiik van a napi ingdzasbol. Az ingdzasi id6 csokkentésének egyik mddja
a munka- és a lakéhely kozelitése.

6) A globdlis gazdasag 1j teriileti igényei, egyes cégek vidéki telephely valasztasai,
az otthoni munkavégzés terjedése, a meglévéktol eltérd munkahelyeket, ) tipusd,
kisebb méretii irodahdzakat igényel. Ezek kialakitdsara a kiilvarosok, az el6varosok
jo feltételeket nydjtanak.

7) McCarthy szerint a 2020 utdni évek kiilvirosa mar nem olyan lesz, mint volt. Tébb
mindent helyben fog biztositani a lakéinak: otthont és munkahelyet, a nagyvaroshoz
val6 kozelséget, kényelmet és megfizethet6 életformat is. (Erre torekedett a 19. sz4-
zadban a howardi kertvarosi mozgalom is, nem sok sikerrel.)

8) A vidéki,akisebb varosi életformak és életkoriilmények felértékel6dése szintén redlis
folyamat. Erre vonatkoz6 torekvéseket mar kordbban is érzékelni lehetett: a nagyvéro-
sokban €16 kozéposztalybeliek koziil szamosan vettek vidéki vagy varoskornyéki haza-
kat, amelyeket (t6bbnyire) masodik otthonként haszndlnak. A nagyvarosban munkdju-
kat elvesztettek koziil sokan szintén az olcsobb lakhatdst biztositd vidéki telepiilésekre
koltozhetnek, vagy sziil6falujukba telepedhetnek vissza. Ennek is vannak elézményei.



9) Az itt vazolt hipotetikus folyamatok (esetleg azok némelyike) j térbeli tdrsadalmi
szerkezetet alakithat ki, ami moddosithatja, megakaszthatja a glob4lis urbanizacié
eddig ismert negyedik szakaszat, a globalizalt urbanizacié (médsok szerint a re-urba-
nizécié) folyamatét, ismételt decentralizaciét okozhat. De egy 0j (akdr 6todiknek
is nevezhetd) olyan urbanizaciés szakasz szervezddését is eredményezhet, amelyik
a korabbi fazisokat 6tvozi.

10) Osszegezve az eddigieket: feltehets, hogy a nagyvarosokban jelentSs tdrsadalmi
strukturdlis dtalakuldsok jonnek Iétre, a COVID-19 virusjarvany komplex, egész-
ségiigyi, demogréfiai, gazdasagi és tdrsadalmi konfliktusokat is generdld kovetkez-
ményei, azok kumulativ hatdsai miatt, amelynek sordn a szegénységben €16k kore
szélesedhet, a kozéposztaly aranya csokkenhet, a térbeli, tarsadalmi demografiai
egyenlotlenségek novekedhetnek, a tdrsadalmi polarizacié pedig élez&dhet.

Osszefoglalis: A megoldas elvi lehet6ségei

A virussal kiizd6 nagyvarosi problémak megoldasahoz sziikség van a kiilonboz6 teriileti
tudomdnyok, a geogréfia, a virosszocioldgia, a varostervezés egylittmiikodésére, illetve
amegoldésok keresésére. SASKIA SASSEN meg is prébalkozik ezzel. Erdemes osszefoglalni,
mit javasol a globdlis varos elmélet kidolgozdja (SASSEN, S. 2020):

1) Sassen egy vele késziilt interju sordn javasolta, hogy ,,sok Uj ésszerli méretii varost
kell épiteniink, amelyek lehetdvé teszik a lakdk jobb életét, nem kényszeritik Sket
nagyon hosszu ingdzédsokra” (BASSETTI, F.2020).

2) Sassen szerint legyen a cél mindenki j6l-1éte, a gazdagsdg el6teremtésének nem kell
prioritdsokat adni. Nem redukélhatjuk a varosokat a ,,pénzteremtdk statuszavd, pedig
manapsag egyre tobb nagyvarosunkkal ez torténik” — dllitja. Nem is alaptalanul: a mai
nagyvarosok tobbsége bar er6sen polarizalt, tilnyomdan dzsentrifikalt, ahol a virus
fert6zéssel leginkabb sujtott szegény negyedek is megtaldlhatok.

A szociolégusnd a rugalmassdg, az alkalmazkodas képességének a megteremtését

és a helyi tarsadalmi élet erdsitését is Iényegesnek tartja. EzErt mindenkit arra 6sz-

tonoz ,.hogy jobban kotelezzék el magunkat szomszédjaikkal és a helyi kornyezet-
tel, az utcdkkal, a kis, belsé terekkel. Ez abban is segithet, hogy jobban térédjiink
egymadssal, hogy csokkenteni tudjuk a természeti kornyezet agressziv kihasznaldsat,

a nagyvarosi emberek kozotti agressziv kapcsolatokat ” (BASSETTI, F. 2020).

Ehhez hozza kell tenni, hogy ennek az elvnek a megvaldsuldsa elképzelhetetlen

a varostervezés, varosfejlesztés modernizaldsa, a varoslakok érdekeit, mindenna-

pi életét, egészségét jobban szolgdld, humdnusabb varosfejlesztési gyakorlat meg-

alapozdsa nélkiil. Napjaink tervezési gyakorlata f6ként a gazdasdgi elvardsokra,

a befektetdk, az ingatlanfejleszték igényeire épit.

4) Az amerikai szociologus arra is felhivja a figyelmet, hogy ,,globdlisan és a WHO
eurdpai régidjaban szintén a varosi onkormanyzatok €s a helyi kozosségi szervezetek
kulcsfontossagu szereplok a hatékony vdlaszban, mar ma is szdmos orszdgban élen
jarnak a jarvany visszaszoritdsdban.” Ez a szempont a keleti tipusu varosfejleszté-
si modell szdmadra kiilondsen fontos, hiszen a meglévd hidnyossdgokat pétold, az
egyiittm{ikodést tdmogatd javaslatrél van szo..

5) A varosok tarsadalmi, gazdasagi jelentdségét tovabbra sem szabad megkérddjelezni
— hangsiilyozza Sassen: ,,mivel a varosok a mai vildg mindenképpen meghatdrozé
tényez6i, s bar konnyen kritizdlhatok, de a kedvezétlen kihivasok megoldésat is azok
kinaljak” (SASSEN, S.2020). Florida szintén kiemeli a nagyvarosok pozitiv szerepét,
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hiszen ,,a vildg 6tven legnagyobb metropolisza, ahol a vildg népességének hét sza-
zaléka él, a globdlis gazdasdgi aktivitds 40%-4t teremti meg (FLORIDA, R. 2017, 9).

6) A nagyvdrosi tér jelent6ségét az is aldtdmasztja, hogy csak a vdarosoknak, a fejlett
telepiiléseknek, az er6sebb régidknak van az esélyiik a megoldasokra. Ennek okat a
Portfoli6 egyik {rasa abban latja, hogy ,,a fejlett régiokban viszonylag konnyebben
alkalmazkodnak az 4j helyzetekhez az emberek és a vdllalatok, mint a lemarado,
leszakadé régiékban” 28,

7) Torténészek szerint a vdrosokat mar csak azért is meg kell védeni, djra kell szer-
vezni, hogy nehogy oda jussunk, ahovd szdmos letlint korszak vérosai jutottak, a
romldsba, vagy az eltlinésbe (ROBINSON, A. 2020; WOOLF, G.2020).

8) A varosok innovativ képességében tobben is biznak. Foster példdul a vildgtorténelem
nagyvarosokat érintd problémadit, a 17. szdzadi nagy londoni tlizvészt, a 19. szdzadi
kolera jarvanyt, az 1952-es nagy londoni szmogot veszi sorra és mutatja be azok
kezelésére 1étrejott technikai innovacidkat, amelyek az akkori bajban is 1étrejottek
és mai helyzetben is 1étre johetnek (FOSTER, N.2020). A torténelmi tapasztalatokkal
batoritja a jelen varoslakéit, mondvan, hogy a,,jové nem a két méteres tavolsagtartas”.
Ezt bizonyitja, hogy az utolsd, 1918-20-as vilagjarvany elhagyatott varoskozpontokat,
arcmaszkokat, karanténokat hozott Iétre. De az 1920-as évek mar tarsadalmi és kul-
turdlis forradalmat, Gjonnan épitett aruhdzakat, mozikat, stadionokat eredményeztek.

9) A globalizicidellenesség is er6sodik a virusjarvany kovetkeztében. Ez nemcsak
anagyvarosok létét, hanem a védelmet is fenyegeti, mivel a hatarok lezdrasat, a mun-
kaer6 és a tudds, a jarvany megolddsahoz nélkiilozhetetlen tudomanyos eredmények
szabad dramldsdnak a besziintetését is jelenti. FALUS ANDRAS immunoldégus szerint
a,,jarvanyra a megoldast a globalizacid, a kozos egyiittmiikodés €s nem a bezark6z6
tarsadalmi élet adhatja” 2°. Ebben a védroshdlézatoknak kiemelkedd szerepe lehet.
Ezzel maradéktalanul egyet tudok érteni.

10) A World Economic Forum Akcié Programja hdrom tényez6t emelt ki a virus jar-
vany enyhitése érdekében: 1) tudomadsul kell venni, hogy a COVID-19 jarvany nem
egyszeriien a varosokat, hanem a szegényebb, tilzstfolt varosrészeket érintette a leg-
stlyosabban; 2) a tarsadalmi-gazdasagi tényez6k kulcsfontossdgi meghatarozodi a fer-
t6zés kockazatdnak; 3) a vildgjarvany megfékezése érdekében sziikség van a tarsa-
dalmak djra forméldsara. Ez azonban csak magukbdl, a varosokbdl indulhat el

Végezetiil: az itt kozolt javaslatokkal, kiilonosképpen a legutolséval alapvetéen egyet

értek, mivel fontos szempontokat fogalmaznak meg. Bar a megvaldsitasuk nem konnyfi és
nem is rovid tavu feladat. Hogy megval6sithatok? Majd meglatjuk. De akadnak azért két-
ségeim is, hiszen bizonydara lehet kisebb varosokat épiteni, kisebb negyedeket fejleszteni,
de mi lesz a mar meglévd, terjeszked6 nagyvarosokkal, azok mogottes érdekstruktirdival?
Itt még hidnyoznak a kimunkalt vdlaszok, amihez a tudomany, a politika, a gazdasag és
a tarsadalmak kozosen kimunkélt megoldésai sziikségesek. Egy dologban azonban biztos
vagyok: a COVID-19 és az egyéb hasonl6 jarvdnyok megolddsdnak a céljai nem valaszt-
hatdak el a tarsadalmi jellegi beavatkozasoktdl: a térbeli és tarsadalmi egyenl6tlenségek
enyhitése, a széles kor( tarsadalmi j6l-1ét megteremtése nélkiil nem lesz médunk a ter-
mészettel is harmonizdld, jobb emberi élet megteremtésére.

SZIRMAI VIKTORIA
Téarsadalomtudomanyi Kutatékézpont, MTA Kival6 Kutatdhely, Budapest
szirmai.viktoria@tk.hu
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. ASZALLITASI INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE
ES A GEOPOLITIKA OSSZEFUGGESEI A NYUGAT-BALKANON

REMENYI PETER — CSAPO DANIEL GABOR

THE RELATIONSHIP BETWEEN THE DEVELOPMENT OF TRANSPORT
INFRASTRUCTURE AND GEOPOLITICS IN THE WESTERN BALKANS

Abstract

The geopolitical significance of the Balkans can be observed throughout the majority of its
history deriving mainly from its relative position between continents, close to strategic mari-
time and land routes. In certain political circumstances this position attracted regional and great
powers which resulted in their direct involvement in “Balkan affairs”, which was made easier by
the fragmented ethnic and political nature of the region. One particular field of involvement has
been the construction of strategic transportation infrastructure which characterizes the current
situation as well. After briefly touching upon the general geopolitical significance of transpor-
tation, we argue that the examined external powers (the EU, Russia, China, and Turkey) involved
in planning and financing the ongoing infrastructure development in the Western-Balkans are
doing so in a geopolitical framework, where the investments also aim to bolster the influence of
the investor country in the region. The priorities and logic behind these moves can differ, but all
actors use infrastructure as an overtly expressed field of their strategies.

Keywords: Western Balkans, transportation infrastructure, geopolitics

Bevezetés

A Balkan torténelme sordn szdmos alkalommal valt (nagy)hatalmak versengési terepévé,
melynek egyik oka a kedvez6 fekvése a stratégiai ttvonalak kozelében, nagyhatalmi érdek-
szférak metszéspontjaban. A masik ok a térség fragmentaltsdga, mely az erds belso politi-
kai centrum kialakuldsét is megnehezitette és megkonnyitette a kiils6 behatoldst. A kiils6
szerepl6k szdmadra a Balkédn sokszor kapcsolati teriiletként jelent meg, inkabb eszkozként,
mint célként tekintettek rd. Napjaink térségbeli versengése is hasonl6 elvek szerint alakul,
aminek a szallitdsi infrastruktura fejlesztése az egyik legtérbelibb és leglatvanyosabb eleme.

Célunk, hogy az elmuilt évek dj hideghédborts narrativdjahoz (pl.: KEmp, J. 2020; KAPLAN,
R. D. 2019; ERLANGER, S. 2018) kapcsolédéan megvizsgaljuk, hogy a Balkan nyugati,
instabil felén hogyan jelenik meg a nagyhatalmi verseny a kozlekedési infrastruktira
teriiletén. Ugy véljiik ez az egyik ,,legfoldrajzibb” eleme a vetélkedésnek, ennek a leg-
jelentdsebb a térbelisége és ez egy viszonylag stabil elem, szemben egyéb teriiletekkel
(kultira, gazdasdg, politika...), ahol évrdl évre sokat valtozhatnak a folyamatok péld4ul
egy vélasztdsi eredmény fiiggvényében. Igy — bar tisztdban vagyunk ezen teriiletek jelen-
toségével is — ezeket kevésbé tartjuk foldrajzi elemeknek, igy tudomanyunk eszkozeivel
csak korlatosan tartjuk vizsgélhaténak.

Jelen irdsban elsGsorban az érintett szerepl6k relevans dokumentumait, a hivatalos politi-
kékat, fejlesztési stratégidkat és az ezekhez kapcsolddo narrativakat vizsgltuk meg. Ezeket
igyekeztiink konkrét, a statisztikdkban, terepi megfigyelésen, hivatalos kommunikacioban
és a médidban megjelens esetekkel aldtimasztani, de ezek szisztematikus szambavétele
tovabbi terepi vizsgdlatokat igényel, mely jelenleg nem 4ll médunkban.

Munkénk térbeli kereteit legpontosabban a jelenleg nem EU-tag, teljes terjedelmiik-
kel Eurdpéban taldlhaté balkdni dllamok (Bosznia-Hercegovina, Montenegrd, Koszové,
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Albénia, Eszak-Macedénia, Szerbia) koriilirassal adhatjuk meg. Az egyszeriiség kedvéért
ezt az orszagesoportot nevezziik Nyugat-Balkdnnak jelen {rdsban. Tisztdban vagyunk a foga-
lom ellentmonddsossdgaval, érdekvezérelt jellegével (PAp T.2019) és azzal is, hogy eredeti
jelentésében Horvatorszagot is magdban foglalta. Ugyanakkor elemzésiink céljai szem-
pontjabodl a legizgalmasabb teriilet éppen a (még) nem unids dllamok kore, ahol a tobbi
érdekelt hatalmi kozpont is ,,szabadabban” érvényesitheti érdekeit. A szallitasi infrastruk-
tdra jellegébdl adédik ugyanakkor, hogy idénként a sziiken vett célteriileten kiviilre is
kell tekinteniink, hiszen a térségen kiviili forrds- és célteriiletek ismerete nélkiil bizonyos
irdnyok és nyomvonalak csak nehezen értelmezhetdk.

Kozlekedés és geopolitika

Modern kozlekedési rendszerek nélkiil nincs modern tdrsadalom, mind a gazdasdg, mind
az dllampolgdrok szdmara megkeriilhetetlen szektor. Politikai foldrajzi megkozelitésben az
allamok stabilitdsa, a politikai centrum teriilet feletti kontrollja szintén megkivanjak a haté-
kony kozlekedést, a modern dllam teriiletét a kozlekedési halézat kapcsolja oikumenévé
(WHITTLESEY, D. 1939, 1999). Politikai foldrajzi jelentGségét az Egyesiilt Allamok Transz-
kontinentélis vasutvonala, vagy a hdlézat polgarhaboruban jitszott szerepe (WHITTLESEY,
D. 1939, 1999), a Transzszibériai vasit orosz expanziot tdimogaté hatdsa (ERDOsI F. 2015),
avagy a brazil transzamazoéniai palydk kérdése (WALKER, R. et al. 2011) is mutatja.

Klasszikus geopolitikai gondolkoddk A. T. MAHANTOL (1890) a kozlekedés médjait, jel-
lemz6it is vizsgalva alkottak meg modelljeiket, a hajézasi ttvonalak, a kiilonbozé tengerszo-
rosok kérdése, majd az épitett csatorndk mindig kiemelt stratégiai jelent6ségtiek voltak. H.
J. MACKINDER (1904, 1999) vilagképében a szdrazfoldi hatalom szempontjabdl a vastit volt
fontos elem, a 20. szdzad elejétdl pedig a repiilés valt geopolitikailag és stratégiailag meg-
hatdrozé kozlekedésnemmé (SzILAGYI, I. 2018). Nagytérségi, birodalmi torek vések a transz-
kontinentdlis infrastruktira fejlesztésében tobb esetben vezettek geopolitikai fesziiltségek-
hez. A Fokvéaros—Kaird vasttvonal brit terve francia érdekeket sértett, a Berlin—-Bagdad
vastt német projektje, pedig els6sorban orosz €s brit ellenkezést véltott ki. Mindkett6 az
érintett térségben az infrastruktirat épit6 birodalom politikai, gazdasagi, katonai érdekeit
szolgélta, befolydsat novelte volna, vagy legaldbbis a versenytdrsak percepcidja ez volt.

A hideghdabord alatt az ideoldgiai, katonai stb. ellentétek jelentosebbek és latvanyosab-
bak voltak, ugyanakkor a két szuperhatalom az infrastruktira fejlesztését is alkalmazta
a befolyasa novelésére. A bipoldris vilagrendet kovetden az egymassal versengd hatalmak
teriileti érdekeinek kérdése hattérbe szorult, a 2000-es évekkel kezd6dGen azonban tobb
szerepld érdekérvényesitési képessége is megvaltozott. Ennek kovetkeztében egyes foldrajzi
térségekben ismét befolydsi 6vezetek kezdtek kirajzolddni, ahol az infrastruktirafejlesztés
Ujra a befolyds novelésének eszkozévé vilt. Ilyen tobbek kozott Kina kelet-afrikai aktivi-
tasa, vagy Oroszorszag kozép-azsiai, kaukazusi €s kelet-eurdpai csdvezetékes projektjei.
A nemzetkozi szerepl6k idénként azonos térségre fokuszalnak, ami versengéshez vezet-
het, mint jelenleg a Balkan-félszigeten is.

Miért pont a Nyugat-Balkan?
A Balkan-félsziget geopolitikai jelentdsége a kiilonbozé korszakokban véltozéan ugyan,

de mindig is létezett, melynek alapja relativ helyzete, az EU és a Kozel-Kelet, valamint
a Fekete- és a Foldkozi-tenger medencéi kozott, a tengeri €s szarazfoldi stratégiai jelentd-
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ségii dtvonalak mentén. Ahogy ERDOsI F. (2005, p. 17.) oly plasztikusan megfogalmazta,
a térség ,,...kozlekedési értékének felkidltdjeles paradoxona a geopolitikailkozlekedés-
foldrajzi szempontbdl szuperexpondlt fekvés és az dtjdrhatosdgot nehezitd természeti
adottsdgok kozotti fesziiltség, melynek felolddsdra [...] kiilsé hatalmi erdk voltak képesek
az okortol kezdve létesitett, hiressé vdlt kozlekedési vonalak kierdszakoldsdval.” Azaz
a térség, fekvésébol fakaddan, mindig is jelentdséggel birt, de a kozlekedési helyzet kiak-
nazdsdra tobbnyire csak birodalmak voltak képesek.

Emellett a Balkdn kivdléan alkalmas a kiilonb6z6 hatalmak befolydsanak kiépitésére
is. Ennek egyik eleme az dllamf6ldrajzi fragmentdltsdg (REMENYI P. 2019). A Balkdnnak
anemzetté valasban megkésett, fiiggetlenségét késén megszerz$ dllamalakulatai és nem-
zetei szamdra allam- és nemzetépitésiikhoz sziikségiik volt/van kiilsé tdmogatéasra. A tér-
ség allamai amellett, hogy alapvetden kis dllamok, Eur6pa legelmaradottabbjai kozé is
tartoznak (1. tdbldzat), ahol az elhiz6dé tranzicids folyamatok kovetkeztében ma sem min-
denhol zokkendmentes a tarsadalmi-politikai-gazdasdgi intézmények miikodése, magas
amunkanélkiiliség, jelentds a korrupcié. Ez mind megkdnnyitheti, olcsobba teheti a kiilsd
szereplSk helyi projektjeit, mindamellett, hogy kockazati faktorokat is hordoznak maguk-
ban (megtériilés, konfliktusok kidjuldsa).

1. tdbldazat — Table 1
A térség dllamainak néhany fontos gazdasdgi mutatéja
Some important economic indicators of the countries of the region

kereskedelmi e munkanélkiiliség fiatalkoru

[ . munkanélkiiliség

orszag egyenleg 5418, ¢) (2018:20-64év. "o0.8. 15 54 gy
(2019; millié €) kozottiek, %) kozottiek, %)

Montenegrd 2185 7490 15,2 294
Eszak-
Macedénia -2039 5150 20,7 454
Albania -2843 4460 12,3 28,3
Szerbia -5359 6140 12,8 29,7
Bosznia 4093 4580% 18,5 38,8
-Hercegovina
Koszovd 3114 3740 294 554
EU - 27 - 30160 73 16,1

*2017-es érték
Forrds/Source: Eurostat (2017-2019)

Szamos kiils6 szerepld szamara jelent kiilonboz6 szempontbodl fontos teriiletet a Balkan.
Az Eurdpai Uni6 szdmadra ez a ,,hatsé udvar”, ahol mér az 1990-es évek konfliktusaiban
sem tudott egyediil rendet teremteni. A szervezett bilinozés, az illegélis dramldsok egy
része ebbdl az irdnybdl éri el a kozosséget ezért biztonsdgpolitikai jelentsége nagy, az
eurdpai centrum orszdgai szdmara gazdasagi érdekeket is megtestesit. Emiatt a Nyugat-
Balkan stabilitdsa és prosperitdsa 0sszeurdpai érdek (EC 2018a).

Oroszorszag szamara egyrészt tovabbra is kapcsolati tér, masrészt az EU befolyasolasi
terepe. A hagyomanyos faktorok, mint a Fekete-tenger kijarata, a Kozel-Kelet és a Medi-
terrdneum kozelsége, valamint az EU szomszédsdga (melynek leggyengébb lancszemei
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a délkelet-eurdpai tagok — BECHEV, D. 2017) mind vonzo6va teszik, Dugin koncepcidjaban
a térség nagy része Oroszorszag érdekszférdja (idézi SziLAGYI 1. 2019, p. 28). Az energia-
szallitasokban ez Ukrajna megkeriilésének egyik lehetséges titvonala. Kina megkozeli-
tésében a kapcsolati jelleg domindl: a Balkan elsGsorban, mint a kinai globélis projekt,
az Ovezet és Ut (BRI) egyik utolsé, EU elétti dllomésa jelenik meg. Torokorszdg eseté-
ben leginkdbb az A. DAVUTOGLU (2016) altal megfogalmazott szomszédsdgpolitika és
aneo-oszmanizmus a kulcs. Ebben a tekintetben inkdbb az EU-hoz hasonlé a viszonyul4s,
amennyiben a Balkdn akozelkiilfold, inkdbb c€l, mint eszkoz, de egyben Torokorszag €s az
EU kozti kapcsolati tér is. Az Egyesiilt Allamok Balkan-politikdja az elmult évtizedekben
inkabb kovetd jellegii, f6 céljai dltalanosak: stabilitas, prosperitds. A globalis versenytarsak
megjelenése azonban aktivabb szerepvallaldst okoz, melyben az ellensiilyozds dominal.

Nagyhatalmi érdekek a Nyugat-Balkanon — a kozlekedés

A nagyhatalmi érdekek a Balkdnon szdmos teriileten keresztezik egymadst és tobbféle
mddon igyekeznek azokat érvényesiteni. Ezek egyike a jelentds foldrajzi vonatkozasu koz-
lekedési/széllitasi makro-infrastruktira fejlesztése. A Balkdnon e kozlekedési hdl6zatok
természeti és tarsadalmi okokbdl kifolyodlag is gyenge kiépitettségliek, az dllamok pénz-
ligyi lehetdségei korlatozottak (ERDOSI F. 2005), emiatt a nagyrendszerek sokszor kiilsé
forrasbol épiilnek, igy sohasem teljesen érdeksemlegesek. Ez torténetileg sem térségidegen
jelenség, a félszigeten, a 19. szdzadi vasutépitési korszakban szdmos hatalomnak volt tér-
ségre vonatkozo fejlesztési koncepcidja: Nagy-Britannidnak K6zép-Eurépabdl Isztambul
(Boszporusz), majd Szaloniki (Szuez) felé, az Osztrak-Magyar Monarchidnak Oroszorszag
felé a Balkdn északi részén, az Oszmén birodalomnak északnyugat felé Bosznia irdnyaba.
(ErRDOsI F. 2005, ERDOsI F.—KoMLOs A. 2001). A jelenlegi helyzettel pAirhuzamot mutat,
hogy a balkani orszdgok akkor is tdmogattdk, hogy kiépiiljenek a vastiti 6sszekottetések,
ha a pénziigyi fedezetiik nem volt meg hozza. A kiilfoldi tokébdl €piil6 vonalak épitését
és finanszirozdsat pedig akkor is és ma is korrupcids botranyok kisérték (JELAVICH, B.
1996, pp. 24-25). Napjainkban az eltér6 érdekek altal vezérelt kozlekedési fejlesztések
djra jellemz6i a Balkdnnak

Europai Unio

Az EU az infrastruktirafejlesztés timogatasat évtizedek 6ta alkalmazza az unién belii-
li és a csatlakozdsra var6 orszagok és a tagok kozti kohézié erdsitésére. A TEN (Trans-
European Network) és a Pan-Eurépai (Helsinki) korridorokat egyardnt a 90-es években
jelolték ki és az utébbiak kimondottan a kelet-k6zép-eurdpai (benniik a balkdni) térség
modernizdland6 héldzatainak gerincét jelolik. A rendszert 1995-t61 tovdbb bdvitették
(Transport Infrastructure Needs Assessment — TINA), elsGsorban helyi igények alapjan
(FLEISCHER T. 2007).

Az EU pénziigyi eszkozokkel is hozzdjarul a térség infrastruktira-fejlesztéséhez. Szamos
unids kezdeményezési, regiondlis 1éptékii fejlesztési stratégia is késziilt a térséggel kapcso-
latban (Transport Infrastructure Regional Study in the Balkans [TIRS] — Louis BERGER
SA 2002, Regional Balkans Infrastructure Study [REBIS] - EC 2003), melyek projektszin-
ten is megvizsgéltdk a lehetséges fejlesztési irdnyokat, javaslatokat tettek, prioritizéltak,
ugyanakkor a fejlesztések koziil szamos mind a mai napig nem késziilt el (pl. V/C, vagy
a Szarajevo-Podgorica ttvonal — E762). Tobb nagyberuhdzas azonban napjainkra ért révbe,
ugy mint a szerbiai autépalydk (X. korridor, Al és A4), melyek elérték az dllamhatart,
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vagy a horvétorszdgi autopalydk tobbsége. Ezek jelentds részben unids tdmogatasbol és
hitelbdl épiiltek meg és tovabbi projektek (pl. Nis—Pristina autépdalya szerb szakasza vagy
éppen a V/C korridor boszniai szakaszai) is a megvaldsitds kiilonb6z6 fazisdban vannak.

Ugyanakkor az EU belsé vélsdga a térséggel kapcsolatos aktivitasat is hattérbe szori-
totta, mely helyet engedett dj szerepl6k megjelenésének, akik az infrastruktira-fejlesztés
teriiletén is aktivak. Fontos leszogezni, hogy ezeket a fejlesztéseket nem lehet automati-
kusan kdrosnak, vagy haszontalannak nevezni, de figyelembe kell venni az esetleg nem
kivant ,,mellékhatdsokat” (korrupcié, eladésodds, ndvek v befolyds), melyek nem minden
esetben dllnak 0sszhangban az EU torekvéseivel.

Részben a kinai fejlesztések szambeli, értékbeli és stratégiai irdnyokat is lefedd nove-
kedése, valamint a tobbi szerepld (elsésorban Oroszorszdg) novekvo befolydsa €s altaldban
az integracié megakaddsanak kovetkeztében az EU is felismerte a helyzet jelent&ségét és
a tagdllamok egy csoportja német vezetéssel dj lendiiletet kivant adni a térség integrala-
sanak, elinditva 2014-ben az t.n. Berlini folyamatot. A folyamat tdmogatdsara hirdették
meg a Connectivity Agenda-t (6sszekapcsoldsi tervet), mely a kozlekedési infrastruktira
fejlesztését is célul tlizte ki. Az unids tdmogatasu és (tars)finanszirozasu infrastruktira-
fejlesztés novekedésnek indult, tobbek kozott a boszniai V/C korridor mentén, illetve
kimondottan orszagok kozotti kapcsolatok erdsitése céljaval. A folyamat csicstaldlkozdin
(Bécs, Parizs, Trieszt, Szdfia, Poznan) az infrastruktidra fejlesztések djabb és tGjabb elemei
keriiltek napirendre (EC 2017, EC 2018b), melyek a nyugat-balkdni kozlekedés gerincha-
16zatat alkot6 kozlekedési folyosdékhoz kapcsolddnak (1. dbra).

Az EU az 1990-es évektdl kezdve tobb mint 11 millidrd eurd értékben biztositott timo-
gatast (Eurépai Bizottsag) és kolcsonoket (Eurdpai Beruhazasi Bank) a nyugat-balkani
allamok részére az energetikai és kozlekedési infrastruktirdban megvalésuld projektek
szdmdara, amelyek tovabbi 22 millidrd eurd értékii beruhdzds megvaldsitasat tették lehetd-
vé. A fent emlitett Connectivity Agenda keretein beliil 2015 €s 2020 k6zott 1 millidrd eur6d
tdmogatast kiilonitettek el ezeknek a projekteknek a megvalésitdsdhoz, amelyek keretében
tobbek k6zott 320 km-nyi vastiti palya, 170 km-nyi autpalya, illetve két hatdratkel6 hid
épitése, illetve feldjitas is szerepel. A timogatdasokhoz ebben az id6szakban tovabbi 3 mil-
lidrd eurdnyi koleson is tarsult az EU-s partner intézményektdl €s a fejlesztések 45 ezer
embernek 1étesitettek ij munkahelyet a térségben. A beruhdzéasok kovetkeztében a vas-
titi menetid6 két 6rdval csokkent Belgrad és Szofia, illetve Belgrad és Bar kozott, mind-
amellett, hogy Pristindbdl is egy drdval hamarabb el lehet mar jutni Széfidba. A jelenleg
legel6rehaladottabb stddiumban 1év6 tamogatott projektek kozé tartozik a 100 millié eurds
beruhdzasi 6sszeget is meghaladd Svilaj-hid megépitése a Szdva folott, amely Bosznidt és
Horvatorszagot koti 6ssze, de épiil Zenicétol északra tj alagut is, mindkettd az V/C korridor
részeként. Ugyancsak megkezdédtek mar a munkélatok az ,,Orient/East-Med Corridor”
tobb vastiti szakaszdn, igy a Montenegrot és Szerbidt 0sszekoté R4-es utvonal, illetve
a Koszovot és Macedonidt 0sszekotd R 10-es nyomvonal mentén is (EC 2019 p. 16-17.).

A vizi kozlekedés infrastruktirdjanak fejlesztése is alapvetden az EU-hoz kotodik,
kivéve néhany kulcsfontossdgu tengeri kikotot (pl. Pireusz vagy Bar), ahol a kinai érdekek
ameghatdrozok. A horvatorszdgi kikotdk nagyrészt unids forrasokbdl djultak (Dubrovnik,
Zadar) és ujulnak (Split) meg. Ugyanakkor nagyhatalmi versengés képe rajzolédik ki
Rijeka 1j konténerkikotdjének a tervezett megépitésén. A megkozelitbleg 20,5 millidrd
kuna értékii projekt elnyerésére ugyanis jo esélyei voltak egy kinai cégekbdl 4ll6 konzor-
ciumnak. A sajtéhirek alapjan azonban 2021 elején nagyban koszonhet6en az amerikai
és EU-s nyomadsnak érvénytelenitették a kdzbeszerzést (SIMMONDS, L. 2021). Szerbia tj
dunai kikot6jének l1étesitését Belgradban szintén az EU tdmogatja. A kikoto csatlakozna
amegujul6 Belgrad—Budapest vasttvonalhoz, illetve fontos koziiti vonalakhoz is (E-70, E-7).
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1. dbra A nyugat-balkdni gerinchéldzat €s a jelentGsebb kozlekedési infrastruktira-fejlesztési projektek

Figure 1 The core network in the Western Balkans and the major transportation development projects.
Jelmagyardzat: A: Torzs- és dtfog6 kozithdlézat - befejezett, B: Torzs- és dtfogd kozithdlézat - tervezés/fejlesztés alatt,

la: Eurépai Unids érdekeltségii kozitfejleszté,s 1b: Eurépai Unids érdekeltségii vastfejlesztés,
2a: Kinai érdekeltségii koziitfejlesztés, 2b: Kinai érdekeltségii vasiitfejlesztés, 3: Orosz érdekeltségii vasiitfejlesztés,
4: Torok érdekeltségli kozitfejlesztés.
Legend: A: Core and comprehensive road network completed, B: Core and comprehensive road network under planning/
construction, la: EU road projects, 1b: EU rail projects,
2a: Chinese road projects, 2b: Chinese rail projects, 3: Russian rail projects, 4: Turkish road projects.
Forrds: EB (2016), valamint sajdt gyiijtés alapjdn szerkesztette: Reményi Péter, Csapé Ddniel Gabor és Csap6-Kadar Tiinde

Source: Edited by Reményi Péter, Csap6 Ddniel Gabor and Csapé-Kadar Tiinde based on EB (2016) and own collection

Az EUj ,, Nyugat-Balkdn stratégidja” (EC 2018a), szintén z4szl6shajo-elemmé emelte

az infrastruktdra-fejlesztéseket is magaban foglald, az 6sszekapcsoltsagot erdsitd (Increasing
connectivity) irdnyt, kiemelve gazdasagi és biztonsagi jelent6ségét is. Az Eurdpai Bizottsag
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2020 tavaszdan bejelentette, hogy a virushelyzet miatti tdimogatdsok mellett, a 2021-2027
kozotti idészakban elérelathatolag az El6csatlakozdsi Tamogatdsi Eszkoz 111 (IPA 3) kerete-
in beliil 14,5 millidrd eurd 0sszegli pénziigyi tdimogatds/kolcson is lehivhaté lesz, amelynek
kiemelt részét fogja képezni a kozlekedési és energetikai dsszekottetések finanszirozasa.

Oroszorszdg

A Balkénon az egyik legaktivabb nagyhatalom az elmiilt harom évszdzadban az orosz
allam volt. Ennek az aktivitdsnak a silypontja a 19. szdzadra tehet6, mig a két vilaghaboru
kozti szovjet dllam térségbeli szerepvallaldsa alacsony volt, a hideghdborud id6szakaban
azonban az érdekszféra-politika kovetkeztében a félsziget ismét felértékel6dott Oroszorszag
szamara és ekkor épiiltek meg az elsd, az egykori Szovjetuniébol szénhidrogéneket a térségbe
szallit6 vezetékek is. A Szovjetunio felbomldsat kovetd, orosz szempontbdl viszonylag ,,siker-
telen” id6szakot kdvetéen, a 2000-es években részben a novekvo energiadrak kovetkeztében
egyre inkdbb meger6s6d6 Oroszorszdg a Balkanra is aktivan tért vissza (LUDVIG Zs. 2014).

Az aktudlis orosz kiilpolitikai koncepcié (Foreign Policy Concept... 2016) nem emli-
ti a Balkdnt, szemben az el6z6, 2013-as koncepcidval (Foreign Policy Concept... 2013),
mely csak egy bekezdésben érinti, de kiemeli, hogy Oroszorszdg szimadra nagy stratégiai
jelentdséggel bir, tobbek kozott kozlekedési és szénhidrogén-szallitasi csomopontként.
Oroszorszag a gyakorlatban a kiilpolitikai érdekérvényesités széles tarhdzat alkalmazza
a térségben: gazdasagi eszk6zok, média befolyds, titkosszolgalati akcidk, barati rezsimek
tdmogatdsa, kulturdlis intézmények stb. mind részét képezik Moszkva befolydsa novelé-
sének (b&vebben l4sd pl.: BECHEV, D. 2017).

Az orosz érdekek mentén torténd infrastruktira-fejlesztéseknek az ezredfordulot kove-
téen két jol koriilhatarolhatd teriiletét figyelhetjiik meg. Az egyik a szerbiai vasutfejlesztések
kére (pl.: Belgrad—Pancsova, Ujvidék—Stara Pazova, Ni§—PreSevo), a mésik pedig a kozleke-
dési infrastruktira egy nagyon specidlis szegmense: a csOvezetékes szallitds. Geopolitikai
szempontbdl jelentGsebb az utébbi, amely napjainkig szamos, eltérd érdekek mentén versen-
g6 projektet eredményezett (Kocsis K.—TINER T. 2009). Ez természetesen nem idegen az
orosz kiilpolitikatdl és konnyen érthetd, ha figyelembe vessziik az Oroszorszag rendelkezé-
sére dll6 szénhidrogén-készleteket €s a térség, valamint EurGpa tobbi része energiaéhségeét.

A hivatalosan 2007-ben indult Déli Aramlat projekt az orosz vezetésii energetikai
beruhdzasok zdszl6shajéja volt a térségben. Onmagéban kialakult egy kisebbfajta verseny,
hogy mely orszdgokat érintheti majd a cs6vezeték, a megvaldsulas esetén pedig az orosz
gaztol és annak politikai céld arvaltoztatasi lehetdségétodl is az orosz politikai befolyas
novekedését varhattuk. Az ellentétes geopolitikai érdekek azonban oddig vezettek, hogy
amerikai majd eurépai ellendllast kovetden az orosz vezetésii projekt tobbszori Gjraterve-
z€s utan sem tudott meg/valésulni, 2014-ben hivatalosan is leallt. Infrastrukturalis téren
igy — leszdmitva a Déli Aramlat Lite/Balkan Stream vezetékrendszert (COHEN, G. 2019),
melybdl 2021. janudr 1-re a szerbiai szakasz is elkésziilt — Oroszorszag aktivitdsa a szer-
biai vastitfejlesztésekre korlatozodik.

Az energetikai infrastruktira teriiletén is vildgosan latszik, hogy, bar egyes balkani
orszagok nagymértékben ki vannak szolgdltatva az orosz energiahordozoknak, a teljes
orosz exportban az abszolit silyuk nem jelentds, ezéltal a térség az orosz érdekek érvé-
nyesitésének sokkal inkdbb eszkoze (tranzititvonal) mint tétje (2. tdbldzat). A Gazprom
altal 2017-ben a Nyugat-Balkén orszdgaiba exportdlt gdz az 6sszes export kevesebb, mint
2%-4t jelentette, és a Magyarorszagra széllitott gdz volumenének is csak 79%-at érte el
(Gazprom in figures 2013-2017). Az energetikai kiszolgéltatottsdg — melynek csokkenté-
sére komoly, az EU 4ltal timogatott projektek is zajlanak (pl.: Déli Gazfolyosd, Eastring,
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2. tabldzat — Table 2
Foldgazfogyasztas és import 2017
Natural gas consumption and import 2017

Orszag fogyasztas orosz import Arany
Bosznia-Hercegovina 0,2 0,2 100
Horviétorszdg 2,6 2,8 100
Eszak-MacedGnia 0,2 0.3 100
Szerbia 27 2,2 81
Osszesen 57 5,5 96

Forrds/Source: Gazprom in figures 2013-2017, CIA World Factbook

LNG termindlok) — kozvetve komoly eszkozt ad Oroszorszdg kezébe, hogy a térség politi-
kai, gazdasagi és tdrsadalmi folyamatait befolydsolja érdekeit érvényesitse (b&vebben ldsd
pl.: BECHEV D. 2017; CSD 2018).

Az orosz energia f6 felhaszndl6i azonban Nyugat-Eurépdban taldlhatdk és a balkani
széllitasi vonalak a ,,problémds” tranzitorszagok (Ukrajna, Belarusz) elkeriilésére és az
utvonalak diverzifikdldsdra szolgdlhatndnak (Kocsis K.—TINER T. 2009), a megvaldsuld
vezetékek azonban csak hazdnkig tartanak.

Részben a geopolitikai ellentétek miatt a térség tovabbra sem tudja betolteni energetikai
tranzit szerepét, az érdekek kioltjak egymadst, a versengd tervek sokszor nem valésulnak
meg (pl.: Déli Aramlat és Nabucco). Ugyanakkor az EU egyik fontos projektje, a Déli
Gézfolyoso révbe érni latszik, november kozepén megérkezett az elsd kereskedelmi szallit-
madny Olaszorszdgba, de ez a projekt a Nyugat-Balkan nagy részét elkeriili, csak Albdniat
érinti (2. dbra), habdr a balkdni ledgazdsok tervei léteznek.
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2. dbra Vetélkedd gazvezetékek és tervek.
Figure 2 Competing pipelines and plans.
Jelmagyaramz 1 - TANAP, 2 - TAP, 3 — Déli Aramlat (feladva), 4 — Déli Aramlat Lite (tervezett),
5 — Déli Aramlat Lite (miikdd), 6 — Nabucco (feladva), 7 — Torok Aramlat, 8 — Eastring (tervezett)
Legend: 1 — TANAP, 2 — TAP, 3 — South Stream (cancelled), 4 — South Stream Lite (planned),
5 — South Stream Lite (operating), 6 — Nabucco (cancelled), 7 — Turkstream, 8 — Eastring (planned)
Forrds: sajét gyiijtés alapjan szerkesztette: Reményi Péter, Csap6 Daniel Gabor és Csap6-Kadar Tiinde
Source: Edited by Reményi Péter, Csap6 Daniel Gdbor and Csap6-Kddar Tiinde, based on own collection
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Kina

Kina az eurépai érdekl6dés lanyhuldsaval és a kinai kiilfoldi beruhdzasi projektek egy
rendszerbe szervez6désével parhuzamosan \j szerepléként érkezett a térségbe. A nyu-
gat-balkani orszagok és Kina kozotti kapcsolatok intenzitdsanak a ndvekedése leginkabb
az dzsiai orszdg nyitasanak koszonhetd. A nyugat-balkdni orszdgok részei a kinai Ovezet és
Ut Kezdeményezésnek, amely Hszi Csin-ping megfogalmazasaban ,, eldsegiti az abban rész
vdllalo nemezeteknek a kozos érdekeken, feleldsségvdllaldson és jovdn alapulo kdzosség
megteremtését” (JINPING, X. 2019 p. 147.). A kinai elnok 2013-ban Astandban elmondott
beszédével tette le a vizié szimbolikus alapkovét. A kinai védllalatok és pénziigyi intézmé-
nyek térnyerése ugyanakkor mar elobb megkezd6dott (pl. Pireusz kikotoje mar 2009 6ta
kinai koncessziéban van) €s 1999-ben a ,,go out” policy is hasonlé célokat irdnyzott eld,
mint az Uj selyemut (SALAT G. 2019).

A projektek egy része Kina és az EU kozti kapcsolatok erdsitését szolgalja (pl. a Pireuszi
kikot6t6l Magyarorszag felé iranyuld vasutfejlesztési projektek, a montenegréi Bar kiko-
toje és Belgrad kozti autépalya-fejlesztések stb.). Emellett olyan projekteket is finansziroz,
melyeket az EU nem tud, vagy nem akar. Ezek sok esetben nem allnak dsszhangban az
EU céljaival, akar a kozlekedési korridorok tekintetében, akar fenntarthat6sagi megfon-
toldsokbdl. Montenegrd autopdlya-fejlesztésénél a rendkiviili méretdi eladésodés jelent-
het veszélyt (HOPKINS, V.—KYNGE, J. 2019), amellett, hogy a relacié mind a TIRS, mind
a REBIS stratégidban a kozponti hdlézat része. Macedénidban az infrastruktira fejlesz-
téséhez kapcsolddo korrupcid lett felkapott ligy, a belpolitikai valtozasok pedig egyeldre
a fejlesztések felfiiggesztéséhez vezettek (MAKOCKI, M.—NECHEV, Z. 2017). A Boszniai
Szerb Koztarsasag esetében pedig az eurdpai fejlesztési palydkkal nem kompatibilis ird-
nyokat is finanszirozza Kina, melyek akar egy szakadar dllam gerinchdl6zatat is alkot-
hatjdk €s helyenként etnopolitikai elveket is kovetnek (1. dbra) (REMENYI P. et al. 2016).

A BRI megitélése emiatt is ellentmonddsos, a kritikusok/ellenzék élén az Amerikai
Egyesiilt Allamok 411, amelynek a 2017-ben kiadott nemzetbiztonségi stratégidjaban Kinat
(Oroszorszaggal egyetemben) mar olyan orszdgokként hatdrozza meg, amelyek olyan vildg-
rend kialakitdsan munkalkodnak, amely az értékek és érdekek szintjén is ellentétes az ame-
rikaival (CsikI VARGA T. 2018). 2020 mdjusaban egy, a Fehér Héz altal publikalt jelentés
kifejti, hogy Kindnak mely tevékenységeit hatdrozza meg az USA ellenségesnek €s, hogy
ezekkel szemben milyen ellenlépéseket tett, illetve szaindékozik meglépni (White House
2020). A dokumentum leszogezi, hogy Peking a kiilf6ldon megvaldsul6 beruhdzasait arra
haszndlja, hogy kiterjessze a politikai és katonai befolyasat, illetve, hogy a legfontosabb
technoldgiai szektorokban a kinai ipari sztenderdek terjedjenek el. Az amerikai fél szerint
a BRI keretein beliil megval6sulé beruhdzasok jellemz&en rossz mindségtiek, korrupcio-
val és kornyezetszennyezéssel jarnak, mindamellett, hogy a projektekbdl kizdrjak a helyi
kozosségeket €s eladdsitjak az dllamokat. Ugyan egyes stratégiai dokumentumokban az
EU is felhivja a figyelmet a kinai beruhdzok kapcsan felmeriil6 visszassagokra, viszont
(nagyrészt a kozos kiilpolitika hidnya miatt) sokkal kevésbé elitélé hangot iit meg, mint
az Egyesiilt Allamok.

Jellemz6 az Eurdpai Uni6é BRI-hez val6 viszonyuldsara, hogy egy, az Eurdpai Bizottsdg
altal 2019-ben megjelentetett stratégiai dokumentum egyrészt elismeri, hogy Kina hozza-
jarult anyugat-balkédni orszdgok gazdasigi novekedéséhez, masrészt viszont kiemeli, hogy
aberuhdzasok alkalmdval a kinai fél sok esetben nem veszi figyelembe a szociookondmiai
aspektusokat, illetve a fenntarthaté finanszirozas kovetelményét, ami a fejl6dd orszagok
eladésoddsdhoz, illetve ahhoz vezethet, hogy Kina stratégiai jelent6ségii er6forrasokhoz/
vagyontargyakhoz jut hozza (EC 2018c).
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Ugyan a nyugat-balkdni orszdgoknak még mindig az Eurépai Unié a legjelentsebb
kereskedelmi partneriik, Kina is egyre fontosabb szerepet tolt be az esetiikben (3. tdbldzat).
Az Eurostat adatai alapjan 2019-ben az EU a térség exportjanak 68%-aért, mig importja-
nak 61%-aért felelt, Kina pedig a nyugat-balkani orszdgok importjdnak a 10%-aért felelt
(EUROSTAT 2020).

3. tabldzat — Table 3
A nyugat-balkdni orszagok legjelentdsebb kereskedelmi partnerei, 2019 (%)
The major trade partners of the Western Balkan countries, 2019 (%)

orszag export import
EU27 68 61
Tobbi Nyugat-balkani orszag 20 10
Oroszorszag 4 6
Kina 2 10
Torokorszag 2 7
Egyéb 3 6

Forrds/Source: Eurostat, 2019

Kina térségbeli aktivitdsa hosszu tdvon a gazdasagi befolyast kovetSen politikai befolyast
is eredményezhet, melynek elsé jelei mar latszanak. Az EU és az EU-ba igyekvd dllamok
szdmdra egyik ,,jarulékos” hatds sem kellemes, Kina néz&pontjabdl viszont természetes
stratégia az egyik versenytdrs altal magdra hagyott térségben befolyast épiteni, kiilondsen,
ha az a térség az emlitett versenytdrs félperiféridja.

Torokorszdg

Torokorszag és a Balkan kapcsolata a fél évezredes ,,k6z0s torténelem” fényében vizs-
géalandd. Az egykori hddit6 birodalommal szemben a 19. és 20. szdzadban sikeres nemzeti
felszabadit6 mozgalmak bontakoztak ki és a térség nemzetdllamait eredményezték. Az
atatiirki reformok az egykori birodalmi teriiletekkel pragmatikus viszonyokat alakitottak
ki, a balkdni orszdgok irdnyédba a kapcsolatok lazdk voltak. A délszlav habortkkal parhu-
zamosan nott a torok érdekl6dés a térség irdnyaban, az igazi valtozast azonban a 2000-es
évek hoztdk, amikor megjelent a mai vezet6 kormanypart (AKP), hatalomra keriilt a meg-
hatdrozé politikus (Erdogan) és megsziiletett A. Davutoglunak (2001, magyarul 2016) az
allam kiilpolitikdjanak alapjait tjradefinidlé munkdja (EGERESI Z. 2013; FEKETE J. 2014).

Davutoglu doktrindja értelmében Torokorszag kiilpolitikdjdban a foldrajzi kozelség-
nek, a torténelmi 6rokségnek és a muszlim kozosségeknek egyardnt szerepe van a gazda-
sagi érdekek mellett (FEKETE J. 2014; DAVUTOGLU, A. 2016; LECHNER Z. 2019). gy nem
véletlen, hogy a Balkdnra az 1j torok kiilpolitika aktivan tért vissza, hiszen a térségben
a doktrina minden eleme teljesiil. Torokorszag azonban nem versenyezhet az EU-val vagy
Kindval pénziigyi-gazdasagi téren, sem Oroszorszdggal energetikai vagy vildgpolitikai
stlyét illetéen. Ez is nyilvdnvaléan hozzdjarul ahhoz, hogy a térségbeli t6rok jelenlét jol
koriilhatarolhaté szektorokban figyelhetd meg. A szolgéltat6 szektor egyes teriiletei mel-
lett ilyenek az oktatds, a kultira, az 6rokségvédelem, vagy a valldsi szféra, melyek kozos
vondsa, hogy szimbolikus jelentdségiik lényegesen nagyobb, mint redlgazdasagi vagy
redlpolitikai silyuk.
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A kozlekedési infrastruktira tekintetében a szimbolikus olvasattal is rendelkez6 pro-
jektek tdmogatdsa szintén jellemzdje a torok politikdnak. A Pristina—Tirana autépalydnak
(LIKMETA, B. et al. 2014), melyet Patriotic highway-nek is neveznek, mert 0sszekoti az
albdniai és a koszovoi alban kozpontokat az egyik legnagyobb kivitelezdje a torok ENKA
holding volt (az amerikai Bechtel véllalattal konzorciumban), csakigy, mint a Pristina és
az észak-macedon hatar (Hani i Elezit) és azon tul Skopje kozti autépalyaé (BEGISHOLLI,
B. 2019), mely orszdgban a harmadik legnépesebb balkani albdn kozosség €l (1. dbray).
A projektek illeszkednek a térség gerinchdlézatdhoz, de mindkettét komoly korrupcids
vadakkal is illették.

Szintén Torokorszdg a legnagyobb nemzetkézi politikai tdmogatéja a Belgrad és
Szarajevé kozti kettds autépalyanak, melynek a nyomvonalairdl csak a torok elnok koz-
benjdrdsa utdn, 2019-ben sziiletett megegyezés. A taldlkozon Erdogan 4ltal a Béke auto-
palydjanak nevezett itvonal a tervek szerint észak és kelet feldl is eléri Szarajevét Belgrad
irdnyabdl (DAILY SABAH 2019). Az északi d4gon a szerbiai szakaszok mdr épités alatt 4ll-
nak, a finansziroz6 a torok Exim Bank, a f6 kivitelez6 a torok Tasyapi vallalat (RALEV, R.
2020; LAKIC, M.—Z1vaNoVIC, M. 2019), a keleti irdny viszont egybeesik az uniés TEN-T
hélézat nyugat-balkani prioritasaival.

A fenti beruhdzasok gazdasagi és szimbolikus jelentdségiikon til beleillenek a Davu-
toglu-féle stratégidba is, mely a térségbeli torok érdekek legfontosabb hordozéiként a (musz-
lim) bosnydkokat és albdnokat nevezi meg (DAVUTOGLU, A. 2016). A Balkdn Torokorszag
szdmdra igy egyszerre lesz a kiilpolitika célteriilete (az EU-hoz hasonl6an) és kapcsolati
teriilet (Oroszorszdghoz hasonldan), ahol a kozlekedési infrastruktira-fejlesztések torok
tamogatasa érdekalapu, a ,,barati” nemzetek teriileteire koncentral.

Egyesiilt Allamok

Az Egyesiilt Allamok balkdni stratégidjaban szamos hangsilyeltolédés figyelhet meg
az elmilt évtizedekben. Sosem tartozott az amerikai érdekek érvényesitésének kiemelt
fontossagu teriiletei k6zé, de az 1990-es évekre a Clinton adminisztraci6 alatt az ameri-
kai béketeremtés egyik fontos szinterévé valt. A 2000-es évektél mdshova terel6dott az
amerikai figyelem, Trump elntksége alatt azonban ismét el6térbe keriilt a Balkan, nem

A kozlekedési infrastruktira kérdése az USA esetében is megjelenik: a de facto fiigget-
lenségét Amerikdnak koszonhetd Koszovo legfontosabb kozlekedési beruhdzésa, a Pristinat
Tirandval €s a tengerrel 6sszekotd autopalya torok—amerikai timogatdssal valdsult meg,
mely civil jelentdsége mellett a térség legnagyobb amerikai katonai tdmaszpontja (Camp
Bondsteel, Koszovd) szamara is fontos.

Az tjra novekvd amerikai figyelmet az energetikai infrastruktira orosz fejlesztési
elképzelései valtottak ki és kezdetben ennek ellensilyozdsara irdnyult (1asd Dé€li dramlat).
2020-ban aztdn a szerb—koszovéi targyaldsok sordn amerikai kezdeményezésre szamos
kozlekedési projekt is djra el6térbe kertilt. Ezek dltalaban a Belgrad, Pristina és az Adria
kozti kapesolatokat igyekeznek fejleszteni. 2020 februdrban a Belgrad és Pristina kozti
vastti kapcsolatok udjrainditdsardl, valamint a Pristina—Merdare—Nis autopdlya (Peace
Highway) megépitésérdl is szandéknyilatkozat sziiletett (RADIO FREE EUROPE 2020). Az
autépdlya, mely része az EU terveinek is és egyes részei mar épités alatt is dllnak, Pristinatol
a kordbban emlitett autopalydban folytatédik Tirana és az Adria irdnydba, mig Nis$nél
a X. Paneuropai korridorhoz csatlakozik, tulajdonképpen az egykori Lissus-tit nyomvo-
nala ez (HEZSER A. 1916).
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A szeptemberi washingtoni egyezmény megerdsiti a fenti megallapodasokat, valamint
kiegésziti egy dj elemmel, az autdpdlya reldcidjaban feldjitandé (NiS—Pristina) és kiépiten-
do (Pristina—Adria) vasudtvonallal. Az el6bbi szintén szerepel az EU dokumentumaiban,
igaz csak kiegészitd irdny, az Adridig valé meghosszabbitdsa viszont Uj infrastrukturalis
elem. (THE PRESIDENT... 2020) A civil jelent6ség mellett ismét ki kell emelniink a straté-
giai/katonai szempontot, mely amellett, hogy a koszov6i amerikai pozicidk elérhet6ségét
noveli, a kinai beruhdzdsok szamadra teremt versenytarsat, valamint a tervezett észak-déli
irdnyu via Carpathia fel€ is kapcsolatot teremt. Mindezekhez a tervezett beruhdzdsokhoz
az Egyesiilt Allamok hajland6 forrdsokat is rendelni az egyezmény értelmében.

Osszefoglalis

A Balkan-félsziget Eurdzsia viszonylatdban kozlekedési szempontbdl stratégiai hely-
zetll, emiatt a vildggazdasdg jelentds szdllitdsi igénye geopolitikai értelemben is noveli
a térség sulyat a nemzetkozi kapcsolatokban. Nagy- és kozéphatalmi kézpontokhoz viszo-
nyitott elhelyezkedése és kapcsolati jellege miatt torténelmi 1éptékben is szintere a hatalmi
versengéseknek.

Napjainkban a Nyugat-Balkan Eurépa egyik utolsé instabil térsége, etnikai, politikai,
territoridlis konfliktusok terhelik a kisdllamok egymads kozti kapcsolatait. A ,,nem térség-
idegen” helyzet az dtalakul6 vildgrenddel parban kivalé terepet biztosit a kiils6 befolydsok
megjelenésének. Ennek egyik foldrajzilag is vizsgalhat6 eleme a kozlekedési infrastruk-
tira fejlesztésének kérdése, mely teriileten a jelenlévo szereplék érdekei sok esetben met-
szik egymast. Az Eurépai Uni6, Kina, Torokorszag, az Egyesiilt Allamok és Oroszorszag
egyarant rendelkezik kiilonboz6 statuszd, kiilonbozd részletességli tervekkel a térségbeli
fejlesztései vonatkozasaban, mely fejlesztések geopolitikai érdekeiket is szolgaljak.

Az orosz—eurdpai/amerikai energetikai infrastruktira vetélkedésbdl jelenleg az utébbi
latszik gy6ztesként kijonni, amennyiben az orosz érdekeket szolgdlo vezetéktervek nem
tudnak megvaldsulni, mig az EU Déli Gazfolyosdja megkezdte miikodését. Ezt tiikkrozi
a Balkdn kikeriilése a legtijabb orosz kiilpolitikai stratégiabol is. A vizsgalt térség szama-
ra ennek a geopolitikai vetélkedésnek azonban kedvez6tlen mellékhatdsa is van, hiszen
Albéniat leszdmitva a jelentOs tranzitvezetékek egyelére elkeriilik a Nyugat-Balkant.

Az eurdpai—kinai ,versenyben” jelenleg az EU igyekszik a novekvé kinai beruhdza-
sokkal 1épést tartani, az EU tij Nyugat-Balkdn stratégidjanak egyik kiemelt szegmense
a (kozlekedési) infrastruktira kérdése, ugyanakkor pusztan az infrastruktura fel6l tekintve
a két entitds fejlesztési elképzelései nem Osszeegyeztethetetlenek. A Kina és az EU kozti
szallitas gyorsitasa utébbi érdeke is, rdaddsul ez megvalésithaté az EU szdmadra is prioritast
jelentd palydkon. A problémat Kina kapcsdn mindenekel6tt a jarulékos kovetkezmények
jelentik (korrupcio, kinai sztenderdek, elad6sodas. . .).

Torokorszag szamara, a kiilpolitikdja egyik megalapoz6 munkajanak tekinthetd Stratégiai
mélységgel Osszhangban, elsGsorban a barétinak tekintett teriiletek kozlekedésének fej-
lesztése latszik prioritdsnak lenni: a legjelent&sebb torok vonatkozdsi projektek vagy
albén teriileteket kapcsolnak 6ssze, vagy alban és bosnydk varosok nemzetko6zi, benniik
Torokorszag irdnyu reldcioit erdsitik, ezzel segitve a balkdni—torok kapcsolatok fejlédését
és az érintett dllamok/kozosségek stabilitdsdnak novelését.

A kozlekedési infrastruktiira fejlesztése igy leginkdbb a jarulékos mellékhatdsok (kor-
rupcid, adossag, nem kivant befolyds) miatt jelent problémat mind a térség orszdgainak,
mind a politikai k6zosségnek, ahova igyekeznek. Az Uij palyak, a feltart teriiletek, a halézat
stirtisodése val6jaban mindenki érdeke.
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DZSENTRIFIKACIO SZOUL BELVAROSABAN
- CSHONGGJECSHON

KOUDELA PAL
GENTRIFICATION IN SEOUL'S DOWNTOWN — CHEONGGYECHEON
Abstract

Until the mid-20th century, the historic center of Seoul was divided by a stream in a west-east
direction. By the 1950s, the water of the stream had become so polluted that only the full coverage
of it could solve the resulting problems. An elevated highway was built in its place. At the turn
of the millennium, as part of the rehabilitation of the district, the former creek was excavated,
the road demolished and an artificial natural environment created. Although the reconstruction
was intended to strengthen the historic character of the city center, the artificial watercourse and
the emphasized role of tourism discredited the project to socially-minded critics. In this study,
we present all of this, but go one step further and interpret the socio-economic damage resulting
from the disintegration of local communities in the working-class neighborhood that has devel-
oped over the decades as the cost of renewal.

Keywords: gentrification, Seoul, urban planning, urban reconstruction

Bevezetés

Nagyvarosok belsd teriiletei gyakran valnak tilzstfolttd, a belso teriiletek népességének
ciklikus novekedése (HALL, P. 1971; VAN DEN BERG, L. et al. 1987) kozlekedési, kornye-
zeti és tdrsadalmi problémadkat hoz 1étre. Ez tortént Szoulban is, ahogy az 1960-as éveket
kovetd szokatlanul gyors iparositas €s urbanizacié a nyugati nagyvarosi tapasztalatokhoz
képest is kiemelked6en magas népsiiriiséget és a zsifoltsdggal jaré problémdkat hozott
magdval. Cshonggjecshon kornyéke Szoul térténelmi belvarosaban azonban mar a habortt
megel6zden, a japan megszallds idészakdban is zsufolt volt (1. dbra). Az évszdzadok alatt
kialakitott csatornahdlézat kovetkeztében a valaha ott hiz6dé patak természetes vizutdn-
pétlasa megsziint, vize szennyezett lett. Az ebbdl fakadd kdrnyezeti-egészségi problémak
megolddsdra csak annak befedésével tudott vélaszolni az 1950-es évek varosvezetése.

Tanulmanyunkban arra keressiik a vélaszt, hogy az ezredfordul6tdl egyre nagyobb
teret kapd neoliberalis varosvezetés szempontjai — vagyis a turisztikai célud revitalizacids
fejlesztési megolddsok és a varos fenntarthatésaga, valamint a tdrsadalmi-gazdasagi szem-
pontok — milyen 1j konfliktusokat teremtettek a teriilet feldjitdsa kapcsan. Célunk, hogy
a revitalizaci6 kozvetlen okoldgiai és gazdasagi elényei mellett a kozvetett hatdsokat és
a politikai kontextus szerepét is megvizsgéljuk az elemzés sordn, amelyek a teljes dtalaki-
tasi folyamat mérlegét €s a regiondlis sajatossagokat is mas megvildgitasba helyezik.

Ma madr a legtobb nagyvdrosi revitalizacids projektet erds tarsadalomkritika koveti;
erre is igyeksziink kitekintést adni az elemzés soran. Ez a tirsadalomkritikai megkozelités
egészen a 60-as évekig nyulik vissza, gyokereit elsdsorban az amerikai nagyvarosok belva-
rosi teriileteinek feldjitasat kisérd tdrsadalmi mozgalmak és szocioldgiai elemzések kozott
kereshetjiik, taldn a legfontosabb két kutatd, akiket érdemes kiemelni JACOBS, J. (1961) és
GaNs, H. (1962). Am ez a szemlélet a hosszi miilt ellenére napjainkban sokszor elsikkad,
még alegszigorubb vizsgdlatok sordn is. A Szoul belvarosaban létrehozott zoldutat szdmos
kritika érte a szakma, a média, a kdzvélemény €s a politikai szereplok részér6l egyarant.
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1. dbra A szdvegben szerepls varosrészek Szoulban.
Forrds: KOUDELA P. a Wikimedia Commons felhasznéldsaval
Figure I Quarters in Seoul cited in the text
Source: ed. by KOUDELA, P. using Wikimedia Commons
Jelmagyarazat/Legend: 1. A Chongjecshong patak feldjitasi teriilete (bekarikazva), 2. Ithevon, 3. Tehakro,
4. A Hongik Egyetem (Hongte), 5. Szamcshong, 6. Insza, 7. Karoszu-kil utca, 8. Kangnam, 9. Szocson

Koztiik szamos eltérd szempont jelent meg, hidnyolhaté azonban a feldjitdsnak a patak
kozvetlen kornyezetében évtizedeken 4t 1étezd vallalkozéi kapesolat hdlozatara gyakorolt
hatdsdnak a kimutatdsa. A revitalizacié sordn hangot kaptak a beruhdzok, a varosveze-
tés €s politikai rivalisai, a varos egészének kozvéleménye €s az éltaluk képviselt kritikai
szempontok (kornyezeti kdrok, ardnytalan koltségek, torténeti hitelesség hidnya), valamint
késziiltek kornyezeti hatdstanulményok is. Ezek koziil azonban a szociolégiai szempont
hidnyzott vagy elsikkadt, s6t, tdrsadalmi szempontbdl lényegében minden oldalrdl pozi-
tiv megitélést kapott a projekt. Jelen tanulmany a kordbbi kutatdsokhoz képest nagyobb
stlyt helyez a teriileten €16 vagy miikodd, alacsony statuszi, zomében kiskeresked6bol és
kisiparosokbdl 4116 tarsadalmi csoportra gyakorolt hatésra.

A koreai févaros belvarosdban az ezredforduldn zajlé revitalizdciéhoz kapcsoléddan
tobb kérdés meriilt fel. Igy pl. hogy a projekthez kapcsol6dé hatdsvizsgilatok minden
részletre kiterjedtek-e, beleértve a tarsadalmi tényezdket, é€s hogy a kalkulalt koltségek
a felujitas sordn kozvetleniil érintett teriiletekre gyakorolt gazdasdgi hatdson tul figyelem-
be vették-e a vdros egészére, illetve az érintett teriilettel gazdasagi-tarsadalmi kapcso-
latban 4116 szomszédos teriiletekre gyakorolt hatast. Ide sorolhatjuk a teriilet turisztikai
szerepének varhaté megnovekedését, a lokdlis munkaerSpiacot, a helyi szolgéltatdsokat
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és a szomszédos teriiletekkel valé funkciondlis dtfedést. Ugyancsak fontos kérdés, hogy
ahazai és nemzetkozi téren is nagy médiavisszhangot kapd projekt politikai szerepe meny-
nyire fedte el az Osszetett tdrsadalmi-gazdasagi problémadkat, vagy azok egy részét, illetve
mekkora a szerepe a regiondlis elhelyezkedésnek és az orszag sajatos varosszerkezetének.

A kelet-azsiai orszdgok kapcsan JOHNSON, C. (1982) konyve 6ta a teriileti atalakitaso-
kat a varosrehabilitaciot is fejleszté dllam kontextusaban értelmezik (SAGER, T. 2011; LEE,
Y-S.—SHIN, H. R. 2012; SHIN, H. B.—Ki1Mm, S-H. 2015; PARrk, J. 2019; KHAN, S. et al. 2019).
Kiilonosen fontos ez a szempont Szoul esetében, mert noha mds nagyvarosok vezetése
is fontos politikai szerepet tolt be egy adott orszag életében, Koredban Szoul polgdrmes-
tere a masodik legfontosabb politikai poziciénak szdmit. A 2002-es polgarmester-va-
lasztas sordn fontos szerepet kapott a Cshonggjecshon patak és kornyéke helyreallitasa.
A viélasztds ugyanakkor politikai fordulatot hozott, a korabbi konzervativ varosvezetés
helyére 1€pé dj neoliberdlis irdnyitds az dllam (valamint a vdrosvezetés) gazdasagi sze-
repét is dtalakitotta, és a gazdasdgi novekedés helyett a varos lakdinak jolétére helyezte
asulyt. Mindezen koriilmények ugyancsak tjszeri megvildgitdsba helyezik a rehabilitacios
projektet €s annak tarsadalmi-gazdasdgi kovetkezményeit. Vizsgdlatunk els6sorban a mar
lefolytatott kutatdsok és a polgarmester-valasztas miatt kiilondsen nagy sajtonyilvanos-
sdg eredményeit hasznositja. Célunk az ismert tények djrarendezése és olyan szempontok
érvényesitése, amelyek a kordbbi kutatdsokban nem szerepeltek. Ugyancsak célunk annak
megvizsgdldsa, hogy a sajitos kelet-dzsiai gazdasagpolitikai kornyezet vajon masképpen
hat-e a dzsentrifikdciéra Széulban, mint a nyugati nagyvarosokban.

A dzsentrifikacio

A dzsentrifikdci6 egy adott varosi — dltaldban belvdrosi — teriilet lakossdganak kicse-
rél6dését jelenti, amit egyfeldl a teriileten alkalmazott varosfejlesztési stratégia, masfel6l
spontdn migracids folyamat is kivélthat. A dzsentrifikdcié modellezésére szdmos elmélet
sziiletett, hatterében azonban éltalaban hasonld jelenségek dllnak. A nagyvarosok tilzsi-
foltsdgdval, a foglalkoztatasi szerkezet és a szektorok atalakuldsaval a varos belsd teriile-
tein €16 kozéposztalyi rétegek, majd az 50-es, 60-as évektdl a felemelked6 munkdsosztélyi
rétegek is egyre gyakrabban viltoztattak lakéhelyiikon, s koltoztek a nagyvarosok koriil
hizédé kertvarosokba. Ezt a folyamatot szuburbanizacié vagy whiteflight néven foglalja
Ossze a szaktudomany (Kim, J.—KiL, H. K. 2019). Egészében meglehetdsen heterogén jelen-
ségrdl van sz0, ezt és a vele foglalkozé kutatasokat, valamint azok kaotikus voltat érzék-
letesen mutatja be BERENYI B. E. (2016) sszefoglalé munk4ja. A tomeges kikoltozések
kovetkeztében a nagyvarosok belsd teriiletein a tdrsadalmi 6sszetétel homogenizalodott és
egészében véve leromlott. Kiilonosen a csokkend fizet6képes kereslet €s az etnikai szigetek
kialakuldsa kovetkeztében ehhez tarsult még fizikai romlds is, ami a varoskép egészére
is negativan hatott. A dzsentrifikacié elméletének részletes bemutatdsa nem célunk, errél
szamtalan konyv és folydiratok tematikus szamai szdltak ez elmilt években (pl. LEES, L.
2000, 2012; ATKINSON, R. 2003; SMITH, D. P.—BUTLER, T. 2007; SHAW, K. 2008; LEES,
L. et al. 2010; REPAT, P. et al. 2010; DoucerT, B. 2014; részletesebben 1. in BERENYI B. E.
2016). Fontos azonban megjegyezni, hogy a dzsentrifikdcié nem csak nagyvéarosokra jel-
lemzé folyamat, amint azt hazai példakon is tapasztalhatjuk. (NAGY E.—IzsAk E. 2017).

A dzsentrifikéciot egyfel6l a varosvezetés altal kezdeményezett revitalizacié — amit
sokszor meg is kiilonboztetnek a dzsentrifikacio sziikebb jelentésétdl (PAMUK, A. 2005) —,
masfel6l a megiiriilt helyekre kozéposztalyi csoportoknak a belvaros kozelsége miatti bed-
ramldsa véltja ki (LEES, L. et al. 2010). Az 1990-es évektol a vildg minden tdjan dltaldnos
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gyakorlattd valt a belsé teriiletek revitalizdcidja a varosi onkorményzatok és a magantéke
egylittm{ikodésében (SMITH, N. 2002), ami Szdulban is konfliktusokat sziilt (LEE, S. Y.
2018; SHIN, H. R. 2009). A dzsentrifikacié el6segitésére korményzati szinten adokedvez-
mények és mas lakdspolitikai sztonzdk is alkalmasak (MELE, C. 2000), s6t kizarélag
amagantdke is kelthet spontan reurbanizaciés folyamatot. Hazdnkban hasonlé jelenséggel
mdr a rendszervaltozas el6tt is taldlkozhattunk, majd az 1990-es években Budapest sz4-
mos keriiletében zajlott le rehabilitdcid, amelynek tarsadalmi hatdsat egészében EGEDY T.
(2007), konkrét példaként pedig Erzsébetvaros nagyszabasu épitkezéseinek vonatkozédsdban
CsaNADI G. et al. (2006) elemezte. Altaldnossdgban elmondhatd, hogy a dzsentrifikacié
sordn az épiilet- és lakdsdllomédny megvdltozdsa kovetkeztében nemcsak azok piaci érté-
ke, hanem stilusa is megvaltozik, igy a lakossdgcsere nem egyszertsithetd le a jovedelmi
csoportok szintjére; az ilyen teriileti-tdrsadalmi folyamat etnikai csoportok vagy eltérd
mili6k — dltaldban a belvaros és a peremteriiletek, illetve kertvarosok — kozotti teriileti
cserét is jelent (HEDIN, K. et al. 2012; RANDOLPH, B.—TICE, A. 2014; COOKE, T.— DENTON,
C. 2015; HARRISON, S.—JACOBS, A. 2016; KAVANAGH, L. et al. 2016).

Aligha sziikséges bemutatnunk, hogy a dzsentrifikdcié mint tdrsadalmi folyamat és
a varos fizikai megujitasat célzo rehabilitacié kozott mi a kiilonbség, sem azt, hogy a kettd
kozott milyen Osszefiiggések taldlhatok. Noha minden egyes varos €s minden eset eltér
egymadstdl, az dltalanosabb Osszefiiggések — a felujitds piaci hatdsa, az ingatlandrak nove-
kedésének tarsadalmi hatdsa stb. — nemzetkozi és hazai példdk kapcsdn is jol ismertek.
sadalmi toke komoly veszteségét eredményezi (HENIG, J. 1984; BonDI, L. 1991; PEREZ, G.
2004). A lakossag fokozatos cseréje a tertileten miikodé vallalkozasokat is érinti: a korabbi
keresletet kielégit6 profillal rendelkez boltok, szolgaltatasok lassan elvesztik fogyasztoi-
kat, igy példaul egyre kevesebb kocsmara €s hentesiizletre lesz sziikség, a helyiikre pedig
jogastudiok és elegins bisztrok koltoznek. Ezzel az ott foglalkoztatott, dltalaban helyi
lakosok a megélhetésiiket is elvesztik, igy kénytelenek munkdjukat masik varosrészben
folytatni (SHAw, K. 2005; WYLy, E. K.—HAMMEL, D. J. 2005). Mindez sziikségszeriien
fesziiltségeket is sziil a régi és 1j lakosok k6zott (ZUKIN, S. 1987). Sok esetben a bekoltozok
els6 hulldma éppen a hely olcsésdga és a varoskozponthoz vald kozelsége miatt koltozik
oda, gyakran fiatal miivészek koziil keriilnek ki a bekoltozok, akik szdmara a varosrészt
elhelyezkedése és ,,patindja” teszi vonzova. Ez egytittal sajatos atmoszférat hoz létre, ami
onmagdban is felértékeli a teriiletet, igy mire az orvosok, ligyvédek és iizletemberek is
megérkeznek, az ingatlandrak mar olyan magasba szoknek, hogy a miivészek nagy része
kénytelen tovabbkoltézni (CLAY, P. 1979; KERSTEIN, R. 1990).

Ez tortént Széul Hongte nevii keriiletében is, ami leginkabb nyiizsgd miivészeti életé-
r6l és az Un. indie zene — egy mdra 6ndlléva valt konnylizenei miifaj, amelynek neve az
independent, azaz fiiggetlen sz6bdl szdrmazik — koreai otthonaként volt ismert. A keriilet
kormdnyzati beruhdzasok révén indult fejlédésnek 1999 és 2005 kozott, dm a miivészek, az
ingatlantulajdonosok, valamint a teriilet feldjitdsdba bevont mérnokok kozott fesziiltségek
alakultak ki, a tulajdonosok spekulécidi a luxusmarkdk iizleteinek és az elegans kavéhazak-
nak kedveztek, mig a zenei stidiok és maguk a miivészek kénytelenek voltak alacsonyabb
bérletd teriiletekre — sokan koziiliik Ithevonba — koltézni (CHO, M-H. 2010). Ugyanakkor
pl. a Castro negyedet az ott €16 kozosségek érdekérvényesitése és intézményei meg tudtak
védeni (CASTELLS, M. 1983). Az ezredforduldra a termelésalapt gazdasdgot posztinduszt-
ridlis, tudds- €s szolgaltatdsalapu gazdasaggal helyettesitd neoliberalis gazdasagi fejlodés,
valamint a hozzd kapcsol6dé varospolitika kovetkeztében (HILL, R. C.—Kim, J. W. 2000)
az azsiai orszagokra is jellemz6 lett ez a fajta teriileti homogenizécié. Ennek a folyamat-
nak a varosi teriiletek dtalakuldsdban is meghatdrozé szerepe van.
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ZUKIN, S. mdr a kilencvenes évek elején kimutatta, hogy a ,,bohém” életstilust kove-
t6 tarsadalmi csoportoknak meghatdroz6 szerepiik van a dzsentrifikdciéban. Ezek — az
6 megfogalmazdsaban a ,kritikus infrastruktdrat” alkoté — csoportok nemcsak sajitos
esztétikai szemléletiikkel, hanem fogyasztdi szokdsaikkal is befolydssal vannak a dzsent-
rifikdcié folyamatara. A tomegfogyasztds koraban az dltaluk megteremtett mili6 egyfajta
viszonyitdsi pontot jelent mdsok szdmdra, vonzdova teszi az altaluk ,,atformalt” teriiletet
a kozéposztaly szélesebb tomegei szdmara. New York és Los Angeles példdjan egyértel-
miien bebizonyosodott, hogy a miivészet — kiilondsen a galéridk és kidllitdsok — jelenléte
a nagyvaros globdlis versenyhelyzetét is noveli (ZUKIN, S. 1991, 1995). A miivészek és
mads kreativ csoportok jelenlétére alapozott varosok kozotti verseny gyakorlati megval6-
sitdsdhoz a legismertebb — és legvitatottabb — elméleti modellt FLORIDA, R. (2002) hozta
Iétre. A kreativ gazdasag szerepér6l Magyarorszagon KovAcs Z. et al. (2011) elemzésében
olvashatunk részletesebben.

FLORIDA természetesen élt a lehet6séggel, hogy eme felfedezését ,,megossza” az arra
igényt tarté nagyvarosok irdnyitdsaval, ez utébbiak pedig remekiil haszndljak azt ma is
a gazdasdg élénkitéséhez és a versenyképesség noveléséhez. Mindez azonban tudatos
stratégidkat hoz 1étre, ami végsd soron a nagyvarosok belvarosi teriileteinek felérté-
kelését és dzsentrifikdcidjat eredményezi (LEY, D. 2003; PECK, J. 2005). Egynittal toké-
letesen kifejezi a folyamat Gsszetettségét: a dzsentrifikdcié akar demografiai folyamat-
ként, akdr a revitalizdcié kovetkezményeként valo egyszerli és egydimenzids leirdsa
mindenképpen leegyszer(isitd lenne, hiszen igy mint dsszetevok kimaradndnak a kdzpoli-
tikai, torténeti vagy tarsadalmi mozgalmak és a kulturdlis, illetve az életstilushoz kot6do
hatésok.

A dzsentrifikacio hattere Dél-Koreaban

Dél-Koredban egészen latvanyos mértéket olt a dzsentrifikacid. A gazdasdg élénkitése,
anemzetkozi verseny elkotelezetté tette a mindenkori korményokat, igy a szokdsos tiz-hiisz
éves rehabilitacids folyamat hamar 6t évre, mdra pedig két évre rovidiilt (Kwon, Y. et al.
2017), s olyan nagymértékben zajlik, hogy a varosok atalakuldsdnak egyik legfontosabb
tényezdjeként tarthatjuk szdimon. Néhdny példa a teljesség igénye nélkiil:

— Tehakro Széul szinhdzi és didknegyede; utcai zenészek €s fiatalok kdvézabi szinesi-
tik, miivészek miihelyei tarkitjak ezt a varosrészt, amelynek két évtizedig tartott az
atalakulésa.

— A fentebb emlitett Hongte varosrész a Hongik Egyetem kornyéke Szoul belvarosa-
nak nyugati felében; az indie zene €s varosi miivészet szintere.

— Szamcshong dombos keriilete; hagyomanyos koreai épiiletei, miivészeti galéridi,
boltjai és éttermei mellett szamos kiilfoldi konzuldtusnak is helyet biztosit.

— Insza vérosrész; tedzok és galéridk szintere, kordbban a legnagyobb antikvitds- és
miikincspiacnak adott otthont.

— Kangnam, a fakkal szegélyezett Karoszu-kil utca; draga butikok, éttermek és kavé-
z6k kornyéke.

— Szocson, Szoul belsé teriilete északi részének egyik legrégibb negyede; a szépiro-
dalom egyik kozpontja, tele torténelmi emlékekkel, Szedzsong kirdly sziil6helye,
a samanizmus kedvelt helyszine.

A dzsentrifikdcié soran 4talakult vdrosokban, varosrészekben taldlunk torténelmi

rekonstrukciot, reurbanizaciés-miivészi, iizleti és yuppie negyedet is. Létrejottiikben
helyenként a kormdny vagy a vdrosvezetés, maskor a befektet6k vagy a piac jatssza a f6
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szerepet, €s mig pl. Tehakronak két évtizedig tartott az dtalakulasa, addig Szocsonban mér
csak két évbe telt, mire mai, divatos jellegét elnyerte a 2010-es években.

A legfontosabb kiilonbség, amit HiLL, R.C.—Kim, J. W. (2000) hangsilyoz, hogy a nyu-
gati orszdgokkal szemben Korea (akédrcsak Japan) nem piacorientalt és biirokratikus, leg-
alabbis nem a hagyomdnyos weberi értelemben. Ehelyett sokkal inkabb dllamkozpontiak
és biirokracidjuk politikai jelleg@i. Erre a kelet-dzsiai megkésett iparosodds kortilményei
kozt sajatosan alakult dllami szerepkorre alkotta meg JOHNSON, C. (1982) a fejlesztd dllam
koncepcidjit, ami nem feltétleniil a neoliberdlis, a globaliz4ci6 kihivasaival szembeforduld
szerepkort jelentette, csupan a nyugati orszagoktdl lemaradt gazdasdgok felzdrkézasanak
sajatos, gyors, és a helyi torténeti hagyomanyokba €s értékrendszerbe illeszkedé megol-
dasét vezette be. Ideoldgiai okokat firtatni félrevezet6 lehet olyan esetekben, amikor prag-
matikus gazdaségi célok voltak meghatdrozok.

1995-t61 az dllami hatalom helyi szintre torténd dtruhdzdsdval parhuzamosan a helyi
onkormdényzatok fejleszt6 szerepe egyre inkdbb szembet{in6vé vilt. A fejlesztés érdeké-
ben decentralizalt hatalom szerepe egyarant megmutatkozik a varostervezésben és abban,
ahogy a helyi dnkormdnyzatok és megvalasztott vezet6ik részt vesznek a hatalmas 1€p-
téki piacorientdlt varosfejlesztési versenyben, beleértve a lakhatasi és kulturélis fejlesz-
téseket, a belvarosok megujitdsdt, vagy akdr a varosi természeti kornyezet helyredllitasat.
Mindezek a varosi tér djraértékelésére irdnyulnak. A vérosi versenyképesség fokozdsdnak
érdekében a varosfejlesztési projekteket igy tervezték, hogy a varost tegyék az dllam éltal
jovahagyott piaci novekedés Uj motorjavd, és az meghatidrozé mértékben bérleti rendszer
formdjaban miikodjon. Noha mindezeknek nyilvanos konzultacidkon és értékelésen ala-
puld targyalasi folyamatokon kell keresztiil esniiik, ezeket nyilvdnvaléan a helyi noveke-
désben érdekelt koalicid irdnyitja, amely az dllam és a piac tdrsult, a civil tdrsadalommal
szembeni érdekeit tiikkrozi.

A 2011-es vdlasztds utdn a nemrég elhunyt PAK VONSZUN polgdrmester nevével fém-
jelzett progressziv onkormdnyzati vezetés ezzel szemben egy emberkdzpontd varospo-
litikat valdsitott meg. A megaprojektekrdl a civil szervezetekre, a varosi térrél a varos
népességére, mig a biirokratikus kormanyzasrél a demokracia szélesitésére helyezddott
a suly. 47 1j polgdri bizottsag jott létre, amelyek mindegyike vérosi rendeleten alapult.
A bizottsdgok kiilonbozb megbizasokat kaptak a polgdrmester kampanytdmogatdsi pro-
jektjei kapcsan — ilyenek voltak az ,,Eggyel kevesebb atomerémiivet”, vagy a szocidlis
gazdasag és a részvételen alapul6 koltségvetés végrehajtasara irdnyul6 terv kidolgozédsa —,
és felhatalmazdst kaptak arra is, hogy a polgarokat bevonjak a varostervezésbe, igy a pasz-
sziv részvétel helyett a tarsadalmi innovécié kezdeményez6ivé valnak, kifejtve a varoshoz
valé jogukat (CHO, M-R. 2018). A valasztast kovetden kezdetben még csak az ingyenes
iskolai étkeztetésrol folyo vita a joléttel kapcsolatos dltaldnos kozéleti konfliktussa nétte
ki magdt a politikai er6k kozott. A konkrét vita lényege az volt, hogy mig a konzervativ
un. neo-developmentalista — az IMF és a Vildgbank altal fémjelzett szabadpiaci gazdasag-
politikdval szemben 4116, a nemzeti kapitalista fejlédés ttjan a teljes foglalkoztatds eléré-
sére torekvo — part vdlogatd tdmogatasi rendszert szeretett volna bevezetni, vagyis csak
a szegény gyerekek részesiiltek volna ingyenes étkezésben, addig a progressziv ellenzéki
er6k univerzalis timogatast javasoltak, hogy a szegény gyerekeket ne stigmatizalja a csak
nekik jar6 ingyen ebéd, amit csak 6k kapndnak a menzan. Ezt a konzervativok populista
politikdnak tartottdk, ami rdaddsul az onkormdnyzatoknak tilzott anyagi terhet jelentene.

A politikai szemléletvaltds a nagy visszhangot kapé projektek kapcsdn fellangold vitdk-
ban is testet 6ltott. Cshonggjecshon nemrégiben lezajlott revitalizacidja is Uj értelmezést
és megitélést nyert. PAK a megaberuhdzasoktdl elvont pénzbdl a joléti rendszereket fejlesz-
tette: a koltségvetésben 30%-ra nétt a joléti kiaddsok ardnya. Egyebek kozt fejlesztette az
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egészségiigyi ellatdst, 80 000-rel novelte az dllami bérlakasok szamat, kiterjesztette a pénz-
beli timogatdsok korét, bévitette az dllami évodai ellatast és a mozgdskorlatozottak koz-
lekedését specidlis taxiszolgdltatdssal segitette. A jolét nem j6tékonysdg, hanem a pol-
gérok alapvet$ joga — fogalmazta meg a polgarmester alapeszméjét a polgarok jogardl a
befogado €lethez a kozosségekben és a varosban.

Szazéaval nyiltak a helyi konyvtarak, mizeumok, workshopok, kidllitétermek és egyéb
kozosségi kulturalis Iétesitmények Szoul-szerte. PAK polgdrmester elképzelése egy boldog
véaros volt, amelynek gazdasagi, joléti és kulturdlis 6sszetevdi mellett a szuverenitds és
a fenntarthatésdg is fontos alkotéelemei. Az § eszmei hatterét nem FLORIDA, R. (2002)
kreativ osztdlya, hanem egy ahhoz hasonlé madsik koncepcid, a ddn JENSEN, R. (1999)
»alom tarsadalma” adja: a The Copenhagen Institute for Future Studies korabbi igazga-
t6ja, a Dream Company alapitdja, tobb mint szaz nagy nemzetkozi vallalat €s kormany-
zat tandcsadéja modelljét az informdcids tarsadalmat kovet6 szakaszrdl fogalmazta meg.

A torténelem és természet ijjaélesztése — Cshonggjecshon

A szouli varosfejlesztés hosszu évtizedeken at elsGsorban a gazdasagi ndvekedést, illetve
a varost koriilolel$ zoldovezet esetében a nemzetbiztonsagi szempontot tartotta szem elott.
A hébor utdni években megindult tomeges bevdndorlds azonban nem csak tj dltaldnos
varostervezési és -irdnyitasi elveket kényszeritett ki, hanem egyes teriiletek esetében koz-
vetlen beavatkozdst is igényelt. Ezek koziil taldn a legismertebb a varos kdozéppontjdban
taldlhaté Cshonggjecshon patak befedése volt.

A viérost kettészel6 nyugat—keleti f&it a patak mentén futott, mig a mellékutak annak
mellékagai mentén épiiltek ki. A vizgytjtérendszert a varosfal és a domborzat zarta korbe.
Az évszdzadokig meghatdroz6 szerepii folyé medrét idével mesterségesen kiszélesitették
és rakpartjat kobol épitették ki — erre utalt eredeti neve: Kecshon, azaz ’kidsott’—, majd
évszdzadokon keresztiil csatornaként hasznaltdk a véros szennyvizének elvezetésére. Uj
‘tiszta vizl patak’ jelentésii nevét a japan megszallds alatt kapta, noha ebben az id6szak-
ban mdr igen szennyezett volt. A hiiszas években a mellékagak egy részét befedték és csa-
torndva alakitottdk, megteremtve Szoul csatornarendszerének alapjait, s szdmtalan terv
sziiletett az egész patak befedésére is, ami anyagi fedezet hidnydban csupdn egy kisebb
részén valdsult meg. A koreai hdboru alatt menekiiltek nyomortelepei épiiltek a part men-
tén, és Cshonggjecshon a megszéllds mement6javd, a szegénység €s a nyomor szimbd-
lumava valt (1. kép). A végletesen szennyezett patakot végiil az adott korszakban bevett
és elfogadott varosépitési megolddsoknak megfeleléen a jelentds gazdasdgi nehézségek
ellenére be kellett fedni (JEON, C.—KANG, K. 2019) (2. kép).

A patak befedése 1958-ban kezd6dott, betonburkolatdra ut keriilt, partjain a kordbbi
nyomornegyedeket iizemek és piacok kezdték felvéltani. 1977-re a vdroskozpont iitSere-
ként egy emelt szint{i autopalyat is épitettek folé. Az tit forgalma évrdl évre nétt, 2002-ben
mar napi 170000 jarmi haladt at rajta (KURNIAWAN, M. 2016). A gyorsan fejlédo teriilet
hamar az ipar és kereskedelem kozpontjavd, ezzel egyiitt pedig a fejl6dés és moderniza-
ci6 jelképévé valt. A patak, illetve immadr sztrdda mentén 1j ipardgak kozponti épiiletei
emelkedtek: a gép-, az elektronikai, a textil- és a ruhaipar kezdte uralni a kérnyéket. A het-
venes évektdl a legmeghatdrozobb elem a kisgépek és eszk6zok gyartdsa és javitdsa lett.
A mellékutcak kopott épiileteiben barmilyen alkatrészt vagy gépet megvasarolhatott a
jardkeld a kis boltokban. A nyomornegyedeket egyfajta hektikus iparosodds €s szerve-
zetlen fejlédés képe viltotta fel. A jarmivekto6l, hordaroktdl, dobozoktdl és jardkeldktdl
zsufolt utak latképét szamtalan olcsé étterem és kavéhdz egészitette ki.
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1. kép A hdbori utdn, az észak-koreai menekiiltek altal épitett viskok a Cshonggjecshon patak mentén
Photo 1 Shantytowns built by North Korean refugees after the war, along with the Cheonggyecheon Stream
Forrds/Source: Mary and Doug Malo
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2. kép A Cshonggjecshon patak befedési munkdlatai 1958-ban
Photo 2 Covering the Cheonggyecheon Stream in 1958
Forrds/Source: Mary and Doug Malo
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A hetvenes évektdl ezt a kdrnyéket a zstfolt kisiizemek és a munkaerd kizsdkmanyoldsa
tette hirhedté. Az 1997-es gazdasagi valsdgot kovetd években a sztrdda drnyékdban meghu-
z6d6 piszkos utcdk mindenkinek a gazdasagi fejlodés negativ irdnydt juttattdk eszébe, nem
csoda, hogy éppen ekkor meriilt fel a gondolat a patak djboli feltdrdsara és az egész teriilet
rekonstrukcidjara. A részletekbe mend vitat szakért6k, mérnokok egy csoportja kezdte, akik
elsd szimpdziumukat 2000 szeptemberében tartottak. Az 6 nyomasgyakorldsuk a 2002-es
polgarmester-valasztas jeloltjeire inditotta el azt a folyamatot, ami az anyagi €s technikai
feltételeket megteremtette a feldjitdshoz. A konzervativ jelolt a patak feldjitasat a varos északi
felének altaldnos gazdasagi revitalizacidjdhoz kapcsolta, ami nagymértékben hozzdjarult
a gy6zelméhez a demokrata jelolttel szemben, aki a magas koltségek, valamint a foko-
z6d6 kozlekedési gondokkal kapcsolatos félelmei miatt mindvégig bizonytalan maradt
a rekonstrukciot illeten. I MIONGBAK, a konzervativ jelolt hirnevét az 1968—1970 kozott
épiilt Szoul-Puszan autépdlya épitése sordn szerezte, mint a sztradat kivitelezé6 Hyundai
munkatdrsa (3. kép). I hamar legenddssa valt, kiilonosen amikor 1977-ben, mindossze
35 évesen bevilasztottdk a Hyundai vezetoségébe. A politikai életbe 1992-ben 1épett be,
majd 1995-ben javaslatot tett a Szoéul €s Puszan kozt kiépitendd csatorndra. A terv a két
nagyvarost atszeld folyok osszekotésére irdnyult, €s bejelentését kovetden hatalmas nem-
zetkozi vitat generdlt (CYRANOSKI, D. 2008), de végiil 2007-ben sikeriilt elfogadtatni (PAK,
Sz-H.2008). A kés6bb elnokké is megvalasztott [ tizleti karrierje — ami sokszor hivatkozott
forrdssa valt, amikor Szoul posztmodern, kornyezetbarét ipari dtalakuldsardl volt sz6 —
végiil sajndlatos médon 2018-ban cstifos véget ért, ugyanis sikkasztds vadjaval a birdsig
tizenot év bortonbiintetésre és hatalmas kartéritésre itélte (AP).

- i = = o
3. kép Cshonggjecshon latképe a sztrdddval és a rekonstrukcid utdn
Forrds: REIS, L.—DA SILVA, R. (2016) nyomdn
Photo 3 Aerial view of Cheonggyecheon with the elevated highway and after the reconstruction
Source: after REIS, L.—DA SiLva, R. (2016)

Cshonggjecshon feltjitasa illeszkedett a 2000-es évek varostervezési szemléletébe.
Ekkor vélt uralkodéva az 6koldgiai €s torténelmi szempont, a parkok mar nem csak rekred-
cids szerepet toltottek be, hanem a varos természetes kornyezetét bovitették, javitottak,
a torténelmi emlékek kiemelt jelent6séget kezdtek kapni. A vdrostervezok igyekezték
a févéros hatszaz éves torténelmét a varos mindennapjaiban, az utcdkon is tetten érhetd
identitdssa véltoztatni. A Kvakhvamun-kapu feldjitasa 2006 és 2009 kozott, valamint az
azonos nevi park felépitése hasonloképp jol példazza a varosrehabilitacio 21. szazad eleji
trendjét, de emlithetnénk a kétezres évek elején az erd6létesitési tervet is, ami nem hagyo-
mdnyos parkokat, hanem természetes erd6k telepitését tlizte ki célul (CSONG, Sz-J. 2014).
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A belvaros revitalizacidja
A zoldiuit kialakitdsa

A 2003-2004-ben zajl6 feldjitas — bar sok romantikus elképzelés is kapcsolédott hozza —
nem volt olyan egyszer(i. Indokai a roml6 allapoti sztrdda és kornyezete, annak fizikai
veszélyei, a kornyék gazdasdgi revitalizicidja és a kornyezetszennyezés megsziintetése
voltak. Ugyanakkor a patak vizhozamait eredetileg biztosité mellékdgak id6vel mind be
lettek csatorndzva, igy 1ényegében ma is a Han foly6bdl kell napi 98 000 tonna vizet atszi-
vattylzni a patakba, amelyb6l az visszafolyik a Han folydba. Mindezt a kozeli metréallo-
mason Osszegylo vizzel egészitik ki. Ekkora mennyiségii vizet felszivattytizni minden nap
természetesen hatalmas energiafelhaszndlast, kovetkezésképpen kornyezeti terhelést jelent,
ami ellentmond az egész terv okoldgiai céljanak (CHO, M-R. 2010). A fentiek fényében
a patak inkdbb az infrastruktira-fejlesztés technoldgiai eredménye, mintsem a természeti
kornyezet visszaallitasa lett; mas szavakkal sokkal inkabb miivi vizfolyas, mintsem patak
(RIEH, S-Y.—CHANG, J. 2018).

Noha a kozéleti szakemberek altaldnos véleménye negativ volt, a varos lakéinak koré-
ben igen népszeri lett a fejlesztés. Mindjart az elsé években havi 6,62 millié latogatot
vonzott, s a varos sajat felmérése szerint a lakék 98%-a elégedett volt a feldjitdssal (Cso,
M-R. 2005). Gross, M. (2002, 2003, 2005) az okoldgiai helyredllitast egyfajta ,,tarsadal-
mi kisérletnek” nevezi: a tdrsadalom és a természet kapcsolatdnak. Mindez azonban attél
fligg, hogyan értelmezik az emberek a természetet, €s hogyan hasznaljék fel a természet
értékeit és elemeit a meglévd kulturdlis kontextusban és intézményekben. Az ilyen kisér-
letek egyuttal a természeti értékek s embercsoportok kozotti dinamikét is kozvetitik. Az
okologusok, akik a természet objektiv értékeit veszik alapul, az adott kdrnyezeti komple-
xumot lehetdség szerint az eredeti dllapotdba dllitjak vissza, céljuk az emberi élet rendjét
a természethez igazitani. Masrészt azok a kornyezetvédok, akik a természetre mint esz-
kozre tekintenek, magat a helyredllitast is a természetes folyamatnak tekintik, amivel az
emberi élet kényelmesebbé tételét segitik. Az egyik a restaurdcié targyardl és valdsagardl,
a masik a restaurdcié modszereirdl és eljarasairdl szol.

Val6jaban tehdt két ellentétes szemlélet iitkdzott egymadssal: mig a kdrnyezetvédelem
oldaldn 4llék okoldgiai szempontokbdl indultak ki, addig a varos vezetése a vdrosterve-
z€s fel6l kozelitette meg a helyreallitast. Az elébbi az ,,0koldgiai kulturizmust” hasznalja
a varosi életmindség javitasdra a folydk okoldgidjanak maximalizdlasa révén, az utbbi
a folyok kornyezeti elemeit haszndlja a varos tdjjaélesztésének és végsd soron a varosfej-
lesztésnek a céljara. (Az okokulturdlis kritikai szempont az ember €s kornyezete, vala-
mint a tdrsadalmi és politikai viszonyok egyidejli vizsgdlatdra koncentral, és ennek a két
viszonyrendszernek az egymadsra hatdsat is vizsgélja; IVAKHIV, A. 1997). A védrostervezési
szempont érvényesiilésének mértékét az is mutatja, hogy a folyémeder alatt 7-15 méteres
mélységben egy csatornarendszert alakitottak ki, ami a kétszdz évente eléforduld arvizek
elvezetésére szolgdl. Ilyen mértékd tilbiztositds egyértelmben az infrastrukturdlis szempont
dominancidjat jelzi (Cso, M-R. 2005). Persze a mesterséges tereprendezés elemei (vizesé-
sek, szokSkutak, Iépcsdk, falfestmények, vilagitoberendezések, gyalogospalydk stb.) mind
illeszkednek a kényelmi felhaszndlast szem el6tt tarté tervezési célokba.

A feldjités célja természetesen nem allt meg a természeti-torténeti rekonstrukciondl, az
egész belvarosi kornyezet megujuldsat szandékozott elémozditani, s a varos déli, az ezred-
forduléra messze fejlettebb varosrészeihez (pl. Kangnam) torténd felzarkozast is igyekezett
el6segiteni. Maga a zoldut, amit a patak mentén 1étrehoztak, természetesen 6ndlld turiszti-
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kai és kornyezeti értéki fejlesztés volt. Napi hatvanezer latogatdjdval és rengeteg rendez-
vényével gazdasdgilag mindenképpen kifizet6dé lett. Valdjdban éppen a tdgabb gazdasagi
fejlesztés volt az igazi indok; Cshonggjecshon esete meglehetdsen tipikus feldjitasi projekt
volt, amit mds nagyvarosokban is megélhettek a varoslakok.

Cshonggjecshon feliijitdsdnak kritikai értelmezése

A Cshonggjecshon feldjitdsat ér6 kritikdk szerint az 6koldgiai rendszer egyes elemeinek
mégannyira autentikus feldjitdsa sem valthatja ki a teljes rendszer elemei kozotti szim-
bolikus és evoliicids interakciét. Mds szavakkal mondva még akkor sem lehetne vissza-
allitani a kornyezet eredeti természeti allapotat €s annak fejlédési képességét, ha magat
felujitas tehat csak akkor érhetd el, ha az egész kornyék atalakuldsa a kornyezeti komp-
lexitas figyelembevételével zajlik, még ha ez tobb id6be is telik. A cél tehdt nem a foly6t
magit tjjaéleszteni, hanem a varos egészét, és a folyd helyét a varoson (varosrészen) beliil
djraértelmezni. Sajnos a tarsadalmi parbeszéd nem zajlott le megfeleléképpen, és Cso,
M-R. (2005) szerint a demokratikus folyamat sériilt, ami egyben a varosrész varosokolo-
giai dinamikdjdra is negativan hatott, €s amit a polgdrmester megvesztegetési botrdnya is
gyengitett. A varosfejlesztés, valamint a kritikai 6koldgiai és kulturélis szempontok csa-
tdjaban a varosi biirokrdcia tehetetlensége ,,gy6zott”.

A véros természeti kornyezete mindenképpen pozitiv irdnyba véltozott, a magasut lebon-
tasaval és a patak létrehozdsdval a leveg6 mingsége, a napfény mennyisége és szamtalan
egyéb tényez6 ugrasszerilien javult a kornyéken. A dramai hatds azonban az ingatlandrak
emelkedésében mutatkozott meg; ez a lakdsarakban szdz szdzalékos, mig az iizlethelységek
bérleti drdban harminc szdzalékos emelkedést jelentett a feldjitas két éves periddusdban.
A varosrész mind tarsadalmi 6sszetételében, mind szolgdltatdsaiban kicserél6dott, a kordbbi
alacsony statuszu lakoépiiletek helyére luxuslakdsokat épitettek, amelyek hamar meghalad-
tdk Kangnam, Szoul legdragabb keriiletének 4rait is. A feldjitds gazdasagi hatdsa tovabb-
gylirlizott és a patak 5,8 km-es szakaszdn 380 millidrd von beruhdzast eredményezett, s6t
a kozvetett gazdasdgi hatast, beleértve a foglalkoztatdst is, 60 trilli6 vonra becsiilték, ami
2005-0s arfolyamon a 74 millidrd, illetve 11,8 trilli6 forintnak felel meg (Cso,M.R.2005).

Noha a lehet6ségek egyértelmi korldtokat szabtak a feldjitasra, a ,,lehetd legjobb” ered-
mény mégis kérdéseket vetett fel. Vajon milyen identifikdciéval szdmolhat a létesitmény: t4;j-
kép, patak, vagy patak-e egyaltalan? Ha sikertilt is a természeti kornyezetet a lehetd legjobban
rekonstrudlni, a kornyék tovabbi, a beruhdzas altal kivaltott fejlédése mindenképpen karosan
hatott arra. A legnagyobb veszteség taldn mégiscsak a torténelmi fejlédés lehet6ségének
elvesztése. Azzal, hogy egy ilyen jelentds, mégis feliilrél hozott dontés ilyen nagymértékben
atalakitotta a kornyezetet Szoul belvarosaban, az a lehet6ség ment fiistbe, hogy az a maga
szerves, alulrdl épitkez6 modjdn, a természetes tarsadalmi folyamatok révén menjen végbe.

Azigen népszer( turisztikai latvanyossag elvesztette identitdsat, torténeti jelentését és az
ott é16 emberekkel vald szerves kapcsolatat, interaktivitasat, igy antropoldgiai értelemben
»~hem-hellyé” (AUGE, M. 1995) véltozott. A birdlatok a természeti és a torténeti rekonst-
rukcié hidnyossdgaira és alapvetd elhibazottsdgara vonatkoztak. Hasonld problémakkal
hazankban is szamtalan esetben taldlkozunk, érdemes 6sszevetni Ferencvaros (TomAy K.
2006), vagy Erzsébetvaros (CSANADI G. et al. 2008) rehabilitdcidjaval. A projekt befejez-
tével nem adtdk 4t a Kvantongjo hidat a teljes forgalomnak, félve, hogy nem birja majd
a modern jarmiivek terhelését, am a kritika szerint ezzel elvesztette torténeti jelentését
(4. kép). A csalddott kritikusok romantikus elképzelése azonban egy olyan patakra és varosra
»emlékezett”, amit sosem ismertek, vagy ami sosem létezett. 1958 el6tt a Cshonggjecshon
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4. kép A Kvantongjo hid és kdrnyéke 2019-ben
Photo 4 Around the Gwangtonggyo Bridge in 2019
Forrds/Source: KOUDELA, P.

patak, mint emlitettiik, egy szennyvizelvezetd volt, kornyéke pedig nyomornegyed. A befe-
dést kovetd évtizedekben pedig nem volt mire emlékezni, hiszen a csatorna a fold ald keriilt.
Csatorna volt, hiszen természetes vizutanp6tldsat évszazadok 6ta elvesztette. A varosépi-
tészeti szemlélet szerint a varosrész konzervaldsa olyan referencidra utalt, ami legfeljebb
a torténelemkonyvekben volt olvashato.

A 2014-ben 1étrejott bizottsdg — CsO MIONG-RE vezetésével — az 1jboli rekonstrukcidt
szorgalmazta, de figyelmen kiviil hagyta, hogy a vdros egy folyamatosan valtoz6 kozeg.
A kritikusok szerint a ,tereprendezésnek” degradalt varosfejlesztés és rekonstrukcié
viszont a keriilet dzsentrifikaci6jat eredményezte (5. kép). JEON, C.—KANG, K. (2019) meg
is jegyzik, hogy még a varosrehabilitacid, a mesterséges tereprendezés legerdsebb birdloja,
a szociolégus CSo MJONG-RE sem emlitette a kornyék ipari miltjat, azt a tarsadalmi hely-

5. kép Cshonggjecshon hagyomanyos kornyéke ma sétdldutca és latvanyossig
Photo 5 The traditional neighbourhood of Cheonggyecheon is today pedestrian street and attraction
Forrds/Source: KOUDELA, P.
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zetet, ami a haboru utani fél évszdzadban jellemezte Cshonggjecshont. Ha beszélt is valaki
amunkdsokrdl, akik ott laktak, csupan a szEép kornyék leromldsanak, slumma véalasdnak és
atermészet szégyentelen kizsdkmanyoldsdnak részeseiként emlitette 6ket. ,,Varosi szemét-
lada” — jellemezte a hires irénd, PAk KIONG-I; metang6z0s, koszos, zstfolt és élhetetlen —
hangzottak az ltalanos jelz6k a kornyékrol az ezredfordulén. Mindez egybecseng az ipari
novekedés dldozatdval, a természetes kornyezet feladdsaval az 6nz6 gazdasagi érdekért
cserébe. A klisé, amit felsoroltunk, kisértetiesen emlékeztet a 19. szazad €s a szazadforduld
eurdpai és amerikai nagyvarosokrol alkotott képére, arra a negativ, egészségtelen kornye-
zetre, amit taldn legékesebben EBENEZER HOWARD reformterve ellenpontozott.

Pedig Cshonggjecshonban egymilli6 fiatal munkads taldlta meg a szerencséjét, akik az
orszag legkiilonbozdbb pontjairdl érkeztek. Ugyan sokszor semmilyen eszkoztS] nem riadtak
vissza, szdrmazdsuk és iskoldzottsdguk alapjan semmilyen el&itélet vagy diszkriminacié
nem érte Gket. Az ott él6k beszdmoldi alapjan a kornyék inkabb emlékeztetett egy han-
gyavdrra, ahol a munkdsok az orszdg gazdasdgat szorgosan épitik (Jun, H-U. et al. 2004).
Cshonggjecshon feldjitdsakor az itt mikod6 vallalatok nagy részét egy Szoul délkeleti
részén djonnan épitett lizleti kozpontba, a Garden 5-ba koltoztették, ez a dontés azonban
nem vette figyelembe a hely sajatossdgainak jelent6ségét, az évtizedek alatt kiépiilt szoros
gazdasagi hdl6zatot, a kornyez6 ipari negyedekbe val6 bedgyazottsagot (SZoNG, T-J. 2001).
Cshonggjecshon dzsentrifikdcidja ugyanis kozvetett tdrsadalmi és kozvetlen gazdasagi
koltséget keltett a szomszédos teriileteken miikodé vallalkozasok szdmdra (Lim, H. et al.
2013). A szomszédos teriileten €16k és az ott miikodo vallalatok sziikségletei nem valtoztak,
igy az elkoltoztetett vallalkozasok és szolgéltatdsok helyett djakat kellett keresni, sokszor
a korabbinal jéval messzebb. A meglévd gazdasdgi és tarsadalmi kapcsolatok egy részét
egyéltalan nem sikeriilt p6tolni, ami anyagi és tarsadalmi terhet rétt a szomszédos teriile-
tekre. Mindezek eredményeképpen nem csupdn a helyben Iétrejott gazdasdgi tarsuldsokat
hoztdk nehéz helyzetbe, hanem a tdgabb térség milikodésében is jelentds valtozdst okozott
a feldjitds. Ezekrdl a koltségekr6l nemigen beszéltek, még becslés sincsen rd.

Kovetkeztetések

Cshonggjecshon revitalizacidja és az azt kovetd dzsentrifikdcié szadmos kritikat kapott,
melyek tobbsége arra vonatkozott, hogy az 6koldgiai és a torténeti helyredllitds miért volt
eleve kudarcra itélve vagy miért lett a dontések sorozatanak eredményeképpen sikertelen.
Tanulmanyunkban a dzsentrifikacié negativ gazdasagi és tdrsadalmi hatdsaként azt is sza-
mitasba vettiik, hogy a kornyék évtizedek alatt kiépiilt gazdasagi kapcsolatrendszerének
felbomldsat, a részben atlathatatlan kis- és mikrovéllalkozdsokra €piilé munkaer&piacokat
és szolgdltatdst nemcsak a kozvetlen, hanem a tdgabb kornyezet is megsinylette.

A kritikai szemlélet, kiilonosen PAK VONSZUN polgdrmesterré valasztdsa kapcsan, a varos-
vezetés politikai irdnyvaltasaval élénkiilt fel, ami arra utal, hogy az 4llami, illetve vérosi
szerepvallaldsnak a jelentése is fontos elem a projekt megitélésekor, mégpedig nem csu-
pan annak aktiv résztvevéként valé megitélésében, hanem a hatdsok értelmezése szemlé-
leti hattereként is. Vagyis annak megitélése, hogy sikeres volt-e, illetve milyen mértékben
volt sikeres egy véarosrehabiliticid, hogy miként értelmezhetd az annak hatdsara lezajlé
dzsentrifikdci6, nem értékmentes. Ha a varoskép fejlesztésére, a turisztikai ipardg nove-
kedésére és az ebbdl szarmazé bevételekre helyezziik a hangsilyt, kiegészitve tovabbi
fejlesztésekkel a varos peremteriiletén, akkor egyértelmien pozitiv az 6sszkép. Ha a helyi
kozosségek autondmidjat, a torténeti eredetiséget és a patak spiritudlis hitelességét — ne
feledjiik, hogy targyak, természeti képz6dmények animista felfogdsa és spiritudlis jelen-
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t6sége Kelet-Azsidban nagyobb, mint nyugaton —, illetve a véros szerves fejlédését allitjuk
kozéppontba, akkor Cshonggjecshon revitalizacidjanak sikere kétséges.

Az igy felvazolt szemléleti kiilonbség azonban nagy vonalakban azonos a nyugati nagy-
varosokban a varosfejlesztés és az azt €r6 kritikak kozott az Gtvenes-hatvanas években
kibontakozott ellentéttel. Ha tehat a fejlesztd dllam pragmatikusnak tekintett sajatos sze-
repvallaldsat értékeljiik, a sajatos kelet-dzsiai kontextus jelentdsége, szerepe nem dltalano-
sithatd, nem tekinthetd vezérelvnek, sokkal inkabb rejlik olyan részletekben, mint a termé-
szeti targyak spiritudlis megitélése. Mivel a Koreai-félszigetet 70%-ban hegyek boritjak,
nem csoda, ha az évszazadok soran mitikus vonzalom alakult ki irantuk az emberekben,
sOt tdlvilagi erdt is tulajdonitanak nekik, igy nem véletlen, hogy a természet iranti vagy
kifejezéseként Szoulban az ezredforduldt kovetden viszonylag dj divatként mesterséges
hegyeket épitettek a lakételepek kozepére; némelyik eléri a 20 métert és akar 2 milli6 dol-
larba is keriilhetett. Ebbdl is latszik, hogy ez elsGsorban a tehet6sebbek szdmara kinél
természeti élményt a varosi dzsungelben; az épitéshez igyekeznek kiilonleges koveket és
bonszaiokat kivdlogatni és az orszdg hires hegyeit leutdnozni (Ko, S. 2019). A miihegyek
spiritudlis energidt drasztanak, szerencsét és egészséget hoznak, épitésiik a fengshui hagyo-
manyat koveti. A hagyomanyos esztétikai kategdria koreai neve csinkjongszanszu, vagyis
valédi, valéban lathat6 tdjkép, jelentése pedig a természet folyamatos megfigyelése és
a természettel val6 harmonia. A szent hegyek mdsolatai tehat nem csupdn az ingatlanok
esztétikai és eladdsi értékét novelik, hanem lelki megnyugvdst is nydjtanak a lakok szdma-
ra. KiM SZUNGKU személyében mar fotdmiivész is van, aki az ilyen hegyek specialistdja,
és tekintve, hogy a hiszas éveit maga is épitkezéseken dolgozta végig, pontosan ismeri az
épitmények szerkezetét is. Ez utdbbi példa arra kivan ravilagitani, hogy Cshonggjecshon
revitalizacidjanak, illetve a projekt sikerességének értelmezésében a sajtos kulturalis
kozeg figyelembevétele is sziikséges. Cshonggjecshon maga is egyféle masolata az eredeti
természeti tajnak, igy a mesterséges hegyekkel val6 parhuzamba allitdsa és népszeriisége
a helyi lakosok kozt indokolt.

Szdmos esetben felmeriilt mér az a kérdés, hogy vajon a kelet-4zsiai nagyvarosok illesz-
kednek-e egy egységes elméleti keretrendszerbe. Az egymads rovasdra vagy segitségével,
de mindenképpen egységes rendszerben alakul6 centrumok €s periféridk modelljében az
ondll6an centrumma valo kelet-4zsiai orszdgok a nemzetk6zi modellek finomitdsat kivan-
jak. A megkésett iparosodds, ami ezeket az orszdgokat jellemezte, egészen mas fejlodési
utra terelte varosaik fejlédését is, amiben az dllamnak, és Korea esetében a févarosnak is
kiemelt szerep jutott. Mindez azonban maganak a feliilr6l szervez6dd, egységes hierarchiaba
rendez6d6 modellnek az alkalmazhatésagat és univerzdlis jellegét is kérdésessé teszi. A va-
ros nem csupan egyénekbdl, csaladokbol vagy szomszédsagokbdl 4ll, helyzetének megha-
tarozéasakor a torténeti és a regiondlis sajatossagok legaldbb annyira meghatdrozok, mint
a nemzeti szint{i, de nem kormdnyzati szerepl6khoz fiz6d6 viszonyaik (HiLL, R.—Kim,
W. 2000; HiLL, R. 2004).

Osszefoglalis

Szoul dzsentrifikécidja, a belvdros szegénynegyedeinek felszimoldsa és magasépiile-
tekkel torténd helyettesitése mar az 1920-as években megkezdddott, igy Cshonggjecshon

7 2

tulajdonképpen csak egy folyamat végsd dllomasanak tekinthetd. A hetvenes évek atalaki-
tdsa a nyomornegyed ledézeroldsaval indult meg, majd ezt kovette a rekonstrukcié. A haj-
dani negyedbdl mindossze egy 2005-ben nyilt mizeum maradt meg, amelyben fényképek,

s

Ujsdgok és a viskok modelljei emlékeztetnek itt a rosszhiri miltra. A halézatok felszamo-
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lasa ismert példdkat juttat esziinkbe: hasonl6 jelenséget 1dttunk a hatvanas évek amerikai
nagyvdrosaiban, és szimtalan kutatds foglalkozott a dzsentrifikacié tdrsadalmi hatdsaival
Magyarorszdgon is (ENYEDI GY. 2007). A hatvanas években az ilyen varosrészek lebon-
tasaban a helyi k6zosségek és a tarsadalmi téke rombolasat 1attak a szociolégusok, éppen
azt akritikat fogalmaztdk meg, mint amit SZONG, T-J. tett Cshonggjecshon rekonstrukcigja
kapcsan. Egyik helyen sem a vdrosban, varosrészben €16k, hanem a vdrosvezetés elkép-
zelése hatdarozta meg a fejl6dés irdnyat, ami a varos egészének gazdasagi és esztétikai
jobba tételét célozta.

Szoul és az orszdg gazdasdgirdnyitdsdnak a hetvenes évek Ota a gazdasigi noveke-
dés a kozponti eleme. A kilencvenes évektSl azonban egyre hangstilyosabba valt a helyi
szintll fejlesztés, s a 2002-es polgdrmester-valasztasok eredményeképpen ez egyre tobb
programban valésult meg. Koziiliikk szimbolikus és politikai jelentdsége miatt kiemel-
kedik Cshonggjecshon és kornyékének rehabiliticidja, 4m az elemzések idével kimutat-
tdk ennek kdros hatdsat is a belvdros tdrsadalmadra és a lokdlis gazdasdgdra. A 2011-es
véalasztidsokat kovetSen feler6sodtek a tdrsadalomkritikai szempontok. A rehabilitdciét
kovetd dzsentrifikacio a folyamatot targyald tanulméanyok megallapitasaival szemben a nyu-
gati nagyvarosokhoz hasonl eredményekkel jart Széulban is. A projekt sordn és azt
kovetben napvildgot latott elemzések rendre az okoldgiai problémakkal, a torténeti hite-
lesség kérdésével foglalkoznak, és a neoliberdlis gazdasagpolitikai kornyezet sajatos
kelet-dzsiai jellegét hangsilyozzdk. Azonban — mint fentebb erre rdmutattunk — minden
sajdtossdga ellenére a Szoulban zajlé dzsentrifikdcié gazdasdgi-tdrsadalmi jellege nem
kiilonbozik alapvetéen mds, nyugati nagyvarosoktol, amiben viszont eltér, az a kulturalis
kornyezet. Ez utébbi figyelembevétele azonban ismét pozitiv irdnyba billenti a revitaliza-
ci6 hatdsdnak mérlegét.
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pkoudela@yahoo.com
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MAGYARORSZAG TERINFORMATIKAI ALAPU
GYORSFORGALMI ATJARHATOSAGI VIZSGALATA
AZ ELEKTROMOBILITAS SZEMPONTJABOL
- HELYZETKEP ES FEJLESZTESI LEHETOSEGEK

SOHA TAMAS — NEMETH IZABELLA - MUNKACSY BELA

GIS-BASED CONNECTIVITY ANALYSIS FROM THE PERSPECTIVE OF E-MOBILITY
ON HUNGARIAN MOTORWAYS
— CURRENT STATUS AND POSSIBLE DEVELOPEMENTS

Abstract

In the context of this research, two aspects, namely coverage and linear availability, have been
examined for the possibility of quick charging of battery-powered electric vehicles in Hungary,
focusing on national connectivity. It has been shown that the density of quick chargers is uneven;
that is, they are present in the inner cities at a higher rate than along motorways for long-dis-
tance transport. The study carried out comparative analyses based on two previously published
concepts (E.ON-MOL and BME KKT) and a dedicated methodology (ELTE KTF) using the
potential charging sites outlined therein. Modelling has shown that the electric car charging pos-
sibilities available along the highways are limited. The investigation suggests that the strategic
objective should not be to establish a charging network for national connectivity, since only 5%
of the charging stations are currently located in the immediate vicinity of motorways and only
half of which are quick chargers.

Keywords: battery-powered electric vehicles; quick charging; spatial optimisation; connec-
tivity; Hungary

Bevezetés

Az energiarendszer ma a megmaradt természeti er6forrasok egyik legnagyobb fogyaszto-
ja, illetve lokalis és globalis kornyezetiink legjelent6sebb szennyezje. Napjainkban a szek-
tor gyokeres dtalakuldsa folyik, ennek szdmos lényegi eleme koziil kiemelkedik a terhelés
csokkentésének szdndéka. Erre kézenfek v megoldds a tisztdbban felhaszndlhaté megujuld
energiaforrasokra valé atdllas és a villamos energia egyre dltaldnosabbd védldsa az energia-
szolgaltatdsok minden teriiletén, igy a h6- és a kozlekedési energetika vonatkozasaban is.
Eppen tiz esztendeje, 2010-ben indult meg az elsd, nagy szériaban értékesitett elektromos
automodell, a Nissan Leaf gydrtdsa. Ez azt is jelenti, hogy tiz éve lényegében még nem
1étezett toltési infrastruktira sem. Hazdnkban példdul ugyancsak 2010-ben telepitették
az elsd ilyen 4dllomast.

Napjainkra a tolt6hdlézat vaza kialakult, €s az elektromos autok, illetve az ezekkel
parhuzamosan fejl6dd, lényegesen alacsonyabb kornyezetterhelést villamosaram-termeld
technoldgidk (f6ként szélerémiivek és napelemek) révén radikalis javuldst érhetiink el az
er6forras-felhaszndlds hatékonysdgaban és a kibocsatas-csokkentésben egyarant. Kiilonosen
jelentds javulds varhaté a nagy forgalmd, erdsen szennyezett levegdjli varosi terekben,
ahol rdaddsul szdmos mas lehet6ség is van a kornyezetterhelés csokkentésére (pl. a mun-
kaszervezés optimalizaldsa, kerékparos-kdzpontt telepiilésfejlesztés, a kozosségi kozleke-
dés mindségének javitasa). Bar a varosi terekben torténd, jellemzden rovid tavi utazasok
a megfelel6 toltési infrastruktira révén nem litkdznek akadédlyba, a nagyobb tdvolsdgok

2.2

megtételérdl ugyanez mar nem mondhat6 el. Az elektromos személyautdk hosszabb uta-
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zasokra val6 alkalmazésa f6ként akkumulétoraik kapacitdsatol, az iizemi koriilményektdl,
illetve a toltési lehetSségektdl fiigg. Az egyre nagyobb és hatékonyabb akkumuldtorok
egyértelmiien hosszabb utazdsokat tesznek lehet6vé, azonban a megfeleld toltési infrastruk-
tdra ugyanilyen sillyal kell, hogy szerepeljen az elektromobilitds (e-mobilitas) fejlesztése
sordn. Amig a mtiszaki fejlesztés elsGsorban a személyautdkat gyart6 vallalatok mérno-
keinek feladata, addig az infrastruktira-fejlesztés az adott foldrajzi teriilet dontéshozdira
és az Oket tdmogatd teriiletfejlesztési szakemberekre harul. Ez utébbi kapcsan torekedni
kell arra, hogy megfelel tolt6hdldzat jojjon létre, amely a szakirodalomban ,,hatétav-ag-
godalom™-nak (range anxiety) nevezett jelenséget héttérbe szoritva megteremti az orszag
atjarhatosaganak miszaki feltételeit (PEVEC, D. et al. 2020). Ennek kulcsfontossagi eleme
a gyorsforgalmi utak mentén ki€piil6, nagyobb tavolsdgok biztonsdgos megtételét lehetové
tevd, gyors, és minden felhaszndlé szdmara garantalt hozzaférést biztositd, megfizethetd
szolgéltatdst kindld toltési infrastruktira.

A kulcskérdés az, hogy milyen dontéshozéi szinteken, mikor ismerik fel, hogy az ,.ener-
giaforradalom” megvaldsitdsa, €s ezen beliil (tobbek kozott) a kozlekedési szektor fenn-
tarthat6va tétele elkeriilhetetlen. A 2019 decemberében ttjara inditott ,,European Green
Deal” arra utal, hogy az Eurépai Unié vezet6i részérdl ez a felismerés mar megtortént.
Ambiciézus célként az ,.elsé klimasemleges kontinens” 1étrehozasat tlizték ki 30 éves
idétavlatban, amelyben a fenntarthaté mobilitas is 1ényeges szerepet kap (Eurépa Tandcs
2019). Dénia felel6s kormdnya — magyar szemmel — egészen elképesztd terveket fogal-
mazott meg nemzeti energia- és klimatervében, hiszen mar 2030-ra 109%-os megiijulo-
energia-részardnyt tervezett a villamosenergia-termelésben. Ugyanezzel a célddtummal
szerepel a tervben a belsdégésii motorral szerelt gépjarmiivek ddniai forgalmazdsdnak
megsziintetése (DMCEU 2019), ami pedig azt is feltételezi, hogy sok tekintetben még kor-
latozott hasznélhatésdgukat sikeriil jelent6sen javitani.

Jelen kutatds célja, hogy elérhet8ségi vizsgdlatokon keresztiil feltdrja, milyen médon
befolydsolja hazdnkban az elektromos autézds elterjedését a jelenlegi toltési infrastruktira,
kiilonos tekintettel a leggyorsabb toltési lehetdséget kindld villimtoltésre, illetve 6sszeha-
sonlitja a toltépontok elhelyezését célzé fejlesztési javaslatok hatékonysagat.

272

Az elektromosaut6-toltoallomasok telepitését vizsgalo kutatasok attekintése

A témaval foglalkoz6 nemzetkozi szakirodalom mar a technoldgia megjelenésétol kezd-
ve, tobbféle szempontbol vizsgdlja az e-mobilitast kiszolgald infrastruktirdhoz kapcsol6dé
problémakért. HoDGSON, M. J. (1990) FCLM- (Flow Capturing Facility Location Models)
modellje szimos tanulmdny alapjat képezte. A szerzé a vonal menti igényt kiszolgald 1éte-
sitmények elhelyezésének lehetdségeit modellezte, megalapozta a szakaszorientélt telepitési
koncepcidt, ezdltal modszertana a potencidlis toltéallomasok telepitésének optimalizalasa-
ban alapvet6 kiindul6pontta valt. KuBy, M.—Liwm, S. (2004) is a FCLM-modellt egészitette
ki az elektromos auték szdmara sziikséges toltéallomasokkal. Elemzésiikben az optimalis

ALEGRE, S. et al. (2017) tanulmdnya mar 4j megkozelitést kindl a toltéallomasok terve-
z€sére szolgalo szoftverek fejlesztésében. A kordbbi vizsgalatoktdl eltéréen az elektromos
jarmiveket is indikdtornak tekintették és a Matlab/Simulink segitségével modellezték is
teljesitményiiket. A GIS-alapu szimuldcié sordn figyelembe vették az autd aerodinami-
kajat, tomegét, az akkumulator kapacitdsat, a vezetési modot, az id6jards lehetséges val-
tozdsait, az ut tipusat, valamint a t6lt6k kozotti tdvot — és ezek alapjan tettek javaslatokat

7z

a toltdallomasok telepitésére.
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A létesitmények térbeli elhelyezésének optimalizacidjara szamos kutatds alkalmaz tér-
informatikai eljarasokat, mind a teriileti lefedettség maximalizdldsa (FRADE, I. et al. 2011;
CAPAR, I.—KuUBY, M. 2012; CHUNG, S. H.—KwoN, C. 2015), mind pedig a kozithalézaton
valo elérhetdség és a toltdpontok szamanak minimalizdldsa szempontjabol (SHAHRAKI,
N. et al. 2015; HANABUSA, H.—HoORIGUCHI, R. 2011). Liu, J. (2012) Peking és fokozottan
urbanizalt kornyezete példdjan tarta fel a varosi kornyezetben leginkabb megfeleld toltési
helyszineket, rovidebb utazasokat feltételezve, valamint felhivta a figyelmet a 24 milliés
lakost védros nagyléptékii elektromosaut6-haszndlatdnak a villamosenergia-rendszerre
gyakorolt lehetséges hatdsaira. Ezzel szemben HE, Y. et al. (2019) kifejezetten a hosszu
tavu utazasokra €s az ezekkel Osszefiiggé€sben levd villamtoltési lehetdségekre fokuszalt
a toltdpontok helyszin-optimalizécidja sordn. DONG, G. et al. (2019) tanulméanydban hang-
stlyosan jelennek meg a vizsgdlt teriilet népstirtiségi adatai és kozuti forgalmi jellemzdk.

Az ilyen jellegli hazai kutatdsok szdma igazdn szerény. GERSE J. (2020) statisztikai,
illetve részben ezek hidnydban nem hivatalos adatbazisokat haszndlva mutatta be az
elmult évek elektromobilitdsi fejloédését. Tanulmanyaban térképes megjelenités segitsé-
gével mutatja be a nyilvanos toltépontok teriileti eloszlasét és ezen infrastruktira elérhe-
toségének nehézségeit. CSISZAR Cs. és szerzdtarsai (2018) orszagos léptékben, ugyancsak
térinformatikai timogatdssal dllapitottdk meg a potencidlis toltéallomas-helyszineket. F6
céljukként nevezték meg, hogy olyan tolt6hdlozatra tegyenek javaslatot, amely biztositja
az orszdg atjarhatésdgat — bar médszertanukat inkdbb orszdgos lefedettségi vizsgalatként
értelmezhetjiik. Els6 1épésben megéllapitottdk a stratégiai helyszineket, majd sziikitették
a lehetGségeket a potencidlis toltéallomasokra. Ezek kijelolése utan kiszamoltdk a lefedett-
séget, végiil meghatdroztdk a sziikséges toltépontok szamat az egyes toltéallomasokon.
Azonban a potencidlis toltépontok koré vont egység sugaru korok mint ellatasi teriiletek
kevésbé realisztikusak, mert az dltaluk elldtott teriiletek tithdlézatat gyakorlatilag utakkal
homogén médon atsz6tt sikbeli szovetnek tekinti. A tanulmény konklizidja, hogy toltéal-
lomés-helyszineket a jelentGsebb forgalmu utak mellé sziikséges telepiteni.

A témat érint6 szakirodalom &ltal bemutatott eredmények alapjan konszenzus van
abban, hogy a féutvonalak mentén szamos tényezd befolydsolja a toltési igényt, 4m ezek
koziil a forgalom nagysaga és az elektromos autok hatétavolsaga a legmeghatdrozébb. Sok
esetben a tanulmanyok nem foglalkoznak a t6ltési idével, pedig ez a tényezé a hosszu tavi
utak megtétele szempontjabdl donté fontossagu.

Moédszertan

A felhaszndloi tapasztalatok alapjan hazankban a gyorsforgalmi utak mentén a hosszabb
tdvd utak megtételéhez sziikséges toltési lehetdségek hidnyosan vannak jelen. A tanul-
manyozott szakirodalom alapjan szdimos indik4tort haszndlhatunk fel ahhoz, hogy a lehet6
legpontosabban lehessen dbrazolni az aktudlis helyzetet, azonban a toltési id6 (gyors-
és villamtoltd) és a térbeliség a legtobb kutatdstdl eltéréen kulcsfontossagui szempont-
ként jelenik meg munkdnk sordn. Fontos szempontként érvényesitettiik, hogy a hosszu
tavolsagokat minél gyorsabban és zokkenOmentesen lehessen megtenni, ezért csak az
altalanosan haszndlhat6 CHAdeMO (japan) és CCS (eurdpai) szabvany szerint miikodd
villdimtoltékre (40 kW-ndl nagyobb toltési teljesitmény) dsszpontositottunk a modellezés
sordn —ezek a nemzetkdzi szakirodalomban ,,quick charger”-ként jelennek meg, szemben
az alacsonyabb teljesitményti ,,fast charger”-rel. A Tesla Supercharger €s Ionity tolt6al-
lomasokat a vizsgdlat sordn nem vettiik figyelembe, mert ezek nem minden felhasznalé
szdmdra elérhetdk.
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A jelenlegi EV dtjdrhatosdg modellezése

Egységes, dllami kezelésii adatbézis hidnydban a Mobiliti mobiltelefonos applikédcidja
alapjan készitettiik el azt az adatbazist, amely tartalmazza a 2019. szeptember 12-ig telepi-
tett, 6sszes nyilvanos toltéallomas jellemzdit €s pontos foldrajzi pozicidjat, tekintet nélkiil
atelepitést és lizemeltetést végzo piaci szereplékre. A 1étrehozott adatbdzis nem tartalmaz-
za azonban a Budapest teriiletén levé toltéket, hiszen orszagos viszonylatban kiemelkedd
stirliségiik és lokdlis szolgéltatdsuk miatt a kutatds szempontjabol nem relevansak. A vizs-
gélatok elvégzéséhez felhasznaltuk tovdbba az Open Street Map (OSM) Magyarorszdgra
vonatkozd kozithdlézatanak téradatait. Az egyes ttszakaszok forgalmaét a keresztmetszeti
mértékado oraforgalommal (MOF) definidltuk (MK Nonprofit Zrt. 2018). A térinforma-
tikai modellezés az ArcMap 10.2-es munkakornyezetében tortént, amelyhez a Network
Analyst eszkozcsomag Service Area opcidjat alkalmaztuk az aredlis lefedettségi és lined-
ris elérhet6ségi vizsgalatokhoz.

Villamtoltési lehetdségek aredlis lefedettség-vizsgdlata

Az egyes villamtolto dllomasok orszagos aredlis lefedettség-vizsgdlatdhoz a toltéallo-
mdsoktol tdvolodva 20 km-es, koziton értelmezett zondkat hoztunk létre. Mivel jelenleg
a piacon 1év6 elektromos auték koziil a hazdnkban egyik leggyakoribb, dtlagosnak tekint-
hetd, masodik generdcios, netté 36 kWh-s akkumuldtorral szerelt Nissan Leaf kedvezd
tizemi koriilmények kozott elérhetd hatotdvolsdga ~260 km, ezt tekintettiik az elemzés sordn
~maximalis tdvolsdgnak”. Valds koriilmények kozott ez a modell egy toltéssel 200-210 km
megtételére alkalmas autépalyan.

Ellentétben a pufferzonas ellatasiteriilet-kijelolés egységsugari kor alapi zéndival, a Ser-
vice Area eszkoz pontosabb eredményt rajzol ki. A szoftver nemcsak koziton dbrdzolja
a hatdrokat, hanem feltételezi, hogy a hdlézatban felhaszndlt ttszakaszok kozotti tires tér-
ben szintén lehetnek alacsonyabb rendii, a vizsgalatban részt nem vevé utak. Igy az egyes
tavolsagi kategoriak a vizsgalatban résztvevo kozittal valé metszéspontjai alapjan végez
térbeli interpolaciot két szomszédos, egymashoz kozeli ttszakasz kozotti térrész kitolté-
sére. Az egyes villamtoltok koriil kijelolhetd, azonos tavolsdgi értékii szomszédos zonakat
Osszevontuk a realisztikusabb és egységes megjelenités érdekében.

A villamtoltési lehetdségek linedris elérhetdségi vizsgdlata

A linedris elérhet6ségi vizsgdlat esetében kifejezetten a gyorsforgalmi utakat és az
azok mentén elérhetd villamtoltdket vettiik figyelembe, hogy a modellezés sordn az orszdg
dtjdrhatosdga keriiljon a vizsgalat kozéppontjdba. A szamitdsokhoz, illetve az eredmé-
nyek abrdzoldsdhoz — az aredlis lefedettség vizsgdlatdaval ellentétben — nem poligont,
hanem vonalas megjelenitést alkalmaztunk, és szintén 20 km-es osztalykozoket haszndlva,
a villamtoltési lehet6ségektdl valo 260 km-es elméleti maximaélis eljutési tdvolsidgot vet-
tiink figyelembe.

A modell a kijelolt kiindul6ponttdl tdvolodva (figyelembe véve a menetirdny szerinti
két oldalt, vagyis az egyes utpalyak egyirdnyusagat) a hdlézat alapjat képzd autdpélyak-
ra vetitve jeloli ki az elérhetd utszakaszt, egészen a meghatdrozott maximalis tdvolsagig.
Amennyiben a hdl6zaton még a maximadlis tdvolsag elérése elStt tjabb toltpontba iitkozik,
a kiinduldsi pontra vonatkoz6 szolgéltatasi teriilet véget ér, és Uj utszakasz kijelolésébe
kezd az tj tolt6pontot kezdSpontként felhasznalva. Ha a modellezett személyaut6 indu-
lasi helyét6l 260 km-en beliil 4j toltéallomassal taldlkozik, feltételezziik, hogy ott minden
esetben €l a toltési lehetdséggel annak érdekében, hogy az elméleti maximalis hatétavol-
sagat kihasznalhassa. Ha a kovetkezd tolt6pont 260 km-nél tavolabb helyezkedik el, a szol-
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géltatdsi teriilet véget ér, ami az akkumulator lemeriilésének felel meg. Fontos azonban
megjegyezni, hogy a valdsdgban egy elektromos személyauté hatétavolsdgét tobb ténye-
70 befolyésolja, siiriin telepitett toltddllomasok esetén pedig valdszintitlen, hogy a jarmi
vezetGje minden alkalommal megéll az elérhet6 maximalis akkumulator-toltottség fenn-
tartdsa érdekében.

A linedris vizsgdlat soran elsé korben kétféle modellezés késziilt, amelyek a teljesség
igénye nélkiil mutatjak be a hosszi tavi utazasokat lehet6vé tevd hazai tolt6telepitési kon-
cepcidt, illetve — sokkal inkdbb — annak hidnyossdgait. Az egyik esetben elektromos sze-
mélyauték Budapestrdl vald induldsat feltételeztiik, az autépalydkon a févarostdl minden
esetben tdvolodva. Ennek alapjan csak az ttpalyak kivezets oldalait, illetve a kozvetleniil
ezek pihendiben iizemel6 villamtoltok elhelyezkedését vettiik figyelembe. A modellezés
helyes miikodése érdekében a meglévdkkel azonos tulajdonsdginak tekintett fiktiv tolt6-
pontokat jeloltiink ki az autépélyak budapesti kezd6pontjain, feltételezve, hogy az elektro-
mos autok teljes feltoltottséggel indulnak ttnak. Ebben az esetben azonban felmeriil a kap-
csolédo gyorsforgalmi utak szolgaltatdsi teriileteinek dtfedési probléméja. Ez leginkdbb
az MO-s korgy(iri kornyezetében 1éphet fel, ahol a szomszédos autdpdlydk le- és felhaj-
tasi lehetdségei miatt a szoftver dltal generalt egyes ,,szolgéltatasi teriiletek” atfedésben
lehetnek, ezért feliilirhatjak egymast, hibas értékeket eredményezve. A probléma felolddsa
érdekében a halézat mdédositdsara, vagyis bizonyos fel- €s lehajtok csatlakozési lehet6sé-
geinek megsziintetésére volt sziikség.

Egy mdsik linedris elérhetdségi vizsgdlat sordn a modellezés rugalmasabb feltételekkel
késziilt. Ebben az esetben a gyorsforgalmi utak 5 km-es sugarén beliili teriileteken elhe-
lyezkedd, meglévo villamtolték mindegyike részt vett a vizsgdlatban, tekintet nélkiil a ki-
induldsi helyzetre és a menetirdny szerinti oldalakra. A modell futtatdsa sordn nemcsak
az autépélydkrol vald letérés lehet6sége volt adott, de még az azokat keresztez és csatla-
kozéssal rendelkezd feliiljarékon keresztiil vald visszafordulds is. Az igy 1étrejovo, szam-
talan toltéallomas-elérési titvonalbdl fakado ellatasi teriiletek atfedései miatt nem végez-
tiik el a probléma kikiiszobolését célz6 halézatmaddositast. Mivel a relevans villamtolték
elemszdma az el6z6 linedris modellezéshez képest magasabb, az autdpalydk Budapestrol
indul6 kezd6pontjain nem alkalmaztunk fiktiv toltépontokat. Ehelyett az autépédlydknak
az orszagba belépb pontjaira, illetve az M3-as autdpdlya vdsdrosnaményi, jelenleg tol-
t6hidnyos elvégz6déséhez helyeztiink fiktiv villimtoltési pontokat. Az eljards az aredlis
lefedettségi vizsgédlathoz hasonlithatd, az eredmények pedig a gyorsforgalmi dthalézat egy
véletlenszerien vélasztott pontja és a legkozelebbi villamtoltési lehetség kozotti, koziton
értelmezett tavolsagot adjak meg.

v 2

Hdlozatbévités esetén létrejovd dtjdrhatosdg modellezése

A jelenlegi gyorsforgalmi atjarhatosag vizsgélatdn til, potencidlis, kiilonboz6 szem-
pontok szerint megvaldsithatd, a villamtoltd-infrastruktirat €rintd lehetséges fejlesztések
modellezését is elvégeztiik. Hirom olyan lehet&séget vizsgdltunk meg, amelyek mas-mas
megkozelitésbol tesznek javaslatot a jovoben telepitendd villdimtolték helyszini kijelo-
1ésére. Ezek kozott szerepel a) egy profitorientalt versenypiaci szereplé (E.ON-MOL)
koncepcidja; b) egy tudomdnyos megkozelitésii, raciondlis tervezésen alapuld (CSISZAR
Cs. et al. 2018) koncepcid, amelyre a tovdbbiakban BME KKT (Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem, Kozlekedésiizemi és Kozlekedésgazdasdgi Tanszék) megne-
vezéssel hivatkozunk; valamint c) a két koncepci6 elényeit 6tvozd helyszinkijelolési eljaras,
atovabbiakban ELTE KTF (E6tvos Lorand Tudomanyegyetem, Kornyezet- €s Tajfoldrajzi
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Tanszék), amelyet az el6z6 kettd eredményeinek tanulsigai alapjan hoztunk létre.
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Az E.ON-MOL bdévitési terveinek vizsgdlata

Az E.ON Hungdria Zrt., a MOL Nyrt. és a Nissan magyarorszagi lednyvallalatdnak
kooperécidja keretében egy hozzdvetSleg 150 km-es stirliséggel telepitett, univerzalis vil-
lamtolt6-halozatot épitenének ki a jovében az eurdpai tranzititvonalak mentén, kozvetle-
niil a MOL-csoporthoz tartozé toltéallomas-gerinchdldzaton. Feltételeztiik, hogy a vallalat
minden meglévé iizemanyagtolté-dllomasan villamtoltoket telepitenek, majd ezt a halmazt
kiegészitettiik az autépdlydkon madr jelenleg is elérhetd elektromos toltéallomasokkal.
Ebben az esetben is alkalmaztunk fiktiv toltépontokat az autépalydk kiindulépontjainal,
azonban a vizsgdlatot egy id6ben mind a két menetirdnyban elvégeztiik. Ennek oka, hogy
alegtobb esetben (az Annahegyi és az Arrabonai pihendhely kivételével) a MOL-csoporthoz
tartoz6 benzinkutak parosan helyezkednek el az autépalydk mentén.

A BME KKT eredményeinek vizsgdlata

Tudomdsunk szerint jelenleg csupdn egyetlen ilyen jellegli tudomdnyos publikacié
sziiletett (CsiszAR Cs. et al. 2018). E kutatds célja egy orszdgos lefedettséget biztosito tol-
t6hdlézatra valo javaslattétel, éppen emiatt nem a gyorsforgalmi utakon val6 hosszu tavi
kozlekedés lehetdvé tétele volt a f6 szempont. Ennek ellenére az eredmények vizsgélata az
aut6pdlydkon nagy szdmban kijelolt toltShelyszinek miatt indokolt. A kutatdsban javasolt
lehetséges toltéhelyszineket az adatbazisba integréltuk, ezek koziil az autépdlydkra java-
solt 70-et vizsgéltuk meg az gyorsforgalmi dthdlézat atjarhatdsdgdnak szempontjabol. Az
E.ON-MOL javaslatainak vizsgdlatdhoz hasonldan fiktiv tolt6pontokat és a mar meglévd
toltéallomasokat is figyelembe vettiik a modellezés soran.

Az ELTE KTF kutatdsi mddszertan bemutatdsa

A mddszertan kidolgozdsa sordn az volt a célunk, hogy a fent bemutatott két villam-
tolt6-telepitési szemlélet metszeteként, komplex megkozelitést alkalmazva hasznositsuk
azok kedvez6 tulajdonsagait. Ezek alapjan az aldabbi harom f6 szempont alkalmazdsdval
dolgoztuk ki a médszertant:

1. Az E.ON-MOL-koncepcié a meglévo toltéallomas-infrastruktirdra — mint szolgal-
tatdsokkal (étkezési lehet6ség, mosdo stb.) rendelkez6 helyszinekre — alapoz. Ez a meg-
kozelités (érthetd iizletstratégiai okokbdl) csak a sajat iizemanyagtoltédllomds-halézat
elemeit veszi figyelembe, illetve negligdlja az adott dtszakaszra jellemzé koziti forgalom
szerepét. Ezzel szemben a sajat médszertanban az autépdlydk mentén elérhetd, mas szol-
géltatdk benzinkutjait is figyelembe vettiik potencidlis helyszinekként.

2. A BME KKT-kutatds mar figyelembe veszi a varhat6 gépjarmtiforgalmat, de azt az
egyes telepiilések lakossdgszamabol szarmaztatja, és nem a gyorsforgalmi utak gépjarm-
forgalmi adatait haszndlja kiinduldsként. Ennek ellenére telepitési szempontként jelenik
meg az egyes helyszinek szolgéltatdsi szintje is, ami val6ban befolydsolhatja a varhat6
kihaszndltsdgot.

3. A Kkét helyszinkijelolés koziil azonban egyik sem veszi figyelembe a javasolt tolto-
pontok kozott fennmaradé (az elektromos autdk kisebb hatétavolsdga miatt jelentkezd),
az elektromos t6lt6dllomasok szempontjdbdl hidnyos ttszakaszokat.

A gyorsforgalmi utak mentén telepithetd tolt6allomasok optimélis helyszineinek meg-
hatdrozasahoz kétkoros eljarast alkalmaztunk. Az els6 korben minden pihenShely esetében
meghatdroztuk az autépdlya adott oldaldra vonatkozé MOF-értékeket (MK Nonprofit Zrt.
2018). A 707-t61 (Kantorjanosi pihend, M3) 11073-ig (Csepel, MO0) terjed6 tartomanyt ter-
mészetes torések alapjan harom csoportra osztottuk. Az alacsonyabb forgalmu szakaszok
két csoportjaban (MOF < 5183) kijeloltiik az benzinkiittal rendelkez6 Gsszes pihendt, illetve
azokon kiviil minden nagyobb forgalmi (MOF =5184) szakasz mentén 1év6 pihendhelyet,
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még abban az esetben is, ha benzinkit vagy mas szolgaltatds nem vehetd igénybe az adott
helyszinen. Az igy kivédlasztott 99 helyszin kib6viilt a mar jelenleg is meglévé (bar néhany
esetben dtfedésben levd) villamtoltok helyszineivel, illetve az autopdlydk végére elhelye-
zett, ebben az esetben is alkalmazott fiktiv tolt6pontokkal. Tovabbi 84 olyan helyszin van,
amely az emlitett kritériumok egyikének sem felel meg, tehét az els6é korben nem kertiilt
kivéalasztasra. Az els6 koros kijelolés a fentebb ismertetett 1. és 2. szempontot otvozi. Az
elérhetségi vizsgalat elvégzése utdn kirajzolédtak azok az dtszakaszok, amelyek valamely
kijelolt ponttdl 50 km-nél nagyobb tdvolsagra helyezkednek el.

E problémds szakaszok kikiiszobolését célozta meg a masodik kords helyszinkijelo-
1€s, amiben a 3. f6 szempont jelenik meg. Az ilyen, els6 korbdl szarmazé villamtoltovel
le nem fedett titszakaszokat megel6z6 koziton értelmezett legkdzelebbi pihenShelyeket
vettiik szamitdsba (7), tekintet nélkiil az ott elérhetd szolgaltatds mindségére. Ezeket az
els6 korben kijelolt pihendkkel 6sszevonva, 1jbol elvégeztiik az elérhet6ségi vizsgélatot
az elektromos autéval nehezen elérhet6, toltéhidnyos utszakaszok hosszdnak csokkentése
érdekében.

Eredmények
Az elektromos toltédllomdsok infrastruktirdjdnak helyzete Magyarorszdgon

Az elhelyezkedés szempontjabdl jelentSs teriileti egyenl6tlenségek figyelhetok meg:
Nyugat-Magyarorszagon siiribben vannak tolt6allomasok, a kelet-magyarorszagi térségben
szerényebb az ellatottsdg. A megyeszékhelyeket tekintve viszonylag egyenld az eloszlés,
mig a varosokban és a nagyobb telepiiléseken elszértan dllnak rendelkezésre toltépontok.
Két siir(ibb a hdlézatd, kiemelt teriilet van az orszdgban: Budapest és kornyéke (kifejezet-
ten az MO-s autdut kornyezetében) és a Balaton térsége.

A toltok tipusat tekintve, az orszdgban dontéen gyorstoltok allnak rendelkezésre, ami
Osszhangban van az eurdpai trendekkel. A vizsgalatban 6sszesen 475 Budapesten kiviili, az
elterjed csatlakoz6-tipusokkal haszndlhaté nyilvanos toltdpont szerepelt, ebbdl 369 gyors
és 96 villamtolts. A villamtoltok koziil 52 taldlhaté a gyorsforgalmi utak 5 km-es korze-
tében, a kozvetleniil az autépdlydk pihendiben elhelyezett berendezések szdma pedig nem
tobb, mint 10.

Az elektromos autdk szdma 2020 méjusdra éppen meghaladta a 9 ezret. Erdekes ada-
1€k, hogy a PWC Magyarorszdg (2013) elemzésének ,,realista” forgatokonyve 2020-ra
hazéankban 25650 nyilvanos tolt6ponttal és 45 ezer elektromos autéval szdmol (a ,,pesz-
szimista” forgatokonyv pedig 15675 toltével és 27500 e-autdval). Ezek az elorejelzések
joval feliilmuljék a targyévben rendelkezésre all6 tolték szamat még annak tudatdban is,
hogy az egyes toltéallomasokon rendszerint tobb toltopont vagy csatlakozasi lehetdség is
rendelkezésre 4ll.

Aredlis elérhetdség: villdmtolték orszdgos lefedettsége

A jelenlegi orszagos lefedettséget tekintve megfigyelhetd, hogy a villaimtolték az autéd-
palyak és a féutak kozelében nagyobb szamban, sok esetben belteriileten taldlhatok, ugyan-
akkor szamos, még akdr varosi ranggal is rendelkezd telepiilésen hidnyoznak (1. dbray).
A villamtoltdk helyétdl szamitott 20 km-en beliilre esé teriiletek az orszag 28,2%-at, mig
a 20 és 40 km kozott fekvo teriiletek a 45%-at fedik le. A 40 és 80 km-es tavolsdgbdl elér-
hetd teriiletek 6sszesen 26,15%-ot foglalnak el, és a 80 km-nél tdvolabbi teriiletek mar csak
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kevesebb, mint 1%-ban vannak jelen. A villamtolt6kt6]l 100 km-nél nagyobb tavolsdgban

1év6 teriiletek az északkeleti hatdr mentén vannak elenyészé mértékben.

® Villamtoltsk
<20 km
I 20 - 40 km
I 40 - 60 km
I 60 - 80 km
I 20 - 100 km
I > 100 km

1. dbra VillamtoltSk orszdgos elérhetSsége az aredlis lefedettség-vizsgdlat alapjan
Figure I National connectivity of quick chargers according to the areal coverage analysis

2

Linedris elérhetdség: autopdlydkon kozvetleniil elérhetd toltddllomdsok

Elérhetdség Budapestrdl indulva és tdvolodva

Budapestrdl torténd indulds esetén is modelleztiik az elérhet6séget, azokat a toltdallo-
madsokat figyelembe véve, amelyek a févarosbdl kivezetd sdvban taldlhatok — ez jelenleg
mindossze 3 villamtolt6t jelent (Godoll6n, Kajaszon és Mocsan). Az autopalydk budapesti
kiindul6pontjaira elhelyezett fiktiv toltépontoktdl szamitott 60 km-en beliili ttszakaszok
42%-at,a 60 és 120 km kozottiek 23%-at, mig a 120 km-t61 180 km-ig tarté szakaszok 21%-at
adjak a teljes dithossznak (2. dbra). Az ennél tavolabbra esé utszakaszok (180-260 km)
mdr kevésbé tekinthet8k biztonsdgosan elérhetdnek.

Az eredmények alapjan kijelenthetd, hogy egy tisztin elektromos meghajtasu, kozép-
kategoérids személyautd az orszagon beliil nagyobb tavolsdgok megtételére jelen feltételek
mellett nem alkalmas, mert ezt az infrastruktira nem teszi lehetévé.

Autdpdlydk kozelében elérhetd toltddllomdsok

A pihendkben elhelyezett toltéallomasok hidnyabol szarmazé elérhetdségi problémak
nagymértékben csokkenhetnek, ha az autépalydkhoz kozeli tolt6dllomdasokhoz valé lehaj-
tds, vagy a visszafordulds lehet6ségét is figyelembe vessziik. Ez utébbi miatt nem volt
sziikség az utirdny meghatdrozasara vagy barmely egyéb utvonal-vdlasztdsi megkdtésre.
A vizsgalatban 52 villamtoltd szerepelt, bar koziiliik mindossze 10 fekszik az autdpalyak
mentén. Az esetek 40%-aban a toltShelyszinek az autépalyak kozelében fekvs, nagyobb
varosainkban taldlhatok, ezdltal tobb lehetdség all rendelkezésre egy elektromos aut6 fel-
toltésére (3. dbra).
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2. dbra Autépalyak elérhet6sége Budapestrdl indulva
Figure 2 Highway accessibility from Budapest

Meglévd villamtoitok
O Fiktiv villamtoitok
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3. dbra Elérhet8ség az autpélydk 5 km-es korzetén beliil levo villimtolték hasznélata esetén
Figure 3 Quick charger accessibility in a 5 km area of highways

Az elemzés szerint az autdpdlydk Osszes uthosszdnak 49%-a az elektromos toltéal-
lomasoktol szdmitott 20 km-en, mig 29%-a 20—40 km-en beliil taldlhatd, azonban ebbe
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beleértend6k a tavolabbi toltéponthoz valé eljutdshoz sziikséges rovidebb, dsszekotd
utszakaszok. Ez alapjan a modellezéshez felhasznalt tolték elhelyezkedése mar elegen-
d6 lenne az orszdgos atjarhatdésag szempontjabdl, bar ebben az esetben figyelembe kell
venni, hogy az autépdlyardl valé lehajtds tobbletiddbe és -energidba keriil, ami a hosszd
tavu kozlekedés ellen hat.

Hdlozatbévités esetén létrejovd dtjdrhatdsdg

Az E.ON-MOL bévitési tervek vizsgdlatdnak eredménye

Az autépdlyak mentén tizemeld 34 MOL-toltéallomason telepitends, a mar jelenleg is
elérhetd villamtoltdk, illetve az ezen utak kezdSpontjaira helyezett fiktiv toltépontokkal
egyiitt 53 helyszin vett részt a modellezésben, aminek eredményeit a 4. dbra szemlélteti.
A gyorsforgalmi utak vizsgélatban szerepld teljes hosszahoz képest (2825 km) a tolt6pon-
toktol szamitott 20 km-es tavolsdgon beliilre es szakaszok 38%-ot tesznek ki, mig a 20 és
40 km kozottiek 28,6%-ban, a 40 és 60 km kozotti szakaszok 18,6%-ban részesednek
a teljes tthosszbdl. Ez a hdrom tédvolsdg-kategéria (0-20; 20—40; 40—60 km) magédba
foglalja az autépalyak teljes hosszanak 85%-at. Ennek értelmében az E.ON-MOL cél-
kittizésében szerepld potencidlis toltédllomasok megfeleld szimban vannak jelen ahhoz,
hogy az egyiittm{ikodésben megfogalmazott, kelet-k6zép-eurdpai régié atjarhatésdgdnak
biztositdsa legalabb Magyarorszdg esetében kivitelezhetd legyen.

Meglévd villamtolték
Fiktiv villamtolték
MOL toltdallomasok
0 km

60 km

120 km

Boe

180 km
240 km

4.dbra Az E.ON-MOL-egyiittm{ikodés alapjan végzett elérhetdségi vizsgdlat eredményei
Figure 4 Results of accessibility analysis based on the E.ON-MOL cooperation

A MOL-pihendhelyek azonban egyenl6tlen eloszldsban helyezkednek el az orszag aut6-
palydin: mig az M7-esen 10, addig az M6-0s és M5-0s autépdlya vonaldn 4—4 pihenShely
all rendelkezésre. Példdul az M6-os Budapest felé tarté vonalan, a Pécs kozelébe helyezett

7z

fiktiv tolt6ponttdl indulva 90 km tdvolsagra fekszik az els6 (Facankerti) MOL-tolt6dllomas,
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majd a kovetkez0, szdzhalombattai ,,Keresztiri pihend” tovabbi 105 km-re. Ezzel szemben,
az M7-es fovaros fel6l kivezetd vonalan, a budaorsi MOL-benzinkut és a balatonkeresztiri
villamtoltd kozotti 160 km-es szakaszon 4 MOL-benzinkiit és 1 madr jelenleg is lizemel$
elektromos tolt6allomas taldlhat6. Azonban Balatonkeresztirtdl a tornyiszentmiklési hatar-
atkelShelyig tarté 90 km-es szakaszon — potencidlis toltéallomas-befogaddként — nem all
rendelkezésre egyetlen egy MOL-toltéallomds sem.

Béar a MOL-toltéallomdsokon telepitendd villamtolték nmagukban is képesek lenné-
nek biztositani a magyarorszagi tranzititvonalak 4tjarhatésagat, a jovében szdmos mds

szolgéltat hozzdjaruldsa valdsziniisithet6 a toltddllomdsok széles korl elérhetdségéhez.

A BME KKT-kutatds eredményeinek elemzése

E részkutatds keretében a CsiszAR Cs. et al. (2018) altal javasolt 70 villimtoltd koziil
levalogattuk az autépalydk mentén 1€v6 60 helyszint, amelyek koziil 4-ben mar jelenleg
is lizemel villamtolt6. A BME KKT éltal javasolt potencidlis toltéallomas-helyszineket
kifejezetten a kozithdl6zat mentén 1évé lizemanyagtoltd-dllomasokra helyezték el. Ennek
az az oka, hogy a kiegészitd szolgéltatasok meglétét, emellett a villamosenergia-halézat
kiépitettségét is figyelembe vették, ezaltal a lehetséges helyszinek szama lesz{ikiilt a mar
meglévd pihendhelyekre, kiilonosen a benzinkutakra. Ezek alapjan a magyarorszagi aut6-
palyak vonalan elérhet 82 tizemanyagtolté-dllomasbdl 58 helyszinre keriilt potencidlis
toltépont. Emellett a mar szintén meglévd, de az dltaluk javasolt helyszinekkel nem egyez6
toltdket is felhaszndltuk, ugyancsak a kordbban alkalmazott fiktiv tolt6pontokkal egyiitt.

A modell futtatdsa sordn igy 0sszesen 72 helyszint vettiink figyelembe (5. dbra).

®  Meglévo villamtolték
O Fiktiv villamtolték
» Javasolt toltSpontok

0 km
60 km
120 km
180 km
240 km

5. dbra A BME KKT javaslatai alapjan végzett elérhetségi vizsgdlat eredményei
Figure 5 Results of accessibility analysis based on the BME KKT concept

Bar a BME KKT vizsgalata kifejezetten Magyarorszag teljes lefedettségére iranyult,

a tanulmanyukban javasolt toltéallomds-helyszinek modellezésiink alapjan megfeleld
siriiségben vannak ahhoz is, hogy biztositsdk az orszag gyorsforgalmi atjarhatdsagat.
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A javasolt toltépontoktol szamitott 20 km-es tdvolsdgon beliilre es6 ttszakaszok 48,9%-ot
tesznek ki a modellezés sordn figyelembe vett gyorsforgalmi utak teljes hosszdhoz képest,
mig a 20—40 km kozotti szakaszok 32,7%-ot, a 40—60 km kozotti szakaszok pedig 10,5%-ot.

Az ELTE KTF eredményei

A sajat javaslatok alapjan kijelolt tolt6pontok szdma 99 helyszint foglal magaba, amelyek
koziil 8 teljesen megegyezik a jelenleg mar tizemben 1év6 toltdkkel, ugyanakkor kiegésziil
a fiktiv toltépontokkal, ami 0sszesen 106 helyszint eredményez. Az els6 korben javasolt
toltéallomdsokkal lefuttatott elérhetdségi vizsgélat esetében a potencidlis toltépont-hely-
szinektdl szamitott 20 km-en beliilre esé szakaszok a teljes vizsgalt ithossznak 59,1%-at
adjak, mig a 20 és 40 km kozott ez az érték 29,9%, a 40 és 60 km kozotti pedig 7,4%.
Ezéltal a gyorsforgalmi utak teljes hosszdnak 96,5%-a az els6 harom kilométer-katego-
ridba tartozik. Azonban még ennek ellenére is megjelennek olyan tolt6hidnyos szakaszok,
ahol a két toltési lehetdség kozott 1éve dtszakasz hossza meghaladja az 50 km-t (6. dbra).
Ez atdvolsag egy alacsony akkumuldtor-toltottségli személyautd esetében mar kockazatos
lehet, ezért az ilyen szakaszokon is sziikséges a megfeleld szamui villamtoltdk kialakitdsa.

* Javasolt toltGpontok (elsé kijelolés)
o Javasolt toltépontok (masodik kijelolés)
o Telepitésre nem javasolt pihend

0 25 50 mokm . Toltépont hianyos Utszakasz
— —

6. dbra Az ELTE KTF-mddszertan alapjan végzett 1. koros elérhet6ségi vizsgalat eredményei
Figure 6 Results of accessibility analysis based on the 1st phase of the ELTE KTF methodology

A mésodik koros kijelolés esetében, a sziikséges szakaszokon, tovabbi 7 helyszin hozza-
addsat kovetden, 113 pont vett részt a vizsgdlatban. A médszer az alkalmazott hidtusokat
kitolt6 eljards alapjan megfelelének bizonyult. Az (jbdli modellfuttatds eredményeinek alap-
jan javasolt toltépontoktol szamitott 20 km-en beliilre es6 kumulalt tavolsag a teljes tithossz
63,4%-a, mig a 20 és 40 km kozotti kategéridban 31,3%, a 40 és 60 km kozotti pedig 2,7%.
Ezéltal az els6, masodik és harmadik tdvolsdg-kategdridba esd tertiletek a teljes gyorsforgal-
mi tthossz 97,4%-ét jelentik, ami az els6 koros kijeloléshez képest 0,9%-os javuldst jelent.

61



A leghosszabb ttszakasz, ahol nem 4ll rendelkezésre pihendhely, az M86-os autdiiton
taldlhat6. Ezen az uj épitésii szakaszon ennek kovetkeztében nincs lehetéség toltShely-
szin kijelolésére sem az els6, sem a masodik kijelolés sordn. Ebben az esetben a két meg-
1évé toltoallomas (a gyOridjbarati s a szombathelyi villamtolts) kozott jelent6s, 100 km
atavolsag, ami egy atlagos elektromos személyautd szdmara optimalis tizemi koriilmények
kozott teljesithetd, azonban kedvez6tlen koriilmények kozott fenndllhat az akkumulator
lemeriilésének veszélye (7. dbra). Tehat amig az M86-o0s autéiiton nem 1étesiil pihenShely
és nem alakithat6 ki elektromos toltéallomas, addig a legvaldsziniibb megoldds az iitvo-

nalrol valo letérés és a kozelben torténd feltoltés (dm jelenleg csak 1 villamtolts érhetd el
az ut 5 km-es korzetében, Csornan).

* Javasolt toltdpontok
e Telepitésre nem javasolt pihend
0 25 50 100 e o ;
- e kM I Toltdpont hianyos ltszakasz

7. abra Az ELTE KTF-médszertan alapjan végzett 2. koros (végleges) elérhetdségi vizsgdlat eredményei
Figure 7 Results of accessibility analysis based on the 2nd (final) phase of the ELTE KTF methodology

Az eredmények alapjan a villamtoltéknek az ELTE KTF mddszertana altal javasolt
telepitése lehetévé tenné az orszdg atjarhatosagat a gyorsforgalmi utak mentén, akar
a legalacsonyabb hatdtavval rendelkezé elektromos hajtdsd jarmiivel is (kivéve az imént
bemutatott pihenShely- €s toltddllomds-hidnyos teriileten). Ami elhelyezkedésiiket illeti,
Budapest irdnyaba haladva a forgalom volumenének novekedésével a javasolt tolt6alloma-
sok egyre stirlibben fordulnak eld, ami jol lathaté az M1-es és M7-es autépdlya mentén.
Ezeken a teriileteken tobb lehet6ség dllhat rendelkezésre az autd feltoltésére, ezaltal a stirl

7z

toltéallomasokkal rendelkez ttszakaszokon eloszlanak a toltendd jarmivek.
A fejlesztési elképzelések osszehasonlitdsa
Az E.ON-MOL, a BME KKT és az ELTE KTF médszertana alapjan meghatdrozott

toltédllomdsok figyelembevételével készitett vizsgdlatok egymadssal osszehasonlithatok,
hiszen — bar kiilonb6z6 megkozelitéssel, de — mindhdrom esetben az orszag atjarhatosagat
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biztosit6 elektromos toltéhalézat potencidlis helyszineinek kijelolése volt a cél. A harom
elemzés kozott a toltépontoktdl szadmitott 20 kilométerenként meghatdrozott kategdridk
alapjan figyelhet6k meg a legnagyobb kiilonbségek, amelynek szdzalékos megoszldsat
a 8. dbra oszlopdiagramjai szemléltetik. Az egyes tavolsagi kategdridkra jutd részardnyok
forgatokonyvek kozotti valtozasai jol illusztraljak, hogy a nagyobb elemszamu, racionalis
helyszinkivélasztas kedvez&en hat a toltépontok szolgéltatasi ,.teriileteire”. Az E.ON-MOL
altal meghatdrozott helyszinek esetében a potencidlis tolt6k kozott 100 és 120 km tdvolsag
is el6fordulhat, bar ezek a gyorsforgalmi utak teljes tithosszdnak csupdn 1%-dt adjdk, ami
mindossze 27,5 km. Ezzel szemben a BME KKT- és az ELTE KTF-kutatds altal javasolt
toltépontok esetében nincs 100 km-nél hosszabb lefedetlen titszakasz. Emellett, mig a 40 és
100 km k6z¢€ esé tthossz a BME KKT elemzésében 6sszesen 521,4 km, addig a sajat (ELTE
KTF) moédszertan szerint mindossze 153,2 km. Ezek az értékek lényegesen magasabbak
az E.ON-MOL elképzeléseiben, hiszen a 40 és 100 km kozotti tdvolsdgban 1€vé szaka-
szok hossza 937,1 km (33,2%).
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8. dbra Az egyes titszakaszok tdvolsdg kategéridkba valé besoroldsdnak szdzalékos megoszldsa
az ECON-MOL, a BME KKT- és az ELTE KTF-médszertan alapjian
Figure 8 Percentage breakdown of distance categories of road segments based on E.ON-MOL,
BME KKT and ELTE KTF concepts

A toltépontoktdl szamitott 20 km-en beliili kategdria esetén is lathaté a kiilonbség,
hiszen dsszehasonlitva az ELTE KTF eredményeivel, a BME KKT-tanulmény 6ssz-tavol-
sdga kozott 430 km a kiilonbség, mig az E.ON-MOL esetében ez az érték 686 km. Ennek
a legfébb oka nyilvdnvaléan az, hogy mind a BME KKT tanulmédnydban, mind pedig az
E.ON-MOL célkitlizésében javasolt toltéallomas-helyszinek szimandl tobb helyszint java-
soltunk a hdrom forgatékonyv felvetéseit dsszehasonlitdé modellezés sordn (1. tdbldzat).
A lehetd legkedvezdbb helyzetet, vagyis hazank autopalydinak optimadlis atjarhatosdgat
természetesen azzal lehetne elérni, ha minden alkalmas pihen&ben elektromosaut6-tolts-
pontokat alakitandnak ki.
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1. tabldazat — Table 1
Az EON-MOL-, a BME KKT- és az ELTE KTF-mddszertan
eredményeinek dsszehasonlitdsa
Results comparison of EON-MOL, BME KKT and ELTE KTF concepts

Kumulalt atszakaszhossz

Moédszertan Tﬁlstfgr?lgt()k tavolsagkategoriak szerinti bontisban, km
020 20-40 40-60 60-80 80-100 100-120
E.ON-MOL 53 1124 846 550 264 141 28
BME KKT 72 1380 923 298 134 90
ELTE KTF 106 1810 894 79 44 30
Osszefoglalis

Fontos egyértelmiivé tenni, hogy a vizsgalt koncepciok mas-mas szempontok alapjan
igyekeztek meghatdrozni a toltéallomasok helyszineit. Mig az E.ON-MOL javaslatai az
tizleti érdekek mentén jelolték ki a potencidlis helyszineket, addig a BME KKT koncepci6-
jénak célja a minél atfogobb teriileti lefedettség volt. Az ELTE KTF kidolgozta médszertan
ezekkel szemben 4tjarhatésagi optimalizéciora torekedett a helyszinek kivélasztdsa sordn.
Kovetkezésképp a harom koncepcié egymadssal csak bizonyos mértékig vethetd ssze, de
jelen kutatasnak nem is volt célja barmiféle rangsorolds ezek kozott.

A modellezés sordn kirajzolédott, hogy a gyorsforgalmi utak mentén jelenleg rendelke-
zésre 4all6 elektromosautd-toltéhaldzat a hosszu tavu elektromos autézds kovetelményeinek
kielégitésére csak korldtozottan alkalmas. A vizsgélat arra enged kovetkeztetni, hogy a mar
meglévé a toltdallomasok térbeli elhelyezésekor nem az orszdgos atjarhatésag megterem-
tése volt a stratégiai cél, hiszen jelenleg a tolt6allomasok mindossze 5%-a helyezkedik
el az autépélyak kozvetlen kozelében €s ennek csupan a fele villamtolts, amelyek hosszi
tavua kozlekedés kielégitéséért volnanak feleldsek.

Jelen kutatds arra igyekezett rdvildgitani, hogy célszer(i volna olyan dllami programot
kezdeményezni, amelyben a térinformatika eszkozrendszerét felhaszndlva a toltéhdlézat
helyszineit optimalisan lehetne megtervezni és kivitelezni. EI6bb-utbb bizonyosan minden
alkalmas helyszint, igy a pihenShelyeket €s tizemanyagtolt-allomdsokat is fel kell majd
haszndlni elektromos autdk t6ltését szolgald dllomasok kialakitasara, de addig is fontos
volna a telepités térbeliségének és titemezésének optimalizdldsa, vagyis annak figyelem-
bevétele, hogy hol vannak jelenleg ebbdl a szempontbdl a legkritikusabb utszakaszok (pl.
MS86 autépdlya). Ezeket a tapasztalatokat a jovobeli gyorsforgalmi utak fejlesztési projekt-
jeiben mar a tervezéskor indokolt volna figyelembe venni.

Ugyanakkor fontos hangsiilyozni, hogy az elektromos autdk és a toltéhalézat gyors fej-
16dése is gyorsan amortizalja a téma kutatdsa sordn felszinre keriil6 osszefiiggéseket és
eredményeket. Az akkumulator-kapacitdsok novekedése elméletileg a toltdpont-halézat
térbeli ritkuldsdhoz is vezethetne, am az elektromos jarmiivek szdmanak gyors noveke-
dése ezzel ellentétes folyamatot generdl, mikdzben a szinte naponta telepitett j toltépon-
tok gyorsan rajzoljék 4t a kordbban felvazolt képet (DixoN, J.—BELL, K. 2020). A véltozas
titemét jOl érzékelteti, hogy jelen kutatomunka megkezdése és lezarasa kozotti idészakban
(2019. szeptember 12—2020. jilius 26.) 192 4j nyilvanos elektromos toltét, koztiik 38 vil-
lamtoltot 1étesitettek hazdnkban, ami rendre 28,7%-os, illetve 28,3%-o0s béviilést jelent.
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Ugyanakkor villimtoltékbol ez id6 alatt mindossze hdrmat helyeztek el kozvetleniil vala-
melyik autopdlydnkon.
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AZ LMBTQ TURIZMUS KINALATI OLDALANAK VIZSGALATA
A MAGYARORSZAGI EGYETEMISTAK KOREBEN

SZABO BALAZS ATTILA

RESEARCH ON THE SUPPLY SIDE OF LGBTQ TOURISM
AMONG HUNGARIAN UNIVERSITY STUDENTS

Abstract

The following research aims to focus on the local touristic offerings for LGBTQ tourists in
Hungary. The degree of social acceptance, the analysis of tourism infrastructure, and suprastruc-
ture—including the issue of security—will be the main focal points. Furthermore, different results
of previous studies on the issue of social acceptance will support the present investigation. The
conducted survey about LGBTQ-tourism was submitted predominantly to a straight audience.
The questions intended to be answered are: What is the connection between marketing strategies
of LGBTQ tourism in Hungary and the general attitude of citizens with university qualification
towards homosexuals? Why did Budapest not develop into a typical LGBTQ destination like other
European capital cities such as Madrid or Berlin? In this sense a touristic perspective is being
added to existing investigations about the general social acceptance of LGBTQ people. Overall,
the reader gains insight into the present situation in 2020 concerning LGBTQ-tourism and its
supply side elements. A list of influencing factors such as politics, state involvement, marketing
strategies and social attitudes are analyzed. A possible forecast is represented concerning future
developments of LGBTQ-tourism in Hungary.

Keywords: gay tourism, gay studies, LGBT, pinktourism, gay geography, LGBT tourism

Bevezetés

Az LMBTQ turizmus fogalma: leszbikus, meleg, biszexudlis transznemi €s queer
emberek csoportjdra specializdlédott szolgdltatdsok és marketing Osszesége egy adott
LMBTQ-barat milidvel rendelkezd desztinacioban. A térténelem soran az LMBTQ embe-
rek mindig is jelen voltak a tdrsadalomban. Ennek lathatésdga mindig az adott kor tdr-
sadalmi, politikai nyitottsdgétdl, berendezkedésétol fliggott. Ma sincs ez masképp, ezért
ezekre a tényezbkre, mint az LMBTQ turizmus alapfeltételeiként kell tekinteniink. A nem
heteroszexudlis emberek napjainkra a globalizacidval Gsszefiiggésben és a tarsadalmi-
politikai véltozdsok kovetkeztében ugyan lathatdbba valtak, de tovadbbra is rejt6zkodo
populédcioként vannak jelen a tarsadalomban. A térre gyakorolt kolcsonhatdsuk azokon
a helyszineken mutatkozik meg, ahol szabadon tudnak taldlkozni k6zos szexudlis és kul-
turdlis értékek alapjan (CASTELLS, M. 1983). Kutathat6sdg szempontjabdl, az informécids
vildgunknak és az online tereknek koszonhet6en napjainkra ezek az emberek egyre inkabb
elérhetévé valtak.

Maga a meleg turizmus, amit az angol ,,gaytourism” kifejezés tiikorforditdsaként hasz-
nalok, egy keresletorientdlt turizmusformaként irhat6 le. Bar tanulmdnyomban gyakran
a teljes LMBTQ csoportot emlitem, kutatdsi tapasztalataimra és a kindlati oldal specifi-
kussdgdra hivatkozva azt érzékeltem, hogy turizmus ezen szegmensében dontd tobbségé-
ben meleg- és biszexualis férfiak vesznek részt. Az eredményeim ebbdl fakaddan sokkal
inkdbb a meleg férfiak csoportjara vonatkoznak. A vildg turizmusaban a meleg turizmus
ardnya 2016-os adatok alapjan legaldbb 3%, ami f6ként a nyitottabb nyugati civilizacié
tertiletére 6sszpontosul (UNWTO 2017). Fontos megemliteni, hogy a kutatdsok szerint
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a lakossdg 5-7%-a tartozik az LMBTQ csoportba, ennél azonban lényegesen kisebb azok-
nak az ardnya, akik eltér6 szexualitdsukat nyiltan felvallalva élnek.

Mint azt kordbban emlitettem, az LMBTQ turizmusban tobbnyire csak a homoszexudlis
férfiak vesznek részt. Fenti megdllapitdsom a kovetkezOkkel magyarazhaté: egyrészt az
LMBTQ csoporton beliil magasabb a lathatésaga a meleg férfiaknak, masrészt a két nem
eltérd térhaszndlati szokdsai, melyben kimutathatd, hogy a férfiak természetiikbdl faka-
ddan sokkal inkdbb kotédnek a teriiletiséghez, mint a nék (CASTELLS, M. 1969). Tovabba
azt lathatjuk, hogy a meleg, illetve biszexudlis férfiak kdrében magasabb a képzettek ara-
nya (CASTELLS, M. 1969), igy ebbdl arra kovetkeztethetiink, hogy magasabb atlagkereset-
tel is rendelkeznek. Ezt a kovetkeztetést erdsitheti az is, hogy ha parban vannak, akkor
a kozos haztartas két férfi keresetbdl 4ll, a gyermekvallalds pedig ritka vagy korlatozott.

A turizmus szektor napjainkra egyre jobban specializalédik kiilonboz6 keresleti csopor-
tokra. Ilyen viszonylag szilik réteget képvisel az LMBTQ avagy meleg turizmus is, amely
napjainkban a nemzetkdozi turizmus egyik feltorekvd trendjei kozt van jelen. A magyar
terminolégidban €s geografidban ez a fogalom még nem igazan honosodott meg. Hazdnkban
a téma kutatdsa igen nagy djdonsaggal bir mind a turizmus, mind a geogréfia teriiletén.
A desztinaci6 marketingnek, egyiittmiikodéseknek egy térség turizmusdban nagyon fontos
szerepe van (BALAZs F. 2018). Ezért fontos megemliteniink azt a tényt is, hogy ez a szeg-
mens jelenleg nem tartozik a kiemelt turisztikai fejlesztési célok kozé. Mds tdmogatott
turisztikai irdnyvonalaktol — csalddosok, idések — kutat6i szempontbdl abban tér el, hogy
ez a szegmens specidlis, kevésbé megfoghat6 és szexudlis irdnyultsdgon alapul, valamint
tdrsadalmi megitélése megosztd. Emiatt sokkal komplexebb és Gvatosabb megkozelités
kivanatos a téma kutatdsa sordn.

A kutatds f6 kérdése az, hogy hogyan fiigg 6ssze a magyarorszagi LMBTQ turizmus
kindlata és a tdrsadalom egy részének melegekhez val6 viszonya? Szdmos nagyvarosban
virdgzik az LMBTQ turizmus, vajon mi lehet az oka, hogy Budapesten ez nem jelenik meg
markdnsan? Tovabba a magyar magasan kvalifikalt varosi lakossdg hogyan viszonyulna
egy LMBTQ irdnyu turisztikai fejlesztési irdnyhoz? Ezekhez a kérdésekhez kapcsolddik
online kérd6ives kutatdsom. Jelen cikk attekintést is ad arrél, hogy Magyarorszag jelenleg
hol helyezkedik el a vildg és benne Eur6pa meleg turisztikai piacan. Végiil prognézisokat
allitok fel a magyarorszagi meleg turizmus jovébeli alakuldsardl. Osszességében a tar-
sadalmi elfogadottsdg, mint a meleg turizmus egyik alapfeltételét vizsgdlom a szabadidd
eltoltés szemszogébol.

Szakirodalmi attekintés

Nemzetkozi kontextusban szdmos piackutatd cég, LMBTQ mozgalom és a kiilonbo-
z6 tudomdényok képviseldi is jelentds szimmal végeztek kutatdsokat. Ez a kutatdsi vonal
az Amerikai Egyesiilt Allamokbél indult ki, EurGpaban csak késébb jelent meg. Mara
a meleg-leszbikus tanulmanyok megsokasodtak az eurdpai tudomanyos kutatdsokban.
Ennek oka, hogy Eurdpa jelenlegi posztmodern tdrsadalmédban a szexudlis sokféleség
egyre elfogadhatébba vilik és a modern tdrsadalmi hatdrok szétesnek (PLUMMER K.
1992). A szakirodalmi kutatds sordn észrevehetd, hogy egyértelmi a téma angol-ame-
rikai dominancidja, ahogy azt mar MICHAL, P. (2019) is leirta. Az emlitett szerz6 a sze-
xualitds és a geogréfia kutatdsdnak teriileti differencidltsdgdval foglalkozik (MICHAL, P.
2014; 2019). BRowN G. Es BROWNE K. (2016) a szexudlis identitds térbeli kiilonbségeivel
és sajatossagait kutattdk. Vildgszinten még kiemelked6 HUGHES H. 1997-es valamint
2006-0s konyve, amelyek konkrétan teljes egészében az LMBTQ turizmusrdl szélnak,
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valamint megemlithet6k még MONTERRUBIO C. (2009) amerikai és mexikdi esettanulma-
nyai. Melegturisztikai desztindciok korében végeztek kutatdsokat PRITCHARD A. (1998)
és munkatdrsai is. Eurépéban, s azon beliil f6leg kelet felé haladva mar csekélyebb meny-
nyiségli munkat taldlunk. El6fordul, hogy egy-egy orszdgban szigetszerlien vizsgaldd-
nak a homoszexualitds és a turizmus kapcsolatdnak témakorében. Ezek kozéppontjaban
tobbnyire a moticavidkutatds allt, ahogyan azt TRIHAS N. (2018) gorog kutatd is tette. A szo-
cializmus felbomldsdig a posztszocialista orszdgokban nem folytattak tudomanyos kuta-
tdsokat ilyen témakorben (TIMAR J. 2007). A kelet-kozép-eurdpai térségben a téma egyik
legfontosabb geografus kutatéja MICHAL PITONAK volt, aki Pragdban létrehozta a Queer
Geography civil szervezetet, megteremtve ezzel a térségben a queer foldrajz és szexuali-
tasok foldrajzanak kutat6kozpontjat.

A témaban folyé hazai kutatdsok tobbnyire a szocioldgia és a pszichol6gia tudoméanyok
korében vannak jelen. Turizmus és marketing szempontbdl a téma madr felkeltette néhany
kutatd, illetve szakdolgozé érdekl6dését (BAKO F.—EISINGERNE B. B. 2017, TORGCSIK M.
2002). TOrRGCSIK M. (2002) a meleg fogyasztok tipusait, fogyasztdi magatartdsukat és
a piacnagysdagot vette goresé ald. KOLLEN T.—LAZAR Sz. (2012) rovid interjikon keresztiil
vizsgéltak kiilfoldi meleg turistdk motivaci6it Budapesten. A szexudlis aktus, illetve az
egyén Onazonossdg-keresésének motivacidjarél ir KALMAN L. (2019) nemrég megjelent
cikkében, ahol tobbek kozott taglalja az LMBTQ k6zosség részcsoportjanak jellemzoit
és mobilitdsdnak korlatait.

ToTH L. (1991, 2008) 4ltaldnossdgban elfogadé attitlidbéli elmozduldsrél szamolt be,
ugyanakkor a tarsadalmi tudatban konzervativ fordulatot érzékelt. Dusa A. (2011) kis 1ét-
szamu egyetemista mintdn végzett felmérést, melynek eredménye az volt, hogy az elfoga-
déds mértéke nott, de érezhetd a megosztottsag a témdban kontextustol €s egyéntdl fiiggden.
DENcsO B.—SIk E. (2005) a négy visegrddi orszdgban vizsgalta az LMBTQ emberek
tarsadalmi elfogadottsdgat, amelyek koziil Magyarorszag volt a legelutasitobb. TAKACS
J.—SzALMA 1. 2014-ben végzett tarsadalmi elfogadottsdg vizsgdlatdnak eredményei szintén
nem tuil kedvez6ek a kisebbségi csoport szempontjabol: 1-10 fokozatu skaladn 3,2 értéket
ért el a homoszexualitds tarsadalmi elfogadottsdgdnak mértéke. Az imént emlitett szer-
z6péros tobb tanulmdanyban is foglalkozik a tdrsadalmi elfogadottsag kérdésével eurdpai
kontextusba helyezve a témat (TAKACS J.—SzaLMA 1. 2011; 2013). Az Eurépai Bizottsdg
2019-ben végzett egy diszkrimindcids kutatdst az Eurdpai Unid orszdgaiban. Magyarorszag
esetében arra a kérdésre, hogy ,,Mennyire érezné kényelmetleniil magat, ha a gyermeke
egy azonos nemiivel élne parkapcsolatban?” legalabb 60% valaszolt igy, hogy kellemetle-
niil érezné magat (Eurobarométer 2019). Az emlitett kutatasokbol kikovetkeztethets, hogy
Magyarorszag az altalam is vizsgdlt LMBTQ emberekkel szemben a tarsadalmi elfoga-
dottsdg kérdésében az elutasité orszdgok kozé tartozik. Ugyanakkor jelen tanulmanynak
nem célja a tdrsadalmi elfogadottsdg kérdésének vizsgdlata, hanem turisztikai szemszog-
bdl, az LMBTQ turistdkhoz val6 viszonyuldst hivatott mérni.

A témdban tobb civil szervezet is komoly kutatdsokat végez, mint példdul a Héttér
Tarsasag,a Szivarvany Misszi6 Alapitvany, a Magyar LMBT Szovetség és a Humen Travel
Turisztikai Egyesiilet.

A meleg turizmus alapfeltételei és ezek teljesiilése Magyarorszagon
A meleg turistdk f6 motivécidja az 6nazonossdg keresése, onmaguk megélése LMBTQ

kornyezetben. Az emlitett turisztikai magatartast az adott foldrajzi tér tarsadalmi jellem-
z6inek tiikrében kell vizsgalni (KULCSAR L. 2020). A turizmuson beliili elhelyezés szem-
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pontjabdl a meleg turizmus a MICHALKO G.—RATZ T. (2013) 4ltal is emlitett rejtett turizmus
csoportjaba sorolhaté. A melegek turizmusban betdltott szerepe a mai Magyarorszdgon
mdr ugyan kevésbé rejtett, de ardnyaiban csekély, ezért a lakossdg szempontjabol a min-
dennapokban nem érezhetd és elsésorban Budapest belvarosdban jelenik meg.

A meleg turizmus alapfeltételei koz¢é sorolhatjuk a biztonsdgot, a tarsadalmi elfoga-
dottsdgot, tovabba a célcsoportra épiild turisztikai infra- €s szuprastruktdrat. Ezt a hdrmas
feltételrendszert ,,biztonsag, fogaddkészség és -képesség” fogalmakkal mar KALMAN L.
(2019) korabban leirta.

A turizmus szempontjabol az egyik legfontosabb kérdés a biztonsdg. Ezen beliil is
meg kell kiilonboztetniink a jogi és a tdrsadalmi biztonsdgot, mivel lehet, hogy egy adott
orszagban ugyan jogilag teljes az egyenjogusag, am a tarsadalom hozzaalldsa ezzel nem
egyezik meg. A biztonsag kérdése az LMBTQ szocidlgeografiai csoport esetében hatva-
nyozottan fontos, hiszen szexudlis irdnyultsdguk megosztd kérdés a tarsadalomban, igy
utazdsuk sordn konnyen vdlhatnak atrocitdsok, gy(ilolet blincselekmények célpontjava.

Magyarorszag alaptorvénye tobb szempontbdl is kizérja az azonos nemiiek kapcsola-
tat a csaldd fogalmdbdl, ellenben a bejegyzett élettarsi kapcsolat intézménye 1étezik. Jogi
értelemben mégis a kedvezobb helyzetl orszagok kozé tartozik, mert a szexudlis orien-
tacié alapjn torténd diszkriminacid biintetendd.

A média tudatformdldsanak mértékét ugyan hivatalosan mérni még nem tudjik, de
véleményem szerint jelentds hatdssal bir. Az elmult évben tapasztalatom szerint jelentGsen
megnétt az LMBTQ témé4ji médiamegjelenések szdma, amelyek tobbnyire negativ szin-
be helyezték a témat. A Coca-Cola Company 2019 nyardn nyiltan az LMBTQ emberek
elfogadasat célzo reklamkampdanyt folytatott Budapesten. Ez plakatokban, markajelzések-
ben nyilvdnult meg, melyet igen nagy sajtévisszhang és heves politikai reakciok kovettek
tobbnyire negativ kontextusba helyezve a kampanyt. Az ilyen esetek esetleges hatranyos
kovetkezménye lehet, hogy az orszdg nemzetkozi megitélése romlik. Ezt erGsitette meg
tapasztalataival a tobb nemzetkdzi turisztikai vasdron részt vett interjialanyom, ERDEI
ZSOLT is.

A hazai orszagos, de f6ként baranyai médidban nagy visszhangja volt a tervezett Pécs
Pride rendezvénynek is, megfigyelésem alapjan heti 2-3 alkalommal jelent meg egy-egy
cikk a téma kapcsdn, szinte kizdrélag negativ megkozelitésbal.

A Labrisz Leszbikus Egyesiilet 4ltal 2020 nyardn kiadott Meseorszdg mindenkié cimi
mesekonyv talan minden eddiginél nagyobb reflektorfénybe helyezte az LMBTQ témat
mind a médidban, mind a politikdban és a kozéletben. A kormény 4lldspontja a kdvetke-
z6 idézettel irhatd le: ,.el a kezekkel a gyerekeinkt61”. Tovabbd a kozelmuilt eseményeihez
tartozik az LMBTQ k6z0sség szimbdolumanak szamit6 szivarvanyzaszlé kozépiiletekre
val¢ kitlizése is, amely ravilagit arra, hogy egyes onkorményzatok tdmogatéként vannak
jelen az emlitett kdzosséget illetéen. Mindezeknek a tdrsadalomi hozzadllasra is hatast
gyakorolhatnak

A tarsadalmi elfogadottsdg mérésére szamos szocioldgiai felmérést végeztek mar nem-
zetkozi és hazai téren. Mint az a Nemzetkozi Szocidlis Felmérési Program altal 1988 és
2008 kozott végzett kutatdsokbdl kideriilt, az LMBTQ emberekkel a n6k, a magasabb
iskolai végzettséggel rendelkezdk, a fiatalok és varosban €16k a legelfogadobbak (SMITH
Tom W. 2011). A homofébia mérésére az imént emlitett program adatait felhaszndlva
Takécs Judit és Szalma Ivett kutatéparos dolgozott ki modellt (TAKACS J.—SzALMA 1.
2013). Kutatédsaik szerint az azonos nemfiiek k6zotti partnerségi jogszabdlyok bevezetése
a melegek €s leszbikusok elleni attitlidok csokkenéséhez vezethet (TAKACS J.—SzZALMA 1.
2011). Ez ut6bbi vizsgdlat is azt tdmasztja ald, hogy egy orszag politikai hozz4dllasdnak
nagy hatdsa lehet az LMBTQ csoport tarsadalmi elfogadottsagara.
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A fenti kutatds mas kontextusban vizsgalta a homoszexualitdshoz és az LMBTQ embe-
rek csoportjahoz val6 hozzdéllast, igy eredményei csak korldtozottan sszehasonlithatok
sajat kutatdsi eredményeimmel. Nagyon fontos, hogy az érintettek kore utazasuk elott tjé-
kozoédjon az adott célteriilet jogi, tdrsadalmi hozzaalldsarol. Ezt az LMBTQ turistdknak
sziikséges megtenniiik, ebbdl fakaddan tdjékozott célcsoportnak mindsiilnek. Felmeriilhet
a kérdés, hogy példaul egy meleg par vagy egyén csak akkor szamit meleg turistdnak, ha
a f6 motivacidja az 6nazonossdg keresése é€s onmaga megélése LMBTQ kornyezetben?
Véleményem szerint igen, bar marketing szempontbdl egy rendkiviil heterogén keresleti
csoportrdl van szd, ahogy azt mar TORGCSIK M. (2002) is leirta.

A kutatas médszertana
Kérddives felmérés

A kutatasi modszer kivalasztasandl az volt az els6dleges szempont, hogy a lakossag
véleményét fel tudjam tarni a témdaban, amelyre az online kérd6ives felmérés modszerét
tartottam a legmegfelel6bbnek. A kérdo6ivet a Google Grlapok szolgaltatas segitségével
készitettem el, amelyet a Facebook k6zosségi oldalon terjesztettem, a magyar internet-
haszndlék dontd tobbsége ugyanis ezen a kozosségi oldalon érhetd el. A kérddives primer
adatgy(ijtés probakérdezést kovetden 2020. janudr és februar honapokban tortént. Mivel
a megkérdezés online k6z6sségi oldalakon tortént, igy nem mondhaté el, hogy a magyar-
orszagi lakossdgara nézve a felmérés reprezentativ. A kérd6ivben rakérdeztem a kitoltd
szexudlis irdnyultsdgdra, igy kivantam elkeriilni, hogy a kutatds targyat képez6 LMBTQ
csoport valaszaival torzitsa az eredményeket onmaga véleményezésével. A korosszetételt
tekintve ardnyaiban a fiatal és az aktiv korosztaly vdlaszait kaptam meg, igy a témarol
csak kozelitd informéciokat tudok megfogalmazni és nem beszélhetek Ossztdrsadalmi
allaspontrol.

A kérdésekre a valaszokat négy, illetve 6t pontos Likert skaldn tudtak megadni a meg-
kérdezettek. Ezek zart, egyvalaszos kérdések voltak, egy esetben egyéni vélemény kifej-
tésére is lehetdség volt. A kérddivet 1000 f6 toltotte ki és adattisztitds utdn 912 £6 keriilt
a mintdba, melyb6l 69% nd, 31% férfi volt. A minta demogréfiai osszetételét az 1. tdb-
ldzat tartalmazza.

1. tdbldzat — Table 1
A kérd6ives minta nagysdga és megoszlasa
Sample size and distribution of the survey

Mintamegoszlas (912 f6)

korcsoport % lakéhely % iskolai végzettség Yo

18 év alatti 1 Budapest 28 altalanos iskola 2

18-24 év 26 megyeszékhely 49 szakiskola

25-39 év 62 varos 13 kozépiskola 25

40-59 év 8 kozség 8 fels6foku szakképzés 8

60 év feletti 3 kiilfold 2 egyetem 61
doktori (PhD) 3
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Félig strukturdlt mélyinterjiik készitése

A félig strukturalt mélyinterjinak csak kiegészit6 funkcidja volt a kérd6ives felmérés
mellett. Az interju sordn az dltalam el6re meghatarozott vezérfonalhoz ragaszkodva tet-
tem fel a kérdéseket. Az interjualanyokat eldzetes kutatds alapjan vdlasztottam ki, amely-
nek sordn utdnajartam, hogy mely személyek ismerhetik legjobban az LMBTQ turizmus
kindlati oldalat. 2020 janudrjaban felkerestem néhdny olyan szakembert, véllalkozot,
akik jaratosak a magyarorszagi meleg életben és naprakész informdciéval szolgdlhatnak
a helyzetfelmérésemhez. Az egyik interjialanyom ERDEI ZSOLT, a Humen Travel Turisztikai
Egyesiilet elnoke volt, aki — mint az tevékenységébdl kideriil — a magyarorszagi meleg
turizmus egyik kulcsembere. Interjit készitettem tovabba KRISTOFY MARIAval, aki a Lab-
risz Leszbikus Egyesiilet egyik f6szervezdje. Kifejezetten hasznos informaciékhoz jutottam
altala az amugy is nehezebben elérhetd leszbikus kdzosségrol. Az interjik sordn kapott
informdcidkat tényfeltaro és leird jellegiiknél fogva a hazai meleg turizmus kindlati olda-
lanak ismertetésére haszndltam fel.

A deszinaci6 fogadokészségének vizsgalata érdekében megkerestem a févarosi rendér-
kapitdnysagot, 4am a téma érzékenysége miatt az interjit nem engedélyezték. A févarosi
onkormdnyzat allaspontjara — vdlasz hidnydban — a nyilvdnosan megjelend, egyértelmii
allaspontot tiikr6z6 nyilatkozatokbdl kovetkeztettem.

Online és nyomtatott Turisztikai kiadvdnyok elemzése

A hazai LMBTQ turizmus kindlati oldaldnak bemutatdsdhoz online és nyomtatott
kiadvanyokat is elemeztem. A kindlati oldalt csekély szamu szolgéltaté jellemzi, igy ez
a modszer is célravezetd volt a témafeltdrasaban.

Kutatasi eredmények
A kérddives felmérés eredményei

A kérdoives felmérés sordn arra kerestem a vdlaszt, hogy a lakossdg hogyan viszonyul-
na a turizmus melegbardt fejlesztéséhez és hogyan latja annak esetleges hatdsait? Kiemelt
fontossdgu a vdlaszok értékelése szempontjabol, hogy a vdlaszaddk 83%-a tobb mint egy,
9%-a legalabb egy LMBTQ személyt ismer személyesen.

A kérdo6iv egyik f6 kérdése az volt, hogy mennyire zavarnd a helyi lakost, ha
Magyarorszag, elsésorban Budapest melegbarat turisztikai desztindciéva védlna a jovo-
ben? A vilaszadok kozel kétharmada dgy nyilatkozott, hogy nem, illetve valészintileg
nem zavarnd 6ket, s 19% valaszolta azt, hogy zavaré tényezdként élné meg ezt a valtozast
(1.dbra). Amennyiben a kapott valaszokat a vdlaszaddk lakéhelye alapjan kiilon megvizs-
géljuk, azt lathatjuk, hogy a negativ vdlaszok esetében a falusi vdlaszadok aranya 5%-al
magasabb a tobbi telepiiléstipushoz viszonyitva. Azok, akiket nem zavarna ez a jelzd
a legnagyobb ardnyban budapestiek voltak és a zavards mértéke egyenes ardnyossagban
van a telepiilésméret csokkenésével.

A kovetkezd kérdés arra irdnyult, hogy a védlaszolék szerint milyen hatdssal lenne
Magyarorszdgra, ha melegbardt orszagként szerepelne a kdztudatban? Ennek eredménye
elsd ranézésre dontden pozitiv, illetve semleges hozzaallast mutat, 4m a vdlaszok nagyon
megoszlottak. Ezt j6l mutatja az is, hogy ennél a kérdésnél a valaszadok 11% élt az egyé-
ni, kifejtés valaszlehetdséggel. Az egyéni valaszok dont6 tobbsége arrdl szdlt, hogy ezt
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M Nem zavarna

1%

I Valészinlleg nem
36% ¢

0,
12% B Talan

W Valdszinileg igen

33%
Zavarna

1. dbra Ont zavarnd, ha Magyarorszdg melegbarit célteriilet lenne a jovében?
Figure 1 Would if be disturbing for you if Hungary became an LGBTQ-friendly destination in the future?
Forrds/Source: sajat felmérés/own survey

a kérdést tobb szempontbdl is lehet vizsgalni. Megitélésiik szerint nemzetkozi kontextus-
ban abszolut pozitiv megitélése lenne a véltozdsnak, viszont hazai korben negativ kovet-
kezményei lehetnek. Tobben kifejtették, hogy szerintiik a magyar tarsadalom erre nincs
felkésziilve és nem olyan nyitott, a folyamat a kormdanyzati politikdval is szembe menne,
valamint a mar kordbban emlitett Coca-Cola LMBTQ-barat reklimkampédnydnak nega-
tiv tarsadalmi visszhangjardl irtak. Osszességében a vilaszadék 67%-a tigy nyilatkozott,
hogy semmiképpen sem lenne negativ hatdsa az orszdgra egy ilyen imdzsnak. Ugyanakkor
az egyértelmiien negativ vélemények kisebb ardnyban bar (21%), de markansan megje-
lentek (2. dbra).

W Pozitiv
[ Nem lenne hatasa
21%

B Negativ

B Nem tudom

31%

. Egyéni valasz

2. dbra On szerint milyen hatdssal lenne Magyarorszdgra, ha melegbarétként szerepelne a koztudatban?
Figure 2 What were the economic effects if Hungary became a gay-friendly destination in common knowledge?
Forrds/Source: sajit felmérés/own survey
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A valaszok teleptilési mintdzatat vizsgdlva megallapithatjuk, hogy a pozitiv vélemények
féként a févarosbol és a megyeszékhelyekrdl érkeztek. Akik szerint nem lenne semmi-
féle hatdsa az imdzsvéltasnak, f6ként falusi vdlaszadok voltak. Negativ hatdsokrol foleg
a megyeszékhelynél kisebb varosokban €16k nyilatkoztak. A telepiilésméret csokkenésé-
vel az egyéni valaszok szdma is egyenes aranyban csokkent. A védlaszlehetdségek koziil
a tartozkodas alacsony minden telepiiléstipus esetében, igy a kérdésr6l mindenkinek van
valamilyen hatdrozott véleménye. Fontos megjegyezni, hogy a felmérés alapvetSen az aktiv
kortak és az egyetemista internethaszndlok véleményét tiikrozi, tehat nem latjuk az id6s
korosztily véleményét, akik eloregedd tdrsadalmunkban jelentds tomegeket képviselnek.
A tanulmany ebbdl kifoly6lag nagyobb foku elfogadottsdgot mutat, szemben az dltalanos
szocioldgiai felmérések eredményeivel (KUYPER L. ET AL. 2013; TAKACS J.—SZALMA 1.
2013). Ugyanakkor a széban forgd budapesti belvarosi turistdk altal frekventdlt teriilete-
ken vagy a budapesti éjszakai életben az emlitett korosztdly kevésbé keriil kapcsolatba
a turistdkkal, mint a fiatalok vagy az aktivan dolgozok.

Az imdzsnak a turizmusban nagyon fontos szerepe van. Az imdzs ,.egy személlyel,
dologgal, térrel stb. kapcsolatban az emberek tudatdban kialakult kép, a réla alkotott itélet
és elbitélet 0sszessége, amely nem sziikségszertien esik egybe a tényekkel, hanem tobbnyire
szubjektiv képzet, kiilonbozd asszocidciok visszatiikrozédése, amelyet jelentsen formal
szamos kiils6 tényez6 (tévé, sajtd stb.) is” (KovAcs 2001 JANKO 2002. p. 56). Az imdzzsal
Osszefiiggd kérdésem arra vonatkozott, hogy egy LMBTQ-barat imdzskép befolydsolna-e
az érkez{ turistdk szdmat Magyarorszdgon, €s haigen, hogyan? A valaszok megoszldsdban
a vélemények kordbbi kérdéseknél latott megosztottsdga tovdbbra is jelen van. Ugyanakkor
a 3. dbrdn az is jol lathatd, hogy a vélemények negativ-pozitiv irdnyok helyett a semle-
ges-pozitiv irdnyokba mutatnak. A vélaszadok mindossze egynegyede latja tigy, hogy
egy ilyen imazskép hatdsdara novekedne a turistdk szdma. Szintén egynegyedét képezi
a valaszoknak az a nézet, mely szerint egy esetleges LMBTQ imdzskép egyaltaldn nem
befolydsolnd a turistaérkezéseket. A bizonytalanok ardnya 46%, s mindossze 5% gondolta
ugy, hogy csokkentené a turistalétszamot (3. dbra). Valészintileg az el6z6 kérdésnél egyéni
vélaszokat adok markans véleményeibdl eredeztethetd az, hogy a bejovo turistak szama-
nak csokkenésére kevesebben kovetkeztettek egy esetleges LMBTQ imazskép hatdsaként.

5% M Igen, novekedne a
bejové turistak szama

B Nem befolyasolna

B Csokkentené a kulféldi
turistak szamat

46%

3. dbra On szerint ez az imdzskép befolydsolnd-e az érkezd turistdk szimat Magyarorszdgon?
Figure 3 According to your opinion would a more liberal mind set change the number of arriving tourists in Hungary?
Forrds/Source: sajit felmérés/own survey
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Telepiilési kontextusba helyezve a kérdést, a megyeszékhelyeken és kisebb varosok-
ban €16k Osszeségében a turistaszdm novekedését vartdk, mig a falvakbdl és Budapestrdl
vélaszolok tobbségében azt allitottdk, hogy nem lenne befolydsol6 hatdsa. A turistaszdm
esetleges csokkenését vardk ardnya alacsony foku, nem haladja meg az 5%-ot.

A meleg turisztikai kindlat elemzése

Ezen fejezethez, valamint a turisztikai infra- €s szuprastruktura feltarasdhoz az adat-
gy(ijtés online keresémotorok, tematikus gy{ijtdoldalak segitségével és az interjialanyok
megkérdezésével tortént. Mivel nem nagy teriiletrl beszéliink a magyarorszagi turizmuson
beliil, igy a témat az emlitett médszerek kombindldsa teljes mértékben lefedte.

Magyarorszdgon meleg éjszakai életr6l €s ismerkedési lehet&ségrdl a multban és a jelen-
ben is leginkdbb csak Budapest esetében beszélhetiink. A vidéki varosokban mindodssze
csak Szegeden, Debrecenben és Miskolcon miikodik meleg szérakozdhely. Ezek onmaguk-
ban komoly turisztikai vonzerd generdldsara nem képesek, mindossze a lokdlis LMBTQ
kozosség szérakozasi igényeinek kielégitésére hivatottak elgsegiteni. Budapest ezzel szem-
ben, mint vildgvaros s mint a nemzetkozi turizmus egyik gécpontja, rendelkezik olyan
vonzerdvel és specidlis kindlattal, amely vonzer6t jelenthet a meleg turistdk szdmadra.
A szocializmus alatt a melegek tobbnyire gyégyfiird6kben, parkokban tudtak csak kapcso-
latba 1épni egymadssal (HANZLI P. ET AL. 2015). A leszbikus k6z6sség szocializmus kora-
beli mindennapjaiba szintén élettit interjikon keresztiil kaphatunk betekintést (BORGOS A.
2011). A rendszervaltas utan kezd6dott meg a nyilvanos meleg szérakozohelyek kialaku-
lasa Budapesten, sorra nyitotta kapuit tobb bar és éjszakai klub. Az infokommunikéacids
korszakkal egyiitt nyilt meg a lehet&ség arra, hogy a févarosi LMBTQ kindlat a kiilfoldi
turistdk el6tt is ismertté valjon. Budapesten az elsé nyilvanos ugynevezett pink pikniket
1993-ban, az els6 pride felvonuldst 1997-ben rendezték meg. Hazdnkban az LMBTQ csoport
tértermelése cselekvohaldzati megkozelitésben ettdl kezdve vizsgalhatd, mivel az egyéntdl
kiindulva egészen a globalis szintig kialakult szervezeti struktura jott Iétre (BERKI M. 2017).
A kezdetben néhany szaz f6s rendezvény 2019-re kozel 20 ezer f6sre duzzadt. A nagy-
varosokban koncentrdl6dé kreativ gazdasdgban dolgozok korében magasabb a homo-
szexudlisok szdma, mely ilyen médon kapcsolddhat az dj gazdasdg és a homoszexudlisok
térnyerésével Budapesten (Baii P. 2015).

Az internet és az okostelefonok elterjedésével rohamosan dtalakultak az ismerkedés
szinterei €s ez nagyrészt a valés térbdl a kibertérbe helyez6dott at. Ennek ellenére tovabb-
ra is van meleg éjszakai élet Budapesten, sajat kozosségi tereket miikodtetnek, rendez-
vényeket szerveznek. Ugyanakkor az ide latogatd meleg turistdk nem tekintenek tipikus
meleg desztindcidként Budapestre és ez nem jelenik meg utazdsi motivacioként (KOLLEN
T.—LAZAR Sz. 2012).

Magyarorszdgon a meleg turizmus intézményesitett formdban nem létezett egészen
2018-ig. Ekkor jott 1étre a Humen Travel Turisztikai Egyesiilet, melynek f6 célja Budapest
LMBTQ bardt tti célként valé népszerisitése kiilonbozd marketing és reklamtevékeny-
séggel. 2019 végén létrehoztdk a PinkBudapest elnevezésii projektet, amelyet szamos cég
tdmogat. Nagy hangsilyt fektetnek az online kommunikéciéra (Instagram, Facebook,
Youtube, LMBTQ médidk), valamint presstrip-eket is szerveznek kiilfoldi djsdgiroknak.
Tovabba mind a berlini, mind a FITUR-Madrid nemzetkozi turisztikai vasarokon részt
vesznek, ahol kiilon standja van az LMBTQ turizmusnak. A Humen Travel magazinja hat
orszagban jelenik meg angol nyelven.

Vannak emellett szervezett, harom 6rds, hat 6ras és éjszakai kimondottan kiscsoportos
tematikus varosnézd ,.turdk” is (Pinkbudapest). A PinkBudapest projekt keretében online
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és nyomtatott kiadvanyok, imdzsfilmek késziilnek. E16bbi 11 eurdpai orszdgban jelenik meg
évente kétszer és két f6 szerepe van. Az egyik, hogy népszer(sitse Budapestet, mint elfo-
gado desztindciot, a masik, hogy az érkezés el6tt informdciét adjon az LMBTQ turistdnak.

Tipikus LMBTQ szegmenshez kothetd turisztikai terméktipusok Eurépaban a fesztival és
buliturizmus, a varosi turizmus €s a tengerparti turizmus. Ebbdl fakadéan Magyarorszagon
leginkabb csak Budapest johet sz6ba, mint melegbarat turisztikai desztinicié. Magyarorszag
sajatossagabdl fakaddan a vdrosi turizmus mellett a gyogy- és wellness turizmus és az
egészségturizmus jelenthet kivald kapcsoléddsi lehet6séget az LMBTQ keresleti csoportot
illeten. Az dllami turizmusfejlesztési irdnyzatokban ez a célcsoport jelenleg nem jelenik
meg, tdimogatdsra nem lehet szdmitani, azonban beutaztatds és turisztikai termékértéke-
sités vallalkozdi szinten, szabadon végezhetd.

A meleg turisztikai infra- és szuprastruktiira bemutatdsa

A meleg turizmus turisztikai infrastruktirdjahoz sorolhatjuk a szérakozodhelyeket,
barokat, éjszakai klubokat, gydgyfiirdSket €s egyéb, a célkozonségre specializdlodott
szolgaltatdsokat. Ezek felkutatdsa online weboldalakrdl és nyomtatott turisztikai kiad-
vanybdl tortént meg.

Budapest meleg életét tekintve a kordbbi titkos és kevésbé koztudott szérakozohelyek-
b6l mara nagy létszdmu partisorozatok, bulik n6tték ki magukat, amelyeknek a lathatdsa-
ga is megndtt. Kordbban egy-két fix szérakozohely, bar 1étezett, amelyekbe sokszor csak
meghivasos alapon lehetett bejutni. Ma is csak néhany dllandé zenés, tdncos meleg sz6-
rakozohely, valamint néhany nagyobb buli — melyek egy-két hetente mas-mds helyszinen
valésulnak meg — tovabba kettd meleg szauna, egy cruising bdr és néhany gyogyfiirdd
képezi a kindlati oldalt. A tematikus vandorl6 partisorozatok, bulik rimutatnak arra, hogy
a korébbi évtizedektdl eltérben, manapsdg szabadabban szérakozhatnak sajat koreikben
az LMBTQ fiatalok és heteroszexudlis bardtaik. Szébeli kozlések alapjan relevansnak
tartom, hogy a szérakozdhelyeken a kiilfoldi turistdk aranya a nyari, f6szezoni hénapok-
ban jéval magasabb az év tobbi részénél. Tovabba megemlitendd, hogy megjelentek egyéb
szépségdpolasi, wellness €s egészségiigyi szolgaltatok is, akik kifejezetten a melegekre
épitik a vdllalkozasaikat. Mindezek alapjan Budapest kiemelkedd az egykori szocialista
orszagok koziil, de semmiképp nem rendelkezik olyan hatdrozott meleg turisztikai kina-
lattal, mint egyes nyugati nagyvarosok, mint péld4ul Berlin vagy Madrid.

A szuprastruktira tekintetében egyre tobb az olyan szdlldshely, amely kifejezetten
melegbardt jelzdvel is hirdeti magat. Sok id6be telt, mire itthon reagéaltak a szdllasadok
erre a piaci résre. Vidéken mindossze Harkdnyban, Sopronban és a Balatonhoz kozeli
Kéthelyen taldlhaté olyan szélldshely, amely melegbaratként tiinteti fel magét, illetve
meleg magazinban hirdet. Hirdetéseik alapjan a f6varosban jelenleg megkozelitbleg egy
tucatnyi szdlldsadéra tekinthetnek melegbaratként az LMBTQ turistdk. Az e fajta kom-
munikdcié a célkozonség felé meleg magazinokban és az online térben jelenik meg és
kutatdsom alapjdul is ezeket, illetve az interjin kapott informacidkat hasznaltam. Mivel
rejtett populdciordl van szd, viselkedésiik mindennapi, a szalldasadok és a vendéglatdk ese-
tében eléfordulhatnak kellemetlen szitudciok. Azonban egyre inkdbb fel vannak késziil-
ve példaul arra, hogy egy meleg par is érkezhet a szdlloddba és foglalhat franciadgyas
szobdt magdnak, hiszen a globdlis varosi tomegturizmus kovetkeztében mar taldlkoztak
LMBTQ turistdkkal.

A vendéglatéegységekrol, barokrdl, éttermekrdl az online térben juthatnak informa-
cidhoz az érdekl6ddk. Tovabba az utdbbi években elindult az igynevezett ,, Biztonsdgos
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tér” valamint az ,,Open for All” kezdeményezés is. Ennek keretében az adott vendéglatd
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egység a bejdrati ajtajara ragasztott szivarvanyszin{i matricéval jelzi, hogy szivesen litja
az LMBTQ vendégeket. Illyen LMBTQ-barat vendéglat6 egységbdl nagyjabdl 15-20 taldl-
hat6, tovabba hét-nyolc bar, illetve kavézo.

Osszefoglalis

Annak ellenére, hogy Magyarorszdgon jogilag nincs engedélyezve az azonos nemiiek
hdzassidga, nem engedélyezett, hogy két azonos nemi par gyermeket fogadjon 6rokbe,
tdrsadalmilag nem teljesen elfogadott a homoszexualitds, LMBTQ szempontbdl a bizton-
sdgosabb helyek kozé sorolhatd az orszag (Asherfergusson). Ezen megallapitds els6sorban
af6évarosra, annak is a belvarosi részére vonatkozik. Az orszdg homofébidhoz valé viszo-
nya eurdpai nemzetkozi 6sszehasonlitdsban jelenleg nem mutat tul pozitiv képet.

Vilag- és eurdpai viszonylatban Magyarorszdg az LMBTQ jogok szempontjabdl a ked-
vezObb, a tdrsadalmi elfogadottsdgot nézve viszont a kézepesen elfogadd orszagok kozé
sorolhaté (SMITH Tom W. 2011; KuYPER et al. 2013; TAKACS J.—SzALMA 1. 2013; Iiga).
Elmondhatjuk, hogy jelenleg az dllam nem tdmogatja ezt a fejlesztési irdnyt a turizmus-
ban, ezzel csak civil szervezetek, egyesiiletek foglalkoznak.

A jelen kutatds eredménye a megszokottdl eltéréen 1j szemszogbdl, nem az itt €16,
hanem az ide utazd, potencidlis LMBTQ turistdkhoz val6é hozzddlldsba ad betekintést.
A primer felmérés eredménye alapjan elmondhatjuk, hogy a magyar magasan kvalifikalt
varosi lakossdg megengedd az LMBTQ irdnyu turisztikai fejlesztési iranyokkal kapcsolat-
ban. A kutatds tovabbi irdnyaként érdemes lenne a kérdést kiterjeszteni a teljes lakossdgra.

A kérdbives kutatds sordn feltett harom kérdésre adott valaszok telepiilési mintdzata
azt mutatja, hogy a telepiilésnagysag csokkenésével enyhén, de egyenes ardnyossidgban
novekedett a negativ vélemények ardnya, valamint az egyéni véleménynyilvanitds mér-
téke. Osszességében a kutatds eredménye 6nmagdban pozitiv az LMBTQ csoport szem-
pontjabol, mert a megkérdezettek kozel 2/3-a megengedhet6nek tartja a turizmus ilyen
irdnyu fejlesztését, azonban nyugat-eurépai Osszehasonlitdsban ez a tdrsadalmi hozzaallas
magas foku elutasitdst mutat.

Kijelenthetjiik, hogy a meleg turizmushoz is kapcsoléd6 harmas feltételrendszerébol csak
a fogaddképesség valdsul meg, amely a magyar tarsadalom részér6l megoszto, de inkdbb
a pozitiv irdnyba mutat. A felmérés sordn a valaszadok rdmutattak arra, hogy nemzetks-
zi szinten valdszintileg pozitiv benyomast keltene egy melegbarat imazskép az orszagral,
ugyanakkor hazai szinten ez komoly tarsadalmi €s politikai ellendlldsba iitkdzne, ami
kulcsfontossagu lehet az itt 1évG turista és a hazai LMBTQ k6z0sség szempontjabdl is.

A magyarorszagi meleg turizmus kindlata nem bévelkedik a lehet6ségekben, ami a kér-
d6iv eredményeivel nincs Osszefiiggésben. Ebbol arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy
valésziniileg nem csak a tdrsadalmi elfogadottsdg az oka annak, hogy Budapesten nem
olt nagy méreteket az LMBTQ turizmus. Ennek oka feltehet6en komplex, torténelmi,
politikai, tarsadalmi kérdésekben gyokerezik. A tarsadalom melegekhez val6 viszonya
a politikai hozzaallassal egyiitt hatraltatd tényez6ként van jelen a magyarorszdgi LMBTQ
turizmus keresletnovekedésben, ily médon a kindlati oldal is korlatozott. Ott, ahol az
LMBTQ turizmus virdgzik, legtobb esetben a folyamat politikai timogatottsagot is élvez.
Tehat ennek hidnya is hozzdjarul ahhoz, hogy Budapest, tobb vildgvarossal ellentétben
nem f6 helyszine az LMBTQ turizmusnak. A fentiek hatdsa egymast erdsitve eddig még
nem tette lehetévé az LMBTQ turizmus el6re torését Budapesten.

Budapest jelenleg nem értelmezheté nyugati értelemben vett meleg desztindcio-
ként és ennek esetleges kialakuldsa lassu folyamat lenne, amelyre kevés az esély. Ma
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Magyarorszdgon megtiirt formédban Iétezik egy alacsony fokd meleg turizmus, amely
véleményem szerint addig a kritikus pontig tarthaté fenn, ameddig annak lathatésaga
és jelenléte nem lesz szdmottevd. Mindaddig, amig a f6varosi tomegturizmusban képes
elvegyiilni és annak palastja alatt miikodik. Ugyanigy, ahogy a f6varosi turistakra, igy
az LMBTQ turistdkra is jellemzd a nagyfoku belvarosi koncentraltsdg, aminek kovetkez-
tében Budapesten nem, vagy alig észlelhetd ez a szegmens. A két sz€élséséges hozzaallasu
teriilet (Kelet- és Nyugat-Eur6pa) kozotti foldrajzi elhelyezkedésiink mivoltabol nehéz
megjosolni, hogy a jovoben melyik irdnyvonal fog er6sodni. Mindazonaltal ha figyelem-
be vessziik, hogy a jelenlegi politikai kornyezet elhatarolédik az LMBTQ ideol6giétol

7 -

és a turizmus ilyen célu fejlesztésétdl, valdszintsithetGen Budapest pozicidja az eurdpai
LMBTQ turizmus piacén véltozatlan marad.
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A baranyai vizrendszert vizsgdlé geomorfolégusok, a limest és mas korok katonai
vonatkozdsu jelenségeit kutato régészek, a 16-17. szdzadi hédoltsagi korral foglalkozé tur-
kol6gusok, torténészek és a military landscapet rekonstrudlé torténeti foldrajzosok ritka
egylittmiikodésére keriilt sor 2017-2020 kozott, amelynek célje a mohdcsi csata foldrajzi
kereteinek megrajzoldsa volt. A kotet foként a katonai tdj, de mindenféle emberi hasz-
ndlatd tdj torténeti rekonstrukcidjadhoz kindl olyan komplex mddszertant, amelyet eddig
még senki sem alkalmazott.

Tovdbbi informdcid: pnorbert@gamma.ttk.pte.hu
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KRONIKA

BACSAK GYORGY (1870-1970)
Megemlékezés a kutato sziiletésének 150. és halalanak 50. évforduléjara

BACSAK GYORGY szempontjabdl egészen rend-
hagy6 év 2020, hiszen ebben az évben iinnepel-
tiik sziiletésének 150. évforduldjét és emlékez-
tiink meg haldldnak 50. évfordul6jarél.

A neves magyar tudés Pozsonyban sziiletett
1870-ben (1. kép). Elemi iskoldit német nyel-
ven végezte Pozsonyban, kés6bb jogdszdoktori
oklevelet szerzett a budapesti PAzmany Péter
Tudomdnyegyetemen. A vildghdbortit kdvetden
el6szor a Fejér megyei Horcsokre, majd a So-
mogy megyei Fonyddra kertilt.

1. kép BACSAK GYORGY Forrds: www.fonyod.hu
Photo 1 GYORGY BACSAK Source: www.fonyod.hu

Idejének j6 részét a varosoktdl tdvol toltotte
fonyddi villdgjaban. Mindig koran kelt, késon
fekiidt és tisztdban volt azzal, hogy az elmé-
lyiilt szellemi tevékenységnek elengedhetetlen
kiegészitsje az intenziv fizikai munka és a meg-
felel sport. Ezt a frissité kurzust naponta gya-
korolta is.

BACSAK GYORGY tdrta fel Fonydd vdros régé-
szeti miltjat. Fonyédon, Bélatelepen és a Var-
hegyen végzett régészeti kutatasokat. Oskori,
rémai kori, népvéandorlds kori és Arpad-kori
leleteket gyijtott dssze.

Autodidakta médon tette magdéva a csilla-
gdszati ismereteket, amelyek széles kor(i mate-
matikai ismeretein alapultak. Mindezek jelent&s
szerepet jatszottak abban, hogy megismerje és
alkalmazza MILUTIN MILANKOVIC elméletét az
éghajlatvdltozdsok égi mechanikdjardl. BACSAK
GYORGY €lénk levelezést folytatott a szerb jég-
korszak vizsgalGjaval. Osszesen 56 levelet irt
neki, mig a szerb tudds 10 levélben vélaszolt,
amelyek mind fellelhet6k a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia Konyvtardban. A szerb tudéssal
folytatott levelezése alapjdn készitette el kéz-
zel rajzolt deluvidlis kalenddriumat, amelyet
elkiildott Milankovi¢nak. Ezt kovet6en kiilon-
boz6 csillagaszati lapokban, a Meteoroldgiai
Intézet folydiratdban és a Foldtani Intézet lap-
jaban publikaltdk el6szor a hires Milankovic-
Bacsdk elméletet.

Akét vilaghaboru kozott Bacsdk tobb el6addst
is tartott, tobbek kozott a Természettudomanyi
Térsulat Csillagdszati Szakosztdlydban, kiilon-
boz6 meteoroldgiai tdrsulatokndl, barlangkuta-
tékndl, illetve a hires foldrajztudds, Loczy LAJOS
kérésére a Foldtani Intézetben.

Magyar és német nyelvii tanulmdanyai is sorra
jelentek meg. Sok kiilfoldi tuddssal levelezett,
s6t tobbekkel szenvedélyesen vitazott, hogy
elfogadjdk tudomdnyos allitdsait.

Els6 terjedelmesebb irdsa 72 éves kordban
jelent meg 1942-ben, a miinek ,,A skandinav
eljegesedés a periglacidlis 6von” cimet adta.
1955-ben l4tott napvildgot ,,A pliocén és pleisz-
tocén az égi mechanika megvildgitasaban” cimi
munkdja. Ezeket a kés6bbiekben csillagdszok,
foldtan tudésok haszndltdk forrdsmunkaként!
Bacsakhoz vildghiri tuddsok, csillagdszok for-
dultak kérdésekkel, igy nem csoda, hogy bala-
toni hdzdban kampdkra tlizve dlltak a levelek.

Sajndlatosan mar nagyon késén — 70 évesen —
publikélta eredményeit az éghajlatvaltozasrol.
A Magyar Tudomanyos Akadémia felkérésé-
nek eleget téve 1954-ben 85 évesen benyjtotta
disszertdcidjat a jégkorszakok keletkezésének
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okair6l. Dolgozatat olyan sikeresen védte meg,
hogy rogton megkapta az dsvanytudomanyok
doktora cimet.

A hires Kossuth-dijas professzor, VADASZ
ELEMER mondta réla, hogy a ,,Balaton-parti
oregtr a foldtorténet egyik legnagyobb tuddsa”.
Meghivast kapott a romai, a madridi, a varséi
negyedidészakot kutat6 kongresszusokra, ahova
csak el6addsait kiildte el, azokat felolvastdk és
,,az Oregurat tdvolbdl iinnepelték”.

A hires magyar polihisztor hosszi id6t meg-
élt, talan sport szeretetének, vagy der(is termé-
szetének koszonhetGen. 100. sziiletésnapja el6tt
hdrom hénappal 1970. mércius 4-én hunyt el.

A Magyar Tudomanyos Akadémia Foldtudo-
manyi Osztdlya 1997-ben emlékiilést tartott
tiszteletére. BACSAK GYORGYre nagy tisztelettel
emlékezik a Magyarhoni Foldtani Tarsulat és a
Magyar Foldrajzi Tarsasag. E két szervezet emlék-
tablat helyezett el a tudés fonyddi hdzan (2. dbra).

2. kép Bacsik Gyorgy emléktabldja Fonyédon. Forrds: VARGA ISTVAN 2019
Photo 2 Bacsak Gyorgy’s plaque in Fonydd. Source: ISTVAN VARGA 2019

BacsAk GYORGY nem volt széles korben is-
mert és elismert kutatd, pedig munkassaga nagy-
ban hozzdjarult a tudomany fejlédéséhez, miil-
tunk és jovonk megismeréséhez. Neve lassan

feledésbe meriil, pedig O voltazaz ember, akirdl
minden magyar példat vehetne!

HAGEN ANDRAS

RubL JOzSEF (1951-2020)

A Pécsi Tudoményegyetem Természettudo-
manyi Kara, valamint a Foldrajzi és Foldtudo-
manyi Intézet mély megrendiiléssel adja hiriil,
hogy 2020. december 5-én életének 70. évében
elhunyt az intézet egykori tanszékvezets egyete-
mi docense, Rudl J6zsef. Haldlaval olyan ember
tavozott koriinkbdl, akinek személye meghata-
roz6 jelent&ségii volt a kar és az intézet torté-
netében, azokban a fontos és sikeres években,
amikor az egykori féiskola egyetemmé 1épett eld.

Hiszem, hogy a legtobb alkot6 ember pédlya-
futdsat meghatarozza a hely, ahonnan indult. De
valamiért gy vélem, hogy a geografusokra ez
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dupldn érvényes, ezért nagyon fontos, hogy Rudl
J6zsefet elhelyezziik az ,,id6 és a tér kereszt-
jén”, ahogy néhai Téth Jézsef szerette mondani.
Rudl Jézsef 1951. februdr 22-én sziiletett, szii-
letési anyakonyvi kivonatdba Komlé keriilt be
sziiletése helyeként, csalddja azonban a kozeli
Mecsekpoloskén élt. A kozség a Kaszdnya-patak
és a banydszvdrost a vildggal 0sszekotd vastiti
koldokzsindr mentén fekszik: a telepiilést almos
elhagyatottsdgabdl ekkoriban a kozeli épitke-
zések zaja verte fel, paraszti kozosségét egyre
erésebben erodalta az iparositds, majd az urba-
nizacié. Ha 30 évvel korabban sziiletik ugyanab-



ba a ,,szeretetteljes nagycsalddba”, ahogy maga
fogalmazott, taldn meg is marad orok életére
Poloske kicsit zart, de szoliddris és bardtsagos
vildgaban. Igy azonban 6t is magéval ragadta
atdrsadalmi mobilitds akkoriban duilé fergetege.
Kotédése Baranydhoz, a kis mecseki faluhoz és
a kozépiskoldjat adé Komléhoz soha nem sziint
meg. Mindezeken til, ha szabad ilyet mondani,
,,0sztdlydhoz” sem: a tdrsadalomfoldrajzi problé-
madkat vildg életében alulrdl, a foldrajzi s tarsa-
dalmi periféridk fel6l szemlélte. Mentalitdsaban,
tandri magatartasdban a gyamolitds, a rdszorulok
tdmogatdsa mindvégig kozponti szerepet jatszott.

Tehetsége és szorgalma az akkoriban még
kifejezetten sziik hazai felsGoktatdsba ropitet-
te, annak ellenére, hogy német gyokerei aligha
jelentettek szdmadra el6nyt az 1960-as években.
Mint annyi més els6 generdcids értelmiséginek,
szdmdra is a tandri pélya jelentette a tovabblépés
lehet6ségét. Matematika-foldrajz szakos okle-
velét a Szegedi Jozsef Attila Tudomédnyegyete-
men szerezte meg. Azon a Gazdasagi Foldrajzi
Tanszéken lett tandrsegéd 1975-t6l, amely az
akkor frissen professzorrd kinevezett Krajko
Gyula vezetésével miikodott és a gazdasdgi
korzetek hazai kutatdsdnak legfontosabb koz-
pontjava valt. Szegedi alldsdban tgyszdélvan
a székhelyét Békéscsabdra attevd Toth Jozsefet
valtotta. Els6 frdsai 1978-79-ben még a szegedi
Acta Universitatis-ban jelentek meg. Egyetemi
doktori disszertdcidjat Csongrdd megye tanya-
vildgdnak népesség- és telepiilésfoldrajzi viszo-
nyainak vizsgdlatdbdl irta, majd sorra jelentek
meg miivei az alf6ldi tanyarendszer demografiai
és telepiilésfoldrajzi viszonyairdl, a nagyiizemi
mezbgazdasag teriileti hatdsair6l. Munkdiban
elsésorban a telepiilésfoldrajzi megkozelités,
valamint a kozpontosultsdg és a vonzdaskor-
zetek problémdi koszontek vissza. Eletitjaban
alland6 elemként jelentek meg a telepiilés-
hierarchia alacsonyabb szintli k6zpontjainak
térszervezd funkcidi és az ezzel Osszefiiggd
problémdk vizsgdlata.

1981 és 1992 kozott a JATE adjunktusa-
ként dolgozott. Az egyetemi kozéletben szivesen
részt vett, megbecsiilt tagja volt a Jozsef Attila
Tudomdnyegyetem oktatdi garddjanak. A hallga-
tokkal mindig nagy szenvedéllyel foglalkozott.
A tantermi el6addsokon és szemindriumokon
kiviil, terepgyakorlatok és szakmai tanulmanyu-
tak sokasdgdt szervezte és rendszeresen vezetette
is ezeket. Szegeden nem csak befogad6 szakmai
kozeget, hanem anndl is tobbet taldlt, hiszen
felesége, Bank Klara nem csak a magénéletben,

hanem a munkdban is tarsa lett — végig a szegedi,
majd késbb a pécsi évek alatt is.

A rurdlis térségek és a kozponti szerepkort
falvak és kisvarosok kérdéskore mellett dllandd
elem volt f6ldrajzi érdekl6désében Kelet-Eurdpa,
pontosabban az egykori Szovjetunié utddélla-
mai. Kezdetektdl fogva publikdlt orosz nyelven
is és ezt kamatoztatva vagott bele egy szovjet-
orosz kalandba akkor, amikor mdr a peresztroj-
ka (nyugatias) szelei fijtak a keleti sztyeppék
felett. Kozelr6l szemlélhette egy vilagbirodalom
O0sszeomlasat, amikor a moszkvai Lomonoszov
Egyetem 0sztondijasaként folytatott kutatdso-
kat kandidatusi értekezéséhez. 1991-ben sze-
rezte meg a cimet, a kint toltott id6szak tartds
oroksége a taldn legtobbszor forgatott konyve,
»A Szovjetunié utéddllamainak foldrajza™ lett.

A hazatérése utdn azonban nem a Tisza-
partjara, hanem a Mecsek aljdra vitte az ttja.
Feleségével egyiitt elfogadtdk Toéth Jozsef pro-
fesszor hivasat, aki ezid6tdjt vagott bele a pécsi
tanszék egyetemi intézetté fejlesztésébe. Rudl
J6zsef ezzel tulajdonképpen hazatért, legaldbb-
is kozelebb keriilt csalddjdhoz, gyokereihez.
1992-t61 egyetemi docens volt a JPTE, majd
a PTE foldrajzi tanszékein, illetve intézetében.
Az 1990-es évek végétdl a Regiondlis Foldrajzi
Tanszék vezetGje volt. A pécsi Foldtudomédnyok
Doktor Iskola egyik elsé habilitdltja lett 2000-
ben. Tudomanyos érdeklédése ekkortdjt a falvak
demogréfiai és tdrsadalomfoldrajzi dtalakuldsa
felé fordult, tobb tanulmdanyt publikalt a kézponti
szerepkorok megoszlasardl a rurdlis térségekben
falvak és kisvarosok kozott. Utolsé jelentSsebb
munkai a 2000-es években jelentek meg a Téth
Jozsef altal szerkesztett Vilagfoldrajz kotetben.

Kutat6i palydjandl azonban sokkal jelents-
sebb az a hatds, amelyet egyetemi oktatéként
adidkokra és kollégakra gyakorolt. A felsGokta-
tasi karrier egyik nagy igazsdgtalansdga, hogy
munkdnknak ezen aspektusa nehezebben mér-
het6, az e teriileten kivalot alkotokra kevesebb
rivaldafény vetiil.

Lelkes és odaadd tandrember volt és maradt
egész palyafutdsa alatt. Pécsi éveinek elején még
egy kis 1étszdmu tanszék tagjaként sokféle tar-
gyat oktatott, késébb a fokozddd specializacid
mellett leginkdbb a regiondlis foldrajz vélt hazai
terepévé. Annak ellenére, hogy legjobb indu-
lattal sem lehetett volna nagy vildgcsavargénak
nevezni, szuggesztiv el6addsaival és mindenkor
komplex, az oktatdsban tdjfoldrajzi alapokon
all6 megkozelitései révén képes volt hatdsosan
lattatni a teret, amelyrdl tanitott. A tandri aszta-
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lon mindig ott hevert elny{ihetetlen spirdlfiizete
ajegyzeteivel, kés6bb ennek szerepét a legenda-
san hiresen hosszi és dlland6an boviil doku-
mentumféjljai vették 4t. A vizsgdkon alkalma-
zottkedvenc kérdése az volt, hogy ,,pattanjon fel
egy biciklire, biciklizzen el, mondjuk Algéria
tengerpartjatdl a Guinea-6bolig, és mondja el,
mit lat utkozben”. Ha pedig a vizsgdzé tilzot-
tan keriilgette a témadt, akkor gyakran el6kertilt
a ,,vigydzzon a hantagolyéval” fordulata. Taldn
ebbdl is ldthatd, hogy egyik nagy erénye és kitar-
t6 népszeriiségének oka az volt, hogy képes volt
gondolatait kdzértheté6 médon megfogalmazni,
aranylag egyszer(, de szildrd ismereteket adva
a késobbi foldrajztandrok és geografusok sza-
zainak, ezreinek.

Legenddsak voltak vélaszthaté kurzusai, alig-
ha van olyan diplomds kolléga pécsi pélyafu-
tasanak két évtizedébdl, aki ne vette volna fel
A vildg nagyvdrosai”, vagy a,,Szovjetunio utod-
allamai” targyak valamelyikét. Népszertiségének
mdsik forrdsa kozérthet6ségén til kovetkezetes
hallgatépartisaga volt. Tanitvdnyai biztosan sza-
mithattak partfogdsdra az intézetben és a karon,
ahol tobb bizottsdg tagjaként végzett fontos
munkdt. Megszdmldlni is nehéz lenne azokat
a szakdolgozatokat és diplomamunkdkat, ame-

lyek az 6 feliigyeletével késziiltek el. A doktori
iskoldban hdrom fiatalabb kutatét segitett hozza
témavezetdként a fokozat eléréséhez, de nem
csak aktiv évei alatt, hanem nyugdijazdsa utdn
is allando és lelkes szereplGje maradt a szigorlati
és védési eljardsoknak.

Egyetemi docensként, tisztes karriert a hdta
mogott tudva, a Magyar Foldrajzi Tarsasdg Pro
Geographia oklevelének birtokosaként vonult
nyugdllomdnyba 2016-ban. Nem adatott meg
neki, hogy hosszu ideig élvezze a nyugdijas éve-
ket, a j6l megszolgdlt pihenést. Haldldval olyan
kollégat vesztett el a pécsi és a hazai geogrifia,
aki palyafutdsdval végigkisérte és maga is ala-
kitotta a tdrsadalomfoldrajz szemléletvaltdsdnak
korszakat, kitart6 munkdjaval pedig hozzdjarult
a pécsi miihely felépitéséhez. Még akkor is, ami-
kor a fiatalabb kollégdkkal mar nehezebben tar-
tott 1épést, sajatos der(ijével, emberi hangjaval,
kovetkezetes elveivel és legendds, még a szegedi
évekbol hozott fehér kopenyével az dllanddsdgot,
az id6tallo értékeket képviselte intézetiinkben.
Haldlaval mindannyian szegényebbek lettiink, de
legf6képpen persze szerettei és csalddja, akiknek
gydszéaban, fdjdalmdban e sorokkal is osztozunk.

PIris1 GABOR

PROBALD FERENC 80 éves

Szép kerek évfordulé alkalmédbdl koszonthet-
jik szakmai mentorunkat, PROBALD FERENCet,
aki idén dprilisban tolti be életének 80. eszten-
dejét. Probald tanar ur sokrétli szakmai pélya-
futdst tudhat maga mogott, amirdl tobb interjit
is olvashattunk az elmult évtizedben. A hazai
viszonylatban annak idején tttorének szamitd
varosklimatoldgiai €s a klimavéltozashoz kots-
d6 kutatdsair6l JANKO FERENC (2016), mig tudo-
mdnytorténeti kérdésekhez kapcsolédéan GYORI
ROBERT (2011) beszélgetett vele szakmai élettit-
jarol. Ezeken til az linnepelt a maga dltal szer-
kesztett ,,Valogatott tanulmdnyok a f6ldrajzrél”
cimti kotetben foglalta csokorba azokat a tudo-
manyelméleti kérdéseket, amelyek az elmult
hdrom évtizedben foglalkoztattdk (PROBALD F.
2016). Sokrétli szakmai munkdssdga kapcsan
PROBALD FERENCT], mint a regiondlis foldrajz
hazai kiemelkedd miivel6jér6l és mint regiona-
lis foldrajzi ismeretterjesztérdl szeretnénk irni.

Az 1960-as évek kozepén, amikor PROBALD
FERENC karrierje elindult el6szor varosklima-ku-
tatoként az ELTE Természetfoldrajzi Tanszékén,
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majd pdr évvel kés6bb a Regiondlis Foldrajzi
Tanszéken, a magyarorszdgi szocialista rendszer
mdr a konszolid4cié id6szakat élte. Az 1950-es
évekhez képest ez egy viszonylag szabadabb
akadémiai légkort és szélesebb tudomdnyos
lehet6ségeket jelentett. PROBALD FERENC szak-
mai latasmédjat és tudoményos érdekl6désének
alakuldsat nagyban befolydsolta, hogy Nyugatra
is eljutott tanulmdnyutak és 6sztondijak segit-
ségével. Az 1968-as hdrom hénapos finnor-
szagi utat az 1970-es évek elején az USA-ban
toltott egy év kovette Ford 6sztondijjal. A kor
viszonyainak megfelel6en a kiutazdst szamos
adminisztrativ akadély nehezitette, rdaddsul az
USA-bdl csak levélben, illetve nagy ritkdn tele-
fonon tudta otthon maradt csalddjdval tartani
akapcsolatot. PROBALD FERENC megfordult a kor
meghatdrozé amerikai foldrajzi miihelyeiben
és a gazdag szakmai tapasztalatok, illetve tobb
nyugati kiadvany mellett PETER HAGGETT akkor
megjelent Modern Geografidjaval tért vissza
a vasfiiggdny mogé. Az 1980-as években ven-
dégoktatatd volt a nyugat-németorszagi Heidel-



bergben, majd az 1990-es években az djabb
heidelbergi és freiburgi tanulményutak mellett
Hollandidba és az Egyesiilt Kirdlysagba is elju-
tott vendégkutatoként.

PROBALD FERENC 1967-t6] egészen 2004-es
nyugdijba vonuldsaig az ELTE Regiondlis Fold-
rajzi Tanszékének oktatdja, emellett 1990 és 1994
kozott tanszékvezetdje volt. A Tanszék akkori-
ban egyetlen hazai intézményként {6 profiljaban
foglalkozott a kiilorszadgok foldrajzdval, igy Pro-
BALD FERENC els0 regiondlis foldrajzi publikdcidi
is ekkor jelentek meg, tobbek kozott az Eurdpai
Unié el6djérdl, a Kozos Piacrdl (PROBALD F.
1967). Két évre rd a Szovjetunié népesedési
folyamatairdl irt egy tanulmanyt djszerd meg-
kozelitésben (PROBALD F. 1969). Hazankban el-
sOként alkalmazta e dolgozatdban a kartogram
(izodemogrifiai) térképet, a topologikus térké-
pek egyik fajtdjat a Szovjetunié eurdpai és dzsiai
fele kozotti népességkiilonbség latvanyos érzé-
keltetésére. Korat jocskdn megelézve foglalko-
zott a Budapesten beliili népesség-szegregacio-
val is (PROBALD F. 1975). Emellett figyelme az
1970-es évektdl a tanszéki profilba illeszkedve
egyre inkdbb a regiondlis foldrajzi tankonyv-
irds felé fordult. Ennek mellékvizén tobb regio-
ndlis foldrajzi vazlatot is publikalt a Foldrajzi
Kozleményekben (PROBALD F. 1979, 1980, 1988).
Az 1980-as évek mdsodik felében a vildggazda-
sagi regiondlis foldrajzi kérdéseivel foglalkozott
tobb tudomdnyos publikdciéban (PROBALD F.
1984, 1987, 1990), ami az akadémiai doktori
értekezésének (DSc, 1991) is témdja volt.

Hazdnkban az 1965 utdn sziiletett genera-
ci6k mind taldlkoztak PROBALD FERENC nevével
a gimndziumi foldrajzkonyveken, amelyek a f6ld-
rajztudomdnyrdl alkotott dltaldnos képet is alap-
vetéen formdltdk Magyarorszdgon. A szdmos
kiadast megélt, 4ltala jegyzett ,,Foldrajz” maso-
dik osztdlyos tankonyv (1979) boritéjan a Fuji
el6tt elszdguldd sinkanzen ldtvanya két évtizeden
atigézte meg fiatal gimnazistdk tekintetét tdvoli
tdjakrdl és orszagokrol.

Sokunkat az dltala irt, kiilorszdgokat és ré-
giokat bemutato tankonyvek tereltek a fels6fokd
geografiai tanulmanyok felé, ahol egyetemi re-
giondlis foldrajzi jegyzetek, tankonyvek bori-
téin nem csak djra taldlkozhattunk a nevével,
de immadr el6addsait is hallgathattunk a vildg
dllamainak regiondlis sokszintiségér6l. Meg-
tiszteltetés volt szamunkra, amikor szakmai
mentorunk mellett id6ével mi is szerzGi, tars-
szerkesztdi lehettiink az Eurépardl (PROBALD F.
2000, PROBALD F.—SzABO P.2007), Amerikardl

(PROBALD F. 2005), illetve Azsiarél (PROBALD
F.—HORVATH G.—-SzABO P. 2008) sz416 regiond-
lis foldrajzi egyetemi tankonyveknek. Az ELTE
Eotvos Kiadd ezen egyetemi tankdny vsorozatd-
nak el6képeként mar az 1980-as évektdl jelentek
meg a Tankonyvkiadé Villalat gondozdsdban
tobb kiaddst megélt, kiad6i nivédijjal kitiintetett
regiondlis gazdasdgfoldrajzi kotetek, amelyek-
ben PROBALD FERENC szivéhez Eszak—Amerika,
Kina és Tajvan, illetve a Kozel-Kelet 4llt a leg-
kozelebb. Ahogy el6addsaiban, gy {rdsaiban is
tdllépett a szdraz, leird, adathalmozé jellegen és
a gondosan kivdlogatott tények megfeleld logi-
kai keretet, stilusos lefrdst és informativ dbrdkat
kaptak. Habdr napjainkban sokan az internet-
6l tdjékozddnak, ha egy-egy orszdgrdl, régio-
rél, varosrdl gydjtenek informdciét, dm ezek
a leirdsok magyarazatok, ok-okozati viszonyok
€s érdemi szakmai kontroll nélkiiliek, szemben
Probdld tandr dr igényesen megkompondlt, a
foldrajzi Osszefliggésekre ravildgité regiondlis
foldrajzi munkdival.

A Regiondlis Foldrajzi Tanszéken miikodd,
SARFALVI BELA, SZEGEDI NANDOR és a most
80 esztend&s PROBALD FERENC nevével fémjelzett
miihely a tankonyvek mellett gondosan kimun-
kalt, igényesen illusztralt regiondlis foldrajzi
ismeretterjeszté kotetekkel és utikonyvekkel
latta el a szélesebb olvas6kozonséget. Mindezt
egy olyan korban, amikor nemhogy internet,
de még csak szines tévé sem volt nagyon és
a magyar lakossdg jelentds részének nem volt
lehet6sége tavoli tdjakra eljutni. Igy komoly
érdeklédés volt e képekkel illusztralt kiadva-
nyok, valamint a Természet Vilagdban megjelend
ismeretterjesztd cikkek €s a munkahelyi kollek-
tivdk szdmdra tartott vetitett képes el6addsok
irdnt. A Méra Kiadé Képes Foldrajz soroza-
tanak els6 tagjat is PROBALD FERENC jegyezte,
amely kotet Eszak-Amerikardl sz6lt (PROBALD
F. 1979¢c). Emellett az iinnepelt a méltdn hires
Panordma ttikonyv-sorozatbodl is kivette a részét,
tobbek k6zott a Torokorszdgot, Danidt, Szirit és
Németorszdgot targyal kotetekben.

PROBALD FERENC életének 80. esztendejében
is rendkiviil aktiv szakmailag. Professor emeri-
tusként részt vesz a Tanszék szakmai munka-
jaban regiondlis tdrsadalomfoldrajzi munkak
oppondldsdval és doktori bizottsdgok tagjaként.
A koronavirus-pandémia idején kényszerien ott-
hon t6lt6tt napjaiban faradhatatlanul lektordlja
az Uj Magyar Nemzeti Atlasz angol és magyar
nyelvii koteteit. Emellett mindig 6rommel olvas
el és véleményez minden olyan dolgozatot, ame-
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lyet tudomdnyos publikdciénak szdnnak tanitva- Kedves Tandr ur, eziton kivdnunk az egész
nyai. A tanitvdanyok és a kollégdk ezértis varjdk, szakma nevében boldog sziiletésnapot és még
hogy a virusveszély elmiltdval djra személyesen  nagyon sok, j6 hangulatban és egészségben eltol-
taldlkozhassanak és diskurdlhassanak vele szak-  tott aktiv évet!

mai kérdésekrdl, meghallgatva sok évtizedes

tudomdanyos tapasztalatait. KARACSONYI DAVID — SZABO PAL



Szerzdink figyelmébe!

Kérjiik Szerz8inket, hogy megjelentetésre
szant cikkiik, tanulmanyuk elkészitésekor koves-
sék a Foldrajzi Kozlemények tanulmdnyainak
formai felépitését és az aldbbi szempontokat
vegyék figyelembe!

Szoveg

A tanulmanyt a szerz$ az elektronikus bekiil-
d6 feliileten keresztiil toltheti fel a Foldrajzi
Kozlemények rendszerébe. A feliilet elérhetd
a Magyar Foldrajzi Tarsasag honlapjan, a Fold-
rajzi Kozlemények oldaldn. Kérjiik Szerzbinket,
hogy tanulményukat a formai kovetelmények-
nek megfelel6en formdzvakiildjék be! Az anyag
terjedelme legfeljebb 40 ezer karakter lehet sz6-
kozokkel. A tanulmdnyhoz 10—15 soros &ssze-
foglalét és 3—5 kulcsszot mellékeljenek angol
nyelven! A szovegben ldbjegyzetet csak kivé-
teles esetben alkalmazzanak, végjegyzetet ne
haszndljanak! A tanulmanyokban 3 fokozatd
cimrendszer haszndlhaté (fejezetcim, elsérendi
alcim, masodrendd alcim).

Szakirodalmi hivatkozasok

A hivatkozds formdja: A szerz6 neve (ke-
resztnevének roviditésével) és a megjelenés éve.
A szovegkornyezettdl fiiggben: TOTH Z. (2018)
vagy (TotH Z. 2018). Kiilfoldi szerz6 publika-
cidjdra torténd hivatkozaskor a név két tagja kozé
vessz6 keriil: (HARRISON, M. 2017).

Tobbszerzos hivatkozds esetén a nevek kozé
nagykotdjel keriil: (HORVATH S.—SoLymos G.
2016). Ha a hivatkozott munkanak haromnal
tobb szerzje van, csak az elsének a neve sze-
repeljen: (KovAcs B. et al. 2013). Ha adott szer-
z6nek egy évben tobb publikécidjira torténik
hivatkozas, akkor az évszamhoz a, b stb. irando:
(TotH Z. 2012a).

Felsorolasszerti hivatkozadsok esetén az egyes
—id&rendbe és nem dbécé-sorrendbe rendezett —
tételeket pontosvesszd valasztja el: (NEMETH P.
2008; HOrRVATH V. 2006).

Irodalomjegyzék

Az értekezés végén a felhaszndlt munkdk
jegyzéke szerzk szerint dbécé-sorrendben, ezen

beliil id6rendben legyen! Az Irodalomjegyzékben
a tanulmdnyban hivatkozott minden mi kony-
vészeti adatdnak szerepelnie kell.

A kiilonbozd jellegii kiadvdnyok mintdja

Konyv: MENDOL T. 1963: Altaldnos telepiilés-
foldrajz. — Akadémiai Kiad6, Budapest. 567 p.

Konyvfejezet: SZEKELY A. 1998: A periglacia-
lis felszinformalas. — In. Borsy Z. (szerk.):
Altalanos természetfoldrajz. Nemzeti Tan-
konyvkiadd, Budapest. pp. 356—421.

Folyoirat: BELUSZKY P.2005: A mez&varosok és
az ,,alfoldi dat”. — Foldrajzi Kozlemények 53.
1-2. pp. 31-46.
KrorLoprp E.—SUMEGI P.—KuTtl L.—HERTE-
LENDI E.—KORDOS L. 1995: Szeged-Othalom
kornyéki 16szképz6dmények keletkezésének
paleookoldgiai rekonstrukcidja. — Foldtani
Kozlemények 125. 4. pp. 309-361.

Abrak, fényképek, tablazatok

A tanulmdnyhoz tartozé dbrakat, fényképeket
(a torzsszovegben a forrdsok pontos megjelo-
1ésével, angol és magyar nyelvili aldirdsokkal)
kiilon fjlokban kérjiik feltolteni! Wordbe beszirt
illusztraciot nem fogadunk el! A szdvegben fel-
tétleniil szerepeljen rdjuk utalds, hivatkozds.

Abrak

Az 4brdkat eps vagy ai, esetleg egyéb olyan
vektorgrafikus formatumban kérjiik, amelyet
az Adobe Illustrator szoftver kezelni, impor-
tdlni képes. Vegyék figyelembe, hogy a jpg és
tif formatumban bekiildott dbrdk nehezen szer-
keszthet6k. Az dbrdkon csak a legsziikségesebb
felirdsok (foldrajzi nevek, méretek, a jelmagya-
rdzat sorszdmai, betlijelzései stb.) szerepeljenek,
minden egyéb informécié (cim, a sorszamok,
betiijelzések magyardzata stb.) az dbraaldirds-
ba keriil. Az dbrdkban szerepl$ felirdsokndl
kérjiik egységesen a Times betf{itipust, valamint
8-10 pontos betlinagysdgot alkalmazni nyomdai
méret esetén. Az dbrdkon az alkalmazott koor-
dindtarendszerek stilusa, beosztdsai, mértékegy-
ségei egységesek legyenek! Az dbrdk fontjait
gorbékké konvertdlhatja a szerz, megel6zve igy
az ut6lagos szerkesztést. A fekvo dbra szélessé-



ge 70-125 mm kozott valtozhat, az 4116 dbrdak
maximalis magassdga 182 mm lehet. A szerzg
ugy segitheti legjobban szerkeszt6ségiink mun-
kdjat, ha a fenti kérések figyelembevételével gy
és olyan méretben kiildi be az dbrdkat, ahogyan
azokat nyomtatdsban latni szeretné.

Fényképek

A fényképeket kérjiik tif vagy jpg formatum-
ban bekiildeni! A fotdkat javasoljuk a felhasznal-
ni kivdnt nyomdai méretben 300 dpi-vel szken-
nelni. Kisebb méretti fényképet, diat nagyobb
felbontdssal kell szkennelni.

Tablazatok

A tabldzatokat Word (doc), Excel (xls), vagy
eps formdtumban varjuk szerz6inktdl, a jpg és tif
formatumot sziveskedjenek mell6zni! Keretezés
és racsozds felesleges: elvdlaszt6 vonalak csak
a fejlécben, illetve az oszlopok kozott sziiksé-
gesek.

Felhivjuk Szerz&ink figyelmét, hogy a tanul-
manyok bekiildési lehetGsége e-mailben és egyéb
adathordoz6n megsziint. A tanulményok bekiil-
déséhez a folyoirat elektronikus feliiletét vegyék
igénybe:

http://ojs3.mtak.hu/index.php/fk/login
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