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_ LINEARIS VAROS: EGY VISSZATERO
SZELSOSEGES KONCEPCIO AZ URBANISZTIKAI
GONDOLKOZAS RACIONALIZALASARA

PODOR GERGO

LINEAR CITY: A RADICAL CONCEPT FOR URBAN RATIONALISATION
THAT KEEPS REVIVING

Abstract

In January 2021, Saudi Arabia first published the vision of a 170-kilometer-long city on a
single axis stretching from the Red Sea across the mountains of Tabuk Province to the Arabian
Desert. Earthwork began in October 2022 and this urban utopia keeps fascinating the world.
Nevertheless, the concept of a city organised along a single axis is not unexemplary in urbanism.
Spanish architect Arturo Soria y Mata was the first to formulate the idea of a linear city in a
programmatic way in 1882, which he would have applied for Madrid. 150 years have passed
from the original idea to present day and the concept of the linear city appears at various points
in time and space. This research focuses on linear city ideas that can be considered antitypes
of the Saudi vision. Namely, Soria’s Ciudad Lineal, the Soviet plan for Magnitogorsk and The
Continuous City of Alan Boutwell and Michael Mitchell concentrate space and limit the main
movement of users to one direction — along a longitudinal axis. As such, this determining
decision has a crucial effect on planning, operation and the lives of inhabitants. The core of
this paper is the comparative analysis of similarities and differencies, advantages and disad-
vantages of four linear city concepts from different eras. Contemporary publications and the
small number of existing comparative studies provide the basis for drawing the storyline of the
linear city and for interpreting them in the history of urbanism. Such a paper is all the more
necessary since the Saudi vision seems to be the first opportunity to fully realise *The Linear
City’ existing largely in the form of theories, sketches and blueprints only. After the failure of
similar attempts, this urban utopia cannot avoid neither previous lessons nor hinders if it wishes
to revive the recurring idea of urban revolution and rationalisation.

Keywords: linear city concept, ideal city, urban utopia, axial composition, megastructure
in urban scale

Bevezetés

A tanulmany elsédleges célja, hogy feltérképezze a szaudi The Line varosépitészeti
vizi6 elofutarait €s azokat az urbanisztikatorténet fésodraban értelmezze és kontextusba
helyezze (1. dbra). A linearis szervezés (MEGGYESI M. 2009, BaTTty M. 2022) spektru-
ma a szervesen kialakult egyutcas falutdl a tervezett varosokig €s globalis strukturakig
huzodik. Az emlitett el6képek azonositasa érdekében azonban az elemzés olyan varos-
koncepciodkra sziikiti a kutatast, melyek a linedris szervezés mellett kozosséget vallalnak
az egyenes egyszeri, de meghatarozott és meghatarozo geometrigjaval. E markansan és
alapvetden megjelend tengelyességen tul egyéb paraméter nem képezi a kivalasztas kri-
tériumat, hiszen a tanulmany hipotézise szerint e ciklikusan visszatérdé forma (TUFEK-
MEMISEVIC, T. 2024) egymastol eltérd korokban, tarsadalmi rendszerekben €s technolo-
giai fejlettségi szinten, de a hatékony varosépitészeti alternativa felmutatasanak azonos
céljaval tamad fel.

Milyen tovabbi elvekre lehetett és lehet valasz a linearis varos? Az alapkdvetelmény
felallitasa utan a tanulmany harom koncepcion keresztiil kozeliti meg a szaudi viziot:
Arturo Soria y Mata Ciudad Lineal terve, Magnyitogorszk linearis fejlesztési javaslata,
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illetve Alan Boutwell és Michael Mitchell Continuous City projektje képezi az 6ssze-
hasonlito elemzés targyat, melyek megkdozelitdleg 6tvenéves periodikussaggal jelennek
meg az urbanisztikai gondolkodasban. Mit igértek ezen varosok €s az id6 elorehaladtaval
miként meritkeztek egymasbol e kiilonb6zo otletek? A koncepciok énmagukban, tor-
téneti-tarsadalmi kontextusukban és egymasra valé hatasukban egyarant vizsgalandok
annak érdekében, hogy a jellemzdk altalanos feltérképezése mellett lathatdak legyenek
az elényok és hatranyok, valamint a bukas okai. Ennek tiikrében a The Line vizidja job-
ban érthetévé valik, és a terv eldtt all6 buktatok pontosabban beazonosithatok. Ahol fel-
lelhetd, a korabeli dokumentumok elemzése segiti annak megértését, a maguk koraban
hogyan promotaltak e nem megszokott format, mint varosépitési koncepciot.

A tanulmany szeretne hozzajarulni a linedris varoskoncepciok kdlcsonhatasainak (PAsz-
KOWSKA-KACZMAREK, N. E. 2021) vizsgalataban a magyar szakirodalomban tapasztalhato tir
csokkentéséhez, mikdzben dsszehasonlito elemzéssel megkisérli megrajzolni az olyan nagy-
1éptékii linearis varoskoncepciok kronologikus eredettorténetét, melynek végén — egyelore —
a The Line all. A szatd-arabiai apropon tul a négy emblematikus és mérfoldkovet jelentd kon-
cepciod elemzésén és 6sszehasonlitasan keresztiil a tanulmany szeretné beazonositani azon
kapcsolodasi pontokat, melyek ,,A Linearis Varost” bekapcsoljak az urbanisztikatorténetbe.

A vizsgalt linearis varoskoncepciok

A koriilbeliil félszaz évente megjelend négy konkrét példa az kovetkezo:

» Ciudad Lineal — Spanyolorszag — 1882. (premodernizmus)

* Magnyitogorszk — Szovjetunio — 1930. (szovjet avantgard)

» Continuous City — USA — 1969. (radikdlis épitészet, késé modernizmus)

* The Line — Szatd-Arabia — 2021-t6l napjainkig (kortdrs, ma utopisztikus/futurista)

Ciudad Lineal (A Linearis Varos), Madrid

Arturo Soria y Mata 1882-ben mutatta be az dsétletnek szamité Ciudad Lineal tervet,
melyet Madridban alkalmazott volna. A XIX. szdzad végi Spanyolorszagban javaslata
elsésorban az iparosodas és polgarosodas a korban mar tapasztalhaté urbanisztikai prob-
Iémaira probal reagalni: az ellendrizetlen és gyakran szervezetlen névekedés és tomeges
varosba vandorlas miatti zsufoltsagra, és a higiénés viszonyok drasztikus helyzetére. Eme
egészséggel is 0sszefiiggd kérdések valaszaul egy rendezett, minden aspektusaban megter-
vezett, a varosi ember és a természeti kornyezet kapcsolatat restauralé koncepcioval allt el6.
A Ciudad Lineal Madrid két meglévo varosrészét kototte volna dssze egy Uj linedris varos-
sal, és a tér stiritésével jelentds zoldteriiletet biztositott volna a kdz szamara. Soria a linearis
varosanak otletét folyamatosan fejlesztette, a madridi beavatkozasra tobb valtozat is késziilt.

Linearis varos, Magnyitogorszk

Sztik 6tven évvel az eredeti gondolat megsziiletése utan a Szovjetunidban jelent
meg Ujra a linedris varos programja. Egyrészt tervek sziilettek Moszkva fejlesztésére,
masrészt — és a tanulmany szempontjabol relevans médon — a linearis varoskoncep-
ci6 az orszagban létesitendd, szocialista 0j iparvarosok létrehozasanak alapjava valt.
Kiemelkedik Magnyitogorszk, az urali kohaszati kdzpont esete. A vita a minden téren
ujat kinald ideologia arnyékaban még élénken zajlott. Mi €s milyen lesz a felépiild szo-
cialista tarsadalom telepiilési kdrnyezete? Hogyan lehet kézzel foghaté forméba dnteni
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az egyenldség, a kollektiv tulajdon és az allami beavatkozas elveit? Az 1) allam és az
1j, szocialista tarsadalom kereste urbanisztikai onmeghatarozasat, mikdzben a kidolgo-
zott tervek reflektalni probaltak az uj tipusu tarsadalom kialakitasanak kérdéseire. Az
identitaskeresés eredménye a forradalmi forma, a linearis varos, mely tobb valtozatban
vizionalta Magnyitogorszk, mint példa iparvaros kialakitasat. A Szovjetunio egész tele-
piiléshalozatat megreformalni kivand, a racionalis forrasfelhasznalast ideologiailag és
kényszerbdl is zaszlajara tiiz6 kezdeményezések, a szovjet avantgard kisérletezd 1égko-
rével egyetemben azonban az 1930-as évek kozepére elhaltak.

Continuous City (Folytonos varos), USA

Alan Boutwell ¢s Michael Mitchell 1969-ben adta kdzre a Domus-ban linearis varoster-
vét, mely New York-t6l San Franciscoig huzdédott volna, keresztben atszelve az Amerikai
Egyesiilt Allamok egészét. A diverz kozlekedési rendszert biztosité megastruktara 100 mé-
ter magas pilléreken allt volna, mely alatt szabad athaladast biztositottak. Az avantgard és
modern mozgalmakon alapult olasz Superstudio és Archizoom, illetve a brit Archigram
radikalis (NAWRATEK, K. 2015) elképzeléseibdl meritkez6 koncepcid spekulativ jelleggel
képzelte el a millios varost. Nem feltétlen a megvaldsulas, inkabb az épitészeti provokacio
¢és kritika megfogalmazasa volt a cél, mely nem szakadhatott el az eurdpai stadiok radi-
kalis és formabonto Gtleteitdl, de adaptalodott az amerikai viszonyokhoz: a legnagyobb
kiilonbség az egyéni motorizalt kozlekedés hangsulyozasanak mértéke. Az amerikai, brit
és olasz terveket az 1960-as, 1970-es években szervezett kiallitasok hoztak 6ssze, felfe-
dezhetd a parhuzam a Superstudio Cotinuous Monument-je és a New York f6lé¢ magasodo
racsszerkezet, majd az USA-ra tervezett Continuous City kozott.

The Line (4 vonal), Szaud-Ardbia

Neom szatd-arabiai fejlesztési projekt tletét 2017-ben jelentették be, és amikor 2021
januarjaban nyilvanossagra hoztak a The Line varos elsé nem mindennapi terveit, borité-
kolhat6 volt az amulattal keveredd megosztottsag. A szatdi allam kitdrve a szénhidrogé-
nek és energiahordozok biztositotta kézenfekvd, azonban egy pilléren nyugvo jolétébal,
amesterséges intelligencia, a kutatas-fejlesztés, a logisztika és altalanossagban a szolgaltato-
szektor nagyaranyu fejlesztésével kivanja diverzifikalni az orszag gazdasagat. Ezen elkép-
Line nevet visel6 varoskoncepcio: egy nyilegyenes, 170 kilométer hosszu teljesen uj varos,
mely a tervek szerint 9 millié ember j6vObeni lakohelye lesz, €s amely forradalmasitja mind-
azt, amit ma varosnak gondolunk. A fenntarthatd, ultramodern és miikodésében gazdasa-
gos elképzelés tovabbi kialakitasarol kevesebb az adat. A fejlesztéssel egyiitt valtozo elkép-
zelés a XX1. szazad utopisztikus varosfejlesztési megoldasanak képében tetszeleg, azonban
alapelveiben mélyen taplalkozik el6futarainak felvetéseibdl és konkrét javaslataibol.

A Kkivalasztott koncepciok 6sszehasonlitasa
Linearis szerkesztés az urbanisztikaban
A linearis szervezés egyik legegyszeriibb formaja az egyutcas falu. E hasonl6 szerkesz-

tés egymassal szoget bezaro tengelyek rendszereként a telepitett varosok kedvelt eszkoze,
mig a XIX. szdzad nagy varosrendezései hasonl6 elvek mentén alakitottdk a meglévo
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varosszovetet. Utobbi egyik legjobb példaja a Hausmann-féle Parizs. Az emberek és aruk
mobilitdsanak novekedésével a spontan varosfejlodés mar legalabb egy évszazada koveti
a varosokbol kifelé tarto kozlekedési tengelyeket. Ez ramutat arra az sszefiiggésre, hogy
lyek er6vonalara 6sszpontositja a fejlodést (MEGGYESI M. 2005). E sokszor csillagszerii
alaprajzot generald elv mar 1921-ben megjelenik Fritz Schumacher Hamburg-tervében
(ScHUBERT, D. 2020), majd az 1947-ben megjelend koppenhagai Otujjas tervet a dan
fovaros fogja konkrét fejlesztési programma emelni (Danish Ministry of Environment,
2015). A modernizmus megkeriilhetetlen alakja, Le Corbusier szintén vizional linearis
varosokat (PEREIRA, J. R. A. 2021), és az elképzelés tobbek kozott megjelenik a decent-
ralizalt varosfejlesztési modell tamogatojaként, Moszkva vagy London bévitési terveiben
az 1930-as és 1940-es években, a koppenhagai Orestad projektben az 1990-es években
(NYGAARD SORENSEN, C. et al. 2014) vagy a kozlekedésorientalt fejlesztési modellben
(transit-oriented development, TOD) (ITDP, 2017). A kutatas a kés6bbiekben kitér a fo-
kuszt képez6 négy varoskoncepciobdl kozvetlen eredeztethetd legfontosabb tervekre, de
a linearis szervezés egyéb — finomabb — aspektusban szamos telepiilés sajatja. Példaul
Tony Garnier a XX. szazad elején publikalja Cité industrielle (UYTTENHOVE P. 2001)
tervét, amely a terepadottsagokhoz igazodo, ezzel egy tengely mentén elnyuld idealis
iparvarost mutat be. Braziliavaros esetében fel is épiil az axisokra szervezett, zondsitott
varos, mint a dél-amerikai allam 0j févarosa. Lukovich Tamas szerint a linearis varos-
koncepcidt harom kiilonbozo 1éptékben lehet targyalni (LukovicH T. 2023, sajat interjh):

1. mikro/helyi szinten — linearis (kis)kereskedelmi ,,féutca”, vagyis a tomegkozleke-
dést is magaba foglalo utca két oldalan egy telek mélységben felfiizott iizletek sora
vagy a magyar egyutcas falu,

2. mezo/(nagy)varosi szinten — egy varosrész linearis elvii fejlesztésében, vagy éppen
a kozlekedésorientalt varosfejlesztési modellben,

3. makro/regionalis szinten —a tanulmany szempontjabol relevans értelmezési 1épték-
ben, ezen beliil is a vizsgalddaskor a linearitast végletekig feszitd koncepciokban
vagy ennél is tovabb merészkedve a konurbaciok (felfiizott varosok sora) nagyka-
pacitasu regionalis kdzlekedési folyosok mentén.

E szerint a linearis szerkesztés a legkisebb vonalelemtdl, az utcatdl egészen Doxiadis
varosevolucionista elméletének egyetemes vilagvarosaig, az 6kumenopoliszig megraj-
zolhato ivként is értelmezhetd, de a gorog épitész nem tartotta magat Soria 6rokdsének
és kritikaval illette a Ciudad Lineal-t (Dox1ADIS, C. A. 1967). A tanulmanyban vizsgalt
koncepcidk a mezoszint fels hataratdl (Soria-terv) a makroszint kiilonboz6 1éptékéig
helyezkednek el. A négy terv ezzel egyiitt a linearis szerkesztés specialis esetét képviseli,
melyben az egyenes geometriai és a tengely gyakran tobbletjelentést hordoz6 fogalmai
elvalaszthatatlanul 6sszekapcsolddnak. A vonalnak (path), mint alapvet6 varosalkoto és
az ember varosrol alkotott képének predominans elemének (LyNcH, K. 1960) felnagyi-
tasa joggal sorolja e koncepciokat a szélsdséges kategoriaba.

A koncepciok tagabb kontextusa

A varos mindig tobb, mint az azt alkoto varosi targyak dsszege. Benne megjelenik a tar-
sadalom reprezentacidja, a vilag kategorizalasa, emellett az esztétika és a tarsadalmi
logika eszkoze, valamint az értékek felhalmozasanak maodja is (CLAIRET, V. 2010). Ezért
a linearis varoskoncepciok felvetése sziikségszerlien tarsadalmi, gazdasagi és kornye-
zeti szempontokkal tarsul, olyan komplex rendszereket hozva létre, melyt6l bonyolult
problémamatrixok megoldasat vartak. Mig a bemutatott tervek politikai, gazdasagi,
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tarsadalmi és kulturalis hatasait 6nallo kutatasban érdemes tovabb elemzeni, az 1. tab-
lazat vazlatosan Osszefoglalja a tervek ezen szempontjait. Bar heterogén, egymassal
gyakran szembenallo kategoriak allnak a négy koncepcio mogott, k6zos benniik az az
eredo akarat, mely a vizio tamogatdjaként tobbet és jobbat igér az adott kor alkalmazott
urbanisztikai megoldasainal.

1. tablazat — Table 1
A 4 vizsgalt linearis varoskoncepcid tagabb kontextusa
The 4 investigated linear city concepts in broader context

Ciudad . Continuous .
szempont Lineal Magnyitogorszk City The Line
allamforma alkotmdnyos  4llamszocialista szovetségi abszolut

monarchia szovetségi koztarsasag monarchia
koztarsasag
allam- demokratikus  diktatérikus demokratikus totdlis
berendezkedés
gazdasagi kapitalista tervutasitdsos kapitalista kapitalista
berendezkedés gazdasag
ki épiti a varost magancég allam N/A allam
épitészeti korszak  premodern  szovjet avantgdrd  kés6 modern kortars
altalanos urbanizacid szocialista tomegkultdra, klimavaltozds,
jelenség karos egész- forradalom, individualizdcié  tdrsadalmi
ségi hatdsai egyenloség szegregacio
specifikus Madrid vdrosi  4j szocialista autdorientalt gazdasagi
jelenség viszonyai iparvaros amerikai diverzifikacio
kialakitdsa viszonyok

Forras: sajat szerkesztés
Source: own representation

A vegyes kép ellenére a vizsgalt koncepciok tjszeriiségiikkel gyokeresen eltérnek a meg-
szokott formaktol, aranyukban kilépnek a szerves urbanisztikai fejlodés kereteibdl és
a varosbol vald kivonulas ideajaval 1épnek fel. Adolfo Natalini, az olasz Superstudio
radikalis épitészének 1971-es nyilatkozata szerint,,...amennyiben az épitészet és a varos-
tervezés pusztan a jelen igazsagtalan tarsadalmi megosztottsaganak formalizalasa,
akkor vissza kell utasitsuk a varostervezést és annak varosait...” (ELFINE, R. K. 2011).
Ebben az értelemben a linearis varos alapjaiban antiurbanus nézetet képvisel, amennyi-
ben elutasitja a tradicionalis formak pluralitasara épiil6 rendszert, illetve megjavitasuk,
ujraélesztésiik helyett inkabb kiilon zoldmezds, hatékonynak vélt fejlesztést terveztek.
Azonban nem lehet egyetlen nézetre redukalni a linedris varoskoncepciok ezen extrém
formait, hiszen korunk varosépitészeti eszméinek gyokereit négy sajatos hagyomanyra
lehet visszavezetni. A szocialutdpiak, az urbanus és antiurbanus iranyzatok ellentétparja
és a kertvaroshagyomany mindegyikében talalhato progressziv és konzervativ, romanti-
kus vagy torténelmi iranyzat €s egy-egy koncepcio gyakran meritkezik tobb forrasbol.
(MEGGYESI M. 2005) A tengelyesség alapvetd elvével és annak végletekig feszitésével
e varosfejlesztési koncepciok forradalmi hozzaallassal probaltak ujfajta keretet biztosi-
tani az urbanus létnek. Ezen 1j keretben a hagyomanyos varosi elemek érvényesiilése
sem a régi relacidban értelmezendd. Az utca motivumanak felnagyitasa és az erre sorolt
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egységek elméletben valtozatos funkcioknak adhatnak helyet (NaGY B. 2023, sajat inter-
ju), de a kozponti hely (MEGGYEST M. 2009) elvészni latszik. Maga az utca nem valds
kozosség zona, elnyujtott tér, a talalkozas szintere, hanem elsdsorban a hatékonysagot
elésegitd kozlekedési tengely.

A linearis varos mitkddése

A linearis varos torténetének elérehaladtaval novekedés figyelhetd meg az alapgondo-
latban: a fétengely hosszabbodik. A Ciudad Lineal az elsé tervekben 5 kilométeres, majd
Magnyitogorszk miljutyini elveken megalmodott Leonyid-terve 25 kilométer hosszu axis-
sal szamol, végiil a The Line egy 170 kilométeres varos. E sorbol kilog a New York és San
Francisco kozott megalmodott tobb mint 4000 kilométeres Continuous City megastruktu-
ra. A hangsulyt a végtelenbe veszd, folyamatos szerkezetre helyezve az utdpisztikus otlet
labakra allitva htizodott volna az észak-amerikai tajban (Lim, C. J. 2021). A keresztiranyu
mozgas a fétengelyéhez képest jelentéktelenebb a varos egésze szempontjabol, szerepe
az azt alkoto egységek mindennapi miikddésében érhetd tetten. A spanyol terv atlago-
san 500, a szovjet 1500, mig a szatdi minddssze 200 méteres szélességet feltételez, az
amerikai otletrdél pedig bizonytalanok az informaciok. A harmadik dimenzidt tekintve
a spanyol és szovjet terv varosforméja egyértelmiien horizontalis: Madridban emeletes
tipushazak alkottak volna a f6 beépitést, melyek koziil a szolgaltatasok intézményei
emelkedtek volna ki. Magnyitogorszk még akkor is dontéen sik marad, ha megjelennek
benne a magashazak. Ezzel szemben a Continuous City 100 méter magas pillérei és az
ezeken nyugvo szintek az égbe tornek. E labak kdzott szabad az atjaras, mivel minden
funkcid az ,,égben lebeg”. A The Line-t napjainkban 500 méter magasra tervezik, mely
egységes vertikalis dimenzidjaval megnyitas nélkiili mesterséges falként huzodik a tajban.

A fotengely hosszanti dimenzidja kivaltja a funkcidzonak 1étesitésének, illetve a funk-
cidk periodikus elhelyezésének sziikségességét (2. dbra). A vizsgalt linearis koncepciok
egalitariusak, amennyiben az egyik deklaralt cél a lakok joganak biztositasa a kiilonbo-
z0 szolgaltatasokhoz és intézményekhez vald hatékony, gyors és egyenlé hozzaférésre.
Ilyen tekintetben 1ényegében nincs kdzpont, kdzponti hely. A varos absztrakcidva valik
(MEeGGvYEsI T. 2023, sajat interju).

A Ciudad Lineal esetében a fotengely két oldalan lakodvezet helyezkedik el, melyet a ke-
resztirany utak metszéspontjaiban elhelyezett f6 szolgaltatasok és kézintézmények sza-
kitanak meg. A telkes rendszer a lakoknak a madridi zstfoltsag helyett a természet kozel-
ségét igéri (BErizz, C. 2011b). Ivan Leonyidov Magnyitogorszk tervében a fotengellyel
parhuzamos funkcionalis savok jelennek meg, melyek az utakkal egyiitt négyzethalos min-
tat hataroznak meg. A zonak kialakitdsa Miljutyin elveit koveti (MILJUTYIN, N. A. 1930):

1. vasutvonal (kiilon sav)

2. termelési és kozosségi vallalatok zonaja (raktarak, telepek, megallohelyek, kapcso-

16d6 tudomanyos, technologiai és oktatasi intézmények)

3. zold 6v (pufferzona a lakoovezet védelmére) és f6 autout

4. lakozona (i — a szocialista tarsadalom kiilonb6z6 intézményei pl. étkezd, gyiileke-

z6terem,; ii — lakoépiiletek; iii — gyermekek savja pl. bolcs6de, dvoda, alvokorletek)

S. parkzoéna rekreacios lehetdséggel (pl.: sportpalyak, uszoda stb.)

6. kertzona és tejgazdasagok (ontozott foldek, farmok és egyéb mezogazdasagi vallalatok)

A magantulajdont felvaltja a kollektiv (allami) tulajdon, valamint Ivan Leonyidov
(Ber1zzi, C. 2011a; HonDA, A. 2017) tjitasa, hogy a tengely mentén sorolt keresztmet-
szetek Véltozatosak lehetnek. Bar alkalmazott funkcionalis modultipusokat, e gondolat
elére vetiti a linearis varos egy nagy eldnyét: e ,,szeletek” komplexitasa elérhetd kozel-
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Jelmagyarazat

Le Corbusier (balra)

A - csaladi hazak "vizszintes" kertvarosi rendszerben
B - a "fiigg6leges" kertvaros elemei

C - az iizemekhez vezet6 it

D - eloszto ut a lakasok és a szolgaltatasok kozott

E - sétautak

F - véd6 zoldovezet

G - lakéasokhoz tartozo szolgaltatasok

Anatole Kopp (jobbra)

A - posta

B - Gjsagarus

C - bdleséde, 6voda, altalanos iskola
D - egészségiigyi allomas

E - frissitdallomas

F - mosoda

G - igazgatasi kozpont

H - élelmiszereloszto-allomas

1-J - mozi, klub

2. abra Le Corbusier és Anatole Kopp vazlata a funkciok periodikussagarol
Forrds: az dbrakat kozli MEGGYESI T. 2005, 84, 97. pp.
Figure 2 Sketches of Le Corbusier and Anatole Kopp about the periodicy of functions
Source: figures by MEGGYESI T. 2005, 84, 97. pp.

ségbe hozza a sziikséges funkciokat (NaGy B. 2023, sajat interju). A Continuous City és
a The Line nagyfoku hasonlésagot mutat a modularitas terén. E16bbi esetben egy orto-
gonalis térracs, utdobbinal két pArhuzamos falelem adja a megastruktura keretét, melyen
beliil valtozatos egységek alakithatok ki. A szerkezetek nagy hasonlosagot mutatnak
a Superstudio Continuous Monument tervével (vaN WINDEN, J.—GHaAvaMi, R. 2011;
STAUFFER, M. T. 2015), illetve szintén e csoport térelemzési sémaival, melyek kozott
a parallel falak alkotta dualis rendszer (1. kép) mar az 1960-as években feltiinik, mi tobb,
ennek adaptacioja egy metszeten sivatagi kdrnyezetben jelenik meg.

Az elhuzodo linearis forma sziikségessé teszi, hogy a fétengelyen vald kozlekedés
hatékonnya valjon és minél nagyobb szamu embertomeget legyen képes szallitani, illet-
ve tagabb értelemben a varos miikddéséhez sziikséges javak mozgatasa is megoldhato
legyen. Az, hogy a linearis varoskoncepcio milyen kdzlekedési lehetdségre alapoz, min-
dig parosul a kor vivmanyaival és preferalt eszkozeivel. Ahogy Constant Nieuwenhuys
megjegyzi: , A technikai talalmanyok, melyek ma az emberiség szolgalatara allnak, oriasi
szerepet jatszanak majd a j6vo varosi kérnyezetének alakitasaban.” (NIEUWENHUYS, C.
1959) Bar a grafikus-szobrasz-festd ezt 1959-ben fogalmazta meg, az allitas retrospektiv
moédon isigaz. A Ciudad Lineal f6 kozlekedési tengelyén kétiranyi villamos futott volna,
melyet a meglévé madridi halozatba integralva az Gj beépités szervezesen kapcsolodott
volna a meglévd varoshoz. A szovjet tervek a vasutra alapoznak, mely szoros Ossze-
fiiggésben all az ipari termeléssel. Megjelenik a motorizalt kozlekedés buszok és autok
képében. Utobbira azonban a Continuous City reagél dltalainosan. Az egyéni motorizaciot
kidomborito terv erésen reflektal a kor amerikai tarsadalmi szokasara, mikozben vegyes
kozlekedési mdédokat 6tvoz: magasjarda, vasut és leszallopalyak szintén megjelennek.
A The Line gerincén nagysebességli vasutvonal fut kétiranyban, ami reflektal korunk
kihivasaira. A fenntarthato kozlekedés elve mentén az autokat szamiizi a koncepciobol,
és végpont-végpont kozott 20 perces menetiddt igér. A négy koncepcio téri és teriilet-
hasznalati jellemzoit a 2. tablazat foglalja 6ssze.
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1. kép Alaktani hasonlosag a Superstudio tanulmanyterve és a The Line latvanyterve kozott
Forrdas: PiccarDO, E. 2012b, https://www.neom.com/en-us
Photo 1 Morphological similarity between Superstudio’s study and The Line’s visuals
Source: PiccarDpoO, E. 2012b, https:/www.neom.com/en-us

2. tablazat — Table 2
A négy koncepcio téri dimenziodi és ebbdl fakado néhany jellemzdje
Spatial dimensions of the four concept and associated other parameters

szempont Ciudad Lineal Magnyitogorszk Con(tjliltuymus The Line
fétengely terve- 5 25 >4000 170
zetthossza (km) ...
szélesség m) 00 ~1500 NA 200
szélesség/hossz 1/10 3/50 N/A ~1/1000
ALY ..
teriilet (km?) 25 =315 NA 3
tervezett népes- N/A 3500 (tervrajzok 1 millié 9 millié
ségszam (f6) . alapjdn)
lakoéstiriiség sza- - ~90 szélesség 264.705
mitott (f6/km?) hidnyaban
__________________________________________________________ spekulatiy____________________
teri épitkezes ] horizontalis horizontalis ____ vertikalis vertikalis
szintek 1 (jellemz&en 1 (és pontszerti tobb 3 (miikodtetési),
foldszint+eme-  magashdzak) 500 m magas
____________________ letes lakohdzak) ______________________________________ haszndlati __
térszervezés folyamatos telkes folyamatos folyamatos modulos
(magéntulajdon) pdrhuzamos (kol- ldbakon dll6 (sejtes/modulos
lektiv tulajdon, (lebegd varos belakas)

telkek nélkiil) Vizid)

Forras: CA, 1930, DE TERAN TroYANO, F. 1964, BErizzI, C. 2011a, MUSSET, A. 2023,
https:/www.neom.com/en-us
Source: CA, 1930, DE TERAN TrOYANO, F. 1964, BErizz1, C. 2011a, MUSSET, A. 2023,
https://www.neom.com/en-us
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A négy koncepcio kronologidja

Arturo Soria y Mata terveinek alapja az a program, amely a linearis varos alapvetéseit
10 £6 tételben 6sszegzi. Ezek koziil az elso és legfontosabb, hogy szerinte az urbanizacid
minden mas gondja a kozlekedés problematikajabol ered. Akkor lehet tokéletes format
elérni, ha az egyes hazakbol az 6sszes tobbi hazba vald eljutasi id6 minimalis és erre
alinedris varost tartja idealis megoldasnak. Mivel a kor Spanyolorszaganak gyakori, gyors
¢és olcs6 eszkoze a vasut, a varosnak annak linearis formajat kell kévetnie. Hangstlyozza
a varostervezés a priori fontossagat. A tovabbi elvek (DE TERAN TROYANO, F. 1964):
1. Az utcak és tombdk esetében a szabalyos formakat kell elényben részesiteni. (esz-
tétika, kényelem, kéltséghatékonysag)
. Teriiletmegosztas: 1/5 lakoteriilet, 4/5 zdldteriilet. (maximalis beépithetoség: 20%)
. A hazak fiiggetlensége és egymastol valo elkiilonitése. (hdz sajat kerttel)
. »Akettés 6sszehangolas.” (szabdlyozdasi kérdés, 5 méteres védaotavolsagok kijelolése)
. Haromszogelés. (Soria a mult pontvarosai és a jova linearis varosai kézotti duali-
tasarol beszél. A tavlati vizioban egy haromszdg csucsait az un. régi pontvarosok,
oldalait az vj linearis varosok adjak, melyek osszekapcsolodasakor a raszterme-
zoket a mezogazdasag és az ipar hasznositja.)

6. Nehéz pontok. (4 természeti képzédmeényekhez valo alkalmazkodas, ahol a kereszt-
iranyu dthaladds érdekében a varos szélessége egyenld a kozlekedési tengely szé-
lességével.)

7. Vissza a Természethez. A varosokbol az elhagyott vidékre valo kivonulas. (jellem-
zoen antiurbdanus hozzadallas)

8. Igazsagos foldteriilet-hasznositas. (farsadalmi program)

Bar ezen alapvetések egy része specifikusan a Ciudad Lineal-ra, a madridi és spanyol

viszonyokra utal, a tovabbi koncepciok tobb ponton is visszanyuilnak a XIX. szazadi
Osotlethez, melyet a 3. tablazat szemléltet.

(S NS I S

3. tablazat — Table 3
A soriai elvekkel val6 rokonsag
Relations with Soria’s principles

Soria elve Magnyito- Continuous . 1 ine
gorszk City
el6re tervezett, szabdlyozott struktira v v v
a linedris kozlekedés meghatdrozé ereje v v v
keresztirdnyu dthaladds biztositdsa v v X/?
kitiintetett tengelymenti k6zlekedési v X v
eszkoz (tobb egyszerre)
kotottpdlyas, elektrifikélt kozlekedés v V' / X (részben) v
telkes rendszer X X X
funkcidk zéndsitasa v ? ?
funkcidk periodikussdga v v v
Vissza a Természethez! v X X/7?
a véros a végtelenségig novekedhet v X X
tavlati viziéban osszendtt rendszer v X X

Forrds/Source: sajat szerkesztés/own representation
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A racionalis tervezés tehat mindegyik koncepcio eldfeltétele, mely Soria idejében egyet
jelent a kaotikus madridi viszonyok enyhitésére tett kisérletével. Elméleti anyagainak
megalkotasakor Miljutyin szamara minden bizonnyal ismeretes volt Soria terve csakugy,
mint az azokon alapulé munkak vagy éppen Le Corbusier elvei, hiszen 1930-ban megje-
lent Szocgorod cimit munkajaban tobbszor is hivatkozik a kialakult europai és amerikai
viszonyokra és varosépitési tendenciakra. A racionalizalas ideoldgiai hatérrel vegyiil, és
alapja a fiatal szovjet allam fejlettségi szintjébdl kdvetkezo kényszeriiség. A Continuous
City a tomegkultarara- és termelésre, a The Line kortars globalis problémakra reagal.
A koncepciok nem egységesek a linearis tengely mentén kialakult térhasznalatban. Soria
magantulajdonu telkes rendszere a kollektiv tulajdont hirdetd Szovjetunidban sziiletett
tervben nem él tovabb, a Continuous City és a The Line pedig szakit e hagyomanyos
teriiletfelosztassal: elszakadnak a foldfelszintdl és vertikalisan épitkeznek (2. kép). Bar
a természettel valo viszony fellelheté mind a négy tervben, a rousseau-i felkialtas Soria
utan veszit erejébdl €s a szatdi tervben a falakon beliilre csempészett zoldre redukalodik.
A Continuous City atveszi az egyenes szerkesztést és a funkciomegosztast, de az elveket
egy egyetemes térracsba helyezi. A kdzlekedési moédok, a lakézona és a munkamegosz-
tas fliggdleges szervezddése valamelyest elorevetiti a The Line hasonlé gondolkodasat.

o £ e
-] aa H

Feé

2. kép Teriiletfelhasznalasi sémak: magantulajdon-telkes (Ciudad Lineal, balra);
kollektiv tulajdon telkek nélkiil (Magnyitogorszk, kozépen); rugalmasan beépithetd racsos (Archizoom vazlat; jobbra)
Forras: PiccAarDO, E. 2012a, CARUSO, A. 2018
Photo 2 Schemes of space usage: private property with parcels (Ciudad Lineal, left);
collective property without parcels (Magnitogorsk; centre); flexible grid (Archizoom’s sketch, right)
Source: PiccarDO, E. 2012a, CARUSO, A. 2018

Az egyes tervek nem multak el nyomtalanul. Soria 6tlete hasonlé kialakitasban az 1919-es
briisszeli Gjjaépitési kiallitason tiinik fel Gonzales de Castillo ceruzajabol. 1924-ben a fran-
cia Georges Benoit-Lévy megalapitja a Soria inspiralta Association Internationale des
Cités Linéaires-t (HODEBERT, L. 1998). A szovjet tervek kiegészitve a korabbi ismereteket
elsdsorban az orszagban az 1920-as és 1930-as években tevékenykedo kiilfoldi épitészeken
keresztiil jut el mas allamokba. Le Corbusier elmélete mellett fejlesztési terveket készit
Algirra (Plan Obus) vagy Rio de Janeiro-ra. Az amerikai kontinensen nem az els6, de nem
is azutolso linedris vizi6 a Continuous City. Ide sorolhaté Edgar Chambers Roadtown-ja,
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a New York Express Highway, az Eisenmann-Graves paros Jersey Corridor terve, majd
a XXI. szazadbdl Paolo Soleri The Lean Linear City-je, valamint Gilles Gauthier kana-
dai Linear City-je és a sor folytathaté (PAszkowskA-KaczMAREK, N. E. 2021). Erdekes
amagyar parhuzam Zalotay Elemér Romai part térségébe vizionalt Szalaghazaval, melyrol
elsék kozott az Elet és Tudomany szamol be 1959-ben, majd az 1960-as években konkrét
publikacioba és az Uj Iras hasdbjain 1965-66 kozott kibontakozo tn. Szalaghaz-vitaba
torkollik e magyar épitészeti utdpia (ZALOTAY, E. 1961, HaBa, P. 2015).

A vizsgalt koncepciok bukdsanak okai

A fent bemutatott formaban egyik korabbi terv sem valosult meg, ezért a gyakorlat
¢és a torténelem nem bizonyithatta vagy cafolhatta e koncepciok 1étjogosultsagat. Soria
linedaris varos 6sotletének 1882-es bemutatasakor a modernizmus és az avantgard moz-
galmak eldszobajaban all az urbanizalodo vilag. A kisérletezd kedv népszeriisiti az olyan
formakat, melyek 1éptékvaltassal vagy hagyomanyos kontextusukbol kiemelve elszaka-
dast jelentenck a megszokott alakzatoktol és rendszerektdl. Az otlet propagalasara 1894-
ben vallalatot alapitott Compariia Madrileiia de Urbanizacion néven, mely koordinalta
volna a kivitelezést. Az elsé vilaghabort, majd az azutani gazdasagi visszaesés azon-
ban jelentésen befolyasolta a cég miikddését. Soria 1920-ban elhunyt, a vallalat pedig
az 1930-as években felbomlott (BRANDIS, G. D.—Mas, H. R. 1981; HODEBERT, L. 1998).
A Ciudad Lineal csekély eredménye a foutca felépiilése, melynek egyes részein elkezdték
a telekfelosztast. A {6 tengely ma is kiveheté Madrid miholdfelvételén Calle de Arturo
Soria néven. A forrasok racionalis felhasznalasa és a pénziigyi feltételek megteremtése
a fiatal Szovjetunidban szintén alapvetd kérdéssé valt. Az 1917-es forradalom utan felalld
uj rendszer 4j ideologidja eldtt 4116 probléma az élet szocialista alapokon valo tijjaszerve-
zése volt (MILJIUTYIN, N. A. 1930). Az 6téves tervek keretében Iétesitendd 0j szocialista
iparvarosok kialakitasara szamos terv sziiletik. Magnyitogorszk ezen 6tletek példabe-
mutatdja. Részletes szamitasok késziilnek az ember minimalis lakoigényeire, zoldfeliileti
felhasznalasara és ezek koltségvonzatara. Az j tarsadalom 1j urbanus 6nmeghatarozasat
is keresi. A Szovjetunidban a hivatalos allaspont elfordulasa a kisérletez6 avantgardtol
azonban gyokeresen befolyasolta a linearis forma és az urbanisztikaban is tapasztalhatd
pluralizmus jovgjét. A keményedd sztalini rezsim a fokoz6do haborus 1égkdrben a for-
rasokat egyre inkabb a katonai befektetésekre és a reprezentativ, hatalmat szimbolizalo
épitkezésekre forditja, és az 1920-as, 1930-as évek eleji kisérletezd elképzeléseket és for-
makat felvaltotta a szocialista realizmus (PERENYI . 1979). Az 1930-as évek fordulataval
a modernizmust megbélyegzik és nemkivanatosnak itélik. A szocialista modernizmus
habort utani felivelése mellett a magnyitogorszki tervhez hasonld geometriailag kris-
talytiszta linearis otletek nem tértek vissza.

Az 1960-as évek radikalis iranyzataibol meritkez Continuous City elméletibb sikon
mozgott a spanyol és szovjet tervekhez képest, és mar publikalasakor is inkabb spekulativ
jelleggel érzelmek, egy specialis vilaglatas kifejezoeszkozévé valt egy megvalositassal
kecsegtetd program helyett (STAUFFER, M. T. 2002). E nézet az épitészet altali épitészet-
kritika, tdgabb vonatkozasban a kapitalista gazdasag, a tomegtermelés és a tomegkultiira
ellenpolusaként hirdetett univerzalis, egyszerii, mindent magaba foglald térracs, mely
spontan modon, a valtozasokhoz igazodva, az emberek aktualis igényeit kielégitve hasz-
nosithatd (QUESEDA, F. 2011). Az iranyvonal inkabb tutkeresésnek szamitott még akkor
is, ha a fekete-fehér racsszerkezet a formatervezésben nagy utat jart be. Az 1960-as és
1970-es évek kisérletezo angolszasz €s olasz radikalista épitészete koriilbeliil egy évti-
zedes felivelés utan lecsengett.
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A kiilonb6zd linearis tervek korukban elére mutattak és olyan fejlédési irdnyt java-
soltak, ami szakitott az addig megszokott formakkal. Eme futurisztikus jelleg azzal az
ideallal parosult, hogy restauralja a felboml6 egyensulyt varos és vidék, ember és kor-
nyezete, az urbanus ¢s falusias 1étforma, az egyediség és a tomegkultira kozott. E cél
elérésének eszkdze az egyenes forma és a linearis szervezés egysége, mely sziikségsze-
riien tarsadalmi programmal is parosult. A madridiakat piaci eszkézokkel akartak meg-
gy6zni a meglévo varosbol valo kikoltdzésre. A Szovjetunidban allami direktiva szerint
telepitették volna be a lakossagot a munkat biztosito 0j szocialista iparvarosokba, mig
a Continuous City szocsdvévé a Domus-beli megjelenés utan a tovabbi radikalis épitészeti
kiallitasok és kiadvanyok valtak. A jelenkorban tapasztalhaté globalis kihivasok, példaul
a fenntarthatosag, klimavaltozas, kornyezetvédelem ujra eldhivtak a linearis szerkesz-
tést, legalabbis a The Line ezen problémakra adand6 valaszként is értelmezhetd, mikdz-
ben reagal a kompakt, 15 perces (Cao, M.—Papa, E. 2024) és okos varos divatos elveire.

A szaudi vizié a fentiek tiikrében

A The Line a bemutatott varosfejlesztési séméba illeszkedik. Ujszerti jellege azon-
ban nem XXI. szdzadi 6tlet eredménye, hanem reflexi6 a mintegy 150 éve megjelent és
azota térben és idGben visszatér6 linearis varoskoncepciokra. A f6 forma, a kozlekedés
szervezése, a valtozékonysaghoz vald alkalmazkodas korabban megfogalmazott elvek
kortars manifesztumai, hiszen kideriilt, a linearis varos az adott kor vivmanyait, legfej-
lettebb eszkdzeit és elveit hasznalja egy jovobe mutato, reformista terv megalkotasahoz.
A The Line e téren a mesterséges intelligencian alapulé rendszerekre, a robotikara és
automatizalasra épit. A Szatd-Arabia jovoképét alakitd és 2017-ben bejelentett Neom
vizid linearis varos szegmense tervezetten 2030-ra késziil el.

A projekt urbanisztikai megoldasai mellett gazdasagi és tarsadalmi reformprogram-
mal all el6. A cél a szaudi gazdasag diverzifikalasanak szandékaval 1ép fel: az orszagot
megszabaditani az erdsen szénhidrogén bazisu kitettségtol, és tovabbi befektetéseket vég-
rehajtani a szolgaltatészektorban, a kutatas-fejlesztésben és a technologiai és infrastruk-
turalis fejlédésben. Vajon a varos kiilonleges gazdasagi statuszt kap majd? Tarsadalmi
vonatkozasban a The Line kozmopolita légkore szakitast jelentene nemcsak a szaudi
varosi léttel, de a helyi tradiciok egy részével is. A megaprojekt arnyékaban pedig az
Oslakossag eliildozésével végrehajtott teriiletkisajatitas htizodik meg.

A jovo varosaként (KEITH, M. et al. 2020) hivatkozott terv allami tdmogatasu projekt,
mely sztarépitészeket és sztarirodakat akar felvonultatni. Nagy az érdeklddés, ellenben
szamos kritika is éri az er6sen reklamszert koncepciot, melyek kiemelik, hogy a korab-
bi verziok sem mitkddtek, azaz nem is jutottak el a megvalosulasig, és hogy egy ilyen
rendszer széles ellendrizhetdséget biztosit a lakok felett (KEATS, J. 2021; Cruca, G. 2023;
MUSSAT, A. 2023;). Illyen szempontbol kevésbé egy progressziv urbanisztikai elképze-
lést, inkabb egy technokrata disztopiat vizionalnak. A négy koncepcié a maga koraban
utopisztikus javaslat volt, mely a varosépitészet eszkdzeivel akarta forradalmasitani a tar-
sadalmat vagy éppen adaptalni egy forradalmi tarsadalom elveit. Ha felépiil a The Line,
on-site lehet vizsgalni e modell karakterisztikajat, elényeit és hatranyait.

Ezen extrém linearis koncepciok torténetének ismeretében kérdés, hogy a végletekig
racionalizalt tervezés képes-e emberi, élhetd, az élet spontaneitasaval kompatibilis varost,
kornyezetet alkotni. Christopher Alexander (1965) fogalmazta meg a mult szazadban,
hogy a vdros nem fa. Ezen axiomat kisarkitva lehetséges, hogy nem a linearis szerkesztés
a jovo telepiiléseinek idedlis mintaja. A The Line felépiilése utdn vajon megerdsddnek
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a hagyomanyosan nétt varosok, az urbanisztika kiegésziil egy ujfajta a gyakorlatban
kiprobalt modellel, vagy elveszik mindaz, amit ma varosként azonositunk?

Osszefoglalas

A tanulmany olyan linedris varosfejlesztési koncepciokat vizsgalt urbanisztikai szem-
pontbdl, melyekben az egyenes és tengely fogalma nem valik el egymastol, és e geo-
metriai meghatarozottsag a tervek alapvetd jellemzdje. Az ilyen elképzelések a linearis
modell specidlis csoportjat képviselik, melynek elemei megkozelitdleg 50 éves periodi-
kussaggal jelentkeznek. A szaudi vizié morfologiajaban, térszervezésében, mitkodésé-
ben és a tarsadalmi program felvallalasaban visszanyulik az eléfutarokként azonositott
spanyol, szovjet és amerikai tervekhez, de nem tlinik kezelni e geometriabodl kdvetkezd
tarsadalmi-gazdasagi kérdéseket, és z6ldmezs megaberuhazasként tovabbiakat gene-
ral. A fentiek alaposabb vizsgalata az eléfutarok kapcsan is tovabbi multidiszciplinaris
kutatasok targyat képezheti. A varosi élet forradalmasitasanak felélesztett jelszavaval
a The Line kapcsan eldszér nyilhat lehetdség arra, hogy e radikalis elképzelés az urbanus
1ét racionalizalasaval parosulva megmérettessen a valo életben. Radikalis, mert szakit
amegszokott formakkal és egy felnagyitott 6tletet kompromisszumot nem tiiréen végig-
visz. Raciondlis, mert a forrasfelhasznalas és tizemeltetés hatékonysagara torekszik.

Az eddigi hasonlé linearis varoskoncepciok elbuktak és megvaldsulasuk hianyaban
atanulmany az elvek és koncepciok kronologikus bemutatasara, a jellemzok és elényok-hat-
ranyok azonositasara koncentralt. Mindazonaltal a linearis térszervezés nem idegen az
urbanisztikaban és az épitészetben. A varosi Iéptéket tekintve kevésbé extrém helyzetben,
tovabbi elvekkel 6sszedolgozva a tengelyesség tobb 1éptékben, idében és térben differen-
cialtan jelenik meg. A teljesség igénye nélkiil a sokszor terepviszonyok alakitotta egyutcas
falu, az okori telepitett varosok rendszere, a barokk axisok, a haussmanni varosrendezés
vagy a kozlekedési vonalak kortars elétérbe keriilése mind a linearitas és tengelyre flizés
hivoszavara valaszolnak. A vizsgalt linearis varoskoncepciok e rendszerben a teljesen
racionalizalt végletet képviselik. A kapcsolodasi pontok felvazolasa remélhetdleg urba-
nisztikai kontextusba helyezte a kivalasztott terveket, alapot nyujt a tovabbi vizsgalodas-
ra és megrajzolta azon gondolatmenet ivét, melynek végén — egyelére — a The Line all.
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