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1. Bevezetés

A vilag kéolajfogyasztasinak kétharmada a gépjarmlvek Uzemanyagabodl
szarmazik. A kozlekedési agazat szén-dioxid (COZ2) kibocsatisa a villamosenergia-
termelését kovet. A kozlekedés a Parizsi Megallapodasban! foglalt célok és az
EU éghajlat-politikai  célkitlizései2 elérésének kulcsfontossagh 4gazata. Az unids
kozlekedéspolitikanak készonhetSen az elmalt évtizedekben csékkent a kézlekedés altal
okozott kornyezetszennyezés mértéke, fejlédtek a kornyezetkimélé kozlekedési
technol6gidk. Ebben az 4gazatban a reformok koézé tartoznak olyan megoldasok,
amelyek tallépnek a fosszilis tizemanyagok hasznalatan. A fosszilis energiahordozdval
mik6dé gépjarmivek elektromos meghajtassal® valé kivaltasara térekvé megmozdulast
e-mobilitasnak/elektromobilitasnak* nevezziik.

Az elektromobilitds  gyorsan  fejl6d6  terillet, a  kornyezettudatossag,’
a klimavédelem és a fenntarthaté fejlédést szimbolumava valt, elésegitheti az Unid altal
2020-ra kitlizott éghajlat- és energialigyi célok” teljesitését.
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! Lasd bévebben: Faragé 2016, 8—12.

2 A 2015. évi parizsi klimacsicsot kdvetben Osszedllitott ENSZ klima-vilagjelentés (2018) utat
mutat ahhoz, hogyan lehet 1,5 °C-on belill tartani a felmelegedést. Tébbek kézott az alternativ
energiaforrasok hasznalata és az elektromos koézlekedésre valtas is szerepel ebben. Gutassy &
Gutassy 2019, 9-10.

3 Az elektromos hajtas kategéria jelentése a tisztan elektromos hajtasu, illetve a belsé égést
motorral is rendelkezé, de tisztin elektromos tzemben 25 vagy 50 km megtételére képes
gépjarmivek, valamint a villannyal hajtott jarmévek. Ezek jogosultak z6ld rendszam hasznalatara
(326/2011. (XII.28.) Korm. rendelet 60. §).

4 A 443/2017. Korm. rendelet és a Jedlik Anyos Terv. 2015 6ta a Kormény tamogatja a modern,
clektromos kozlekedést, elfogadta a Jedlik Anyos Tervet, amely timogatja az e-mobilitashoz
kapcsolodo  kutatasi, fejlesztési és gyartasi tevékenységeket. A hazai elektromobilitasi stratégia
(2020). Az elektromobilitastél bévebben: Lienkamp 2012.

> Ha kornyezetbaratta szeretnénk tenni a jarmd hasznalatot az energiafelhasznalast is sziikséges
csokkenteni.

¢ A fenntarthaté fejlédés 4j 2030-as programjanak 7. célja a mindenki szdmara elérhet6
fenntarthaté és korszerd energiahoz valéd hozzaférés biztositasardl szél, beleértve a modern és

https://doi.org/10.21029/JAEL.2020.28.181
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Az elektromobilitds kezdetének tekintheté a vilag elsé elektromos hajtasu
autémodelljiének megjelenése, amit Jedlik Anyos, magyar mérmck 1828-ban épitett
meg.8 Az elektromos jarmlvet nem egyetlen személy talalta fel, hanem az iddk
folyaman forradalmi Gjitas révén fejl6dott ki®. Az elektromos meghajtast a gyartok mas
meghajtasi formdkkal kombinaljak (pl. hibrid autd, konnektoros vagy plug-in hibrid,
hatétav névelt elektromos autd, lzemanyagcellas elektromos autd). Mara minden
autogyarté kinalataban talalhatunk legalabb hibrid hajtasd jarmiveket, de az
elektromobilitas nem csak az elektromos hajtasu jarmivekrél sz0L.10 Az elektromobilitas
célja a jarmQ teljes életciklusa soran, a mikddés helyszinén a karos-anyag kibocsatas
csokkentése.

Nemzetk6zi  szinten harom ’szerepld” a meghatarozé az elektromobilitas
vonatkozasaban: az Amerikai Egyesiilt Allamok, Kina és Eurépa. Az Amerikai Egyesiilt
Allamokon beliil Kalifornia jar élen, ahol jelentés a tamogatasuk kindlati és keresleti
oldalon egyarant. Az Amerikai Egyesiilt Allamokban van olyan gyart6, amely kizarolag
elektromos hajtasu gépjarmuaveket gyart (Tesla Motors Inc.). A t6ltGallomasok szama is
folyamatosan névekszik. Kina a jévében vezetd orszag lehet az alternativ energiaval
kozlekeds gépjarmivek gyartasaban és értékesitésében. A kormanyzat a keresleti oldal
tamogatasaval segiti a terjedését.!!

2. Jogszabalyi hattér

Az Eurépai Uni6é stratégiai céljanak tekinti az elektromos koézlekedés
elterjesztését, ehhez kapcsolddik tobbek kozott az Eurdpa 2020 stratégia,'? a Tiszta
Energia a Kozlekedésért Program, vagy a Horizont 2020.12 Az autégyarakat a
kornyezetvédelmi szabalyok, szabvanyok folyamatos szigorodasa 6sztonzi arra, hogy
hibrid -, plug-in hibrid és tisztin elektromos hajtasu tipusokat fejlesszenek ki.!4

fenntarthaté energiaszolgaltatashoz sziikséges infrastruktira kiterjesztése és technologiafejlesztés
a fejlédé orszagokban 2030-ra. Lasd: Horvath 2017, 194-199.

7 A 2009/28/EK ifinyelv a megijulé energiaforrasokbol eléallitott energia trészarinyara
vonatkozdan kételezd célokat hatdrozott meg minden tagallam szamara annak érdekében, hogy
2020-ra teljestiljon az Unié altal kitGzott azon cél, hogy a megujulé energiaforrasokbdl eléallitott
energia tészaranya eléri a 20 szazalékot, a kozlekedési agazatban pedig a megajuld
energiaforrasokbol eléallitott energia, kozlekedési tizemanyagokon belili részaranya eléri
a 10 szazalékot. A Bizottsag ezenkivil a fehér kényvben 2050-ig — az 1990-es szintekhez képest
— 00 szazalékkal javasolta cs6kkenteni a kézlekedésbél szarmazoé tiveghazhatasa gaz-kibocsatast.
8 Wakefield 1994.

 Hawken 2019, 158. és Kampker 2014.

10 Kovécs 2018, 15.

11 Merre tart az elektromos autdk piaca? 2020.

12 Burépa 2020: Az intelligens, fenntarthaté és inkluzfv névekedés stratégiaja, 2010, Briisszel.

13 A Horizont 2020 programon belil kifejezetten az elektromos jarmdvekkel kapcsolatos
fejlesztésekre biztosit forrasokat.

14 Kovécs 2018, 3.
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Az uniés CO2 kibocsatas csokkentésrdl sz016 elbiras a gyartdkat arra Oszténzi, hogy
alacsony kibocsatasu jarmtveket dobjanak piacra.l> Az alternativ tzemanyagok!¢
elterjedésének Gsztonzése érdekében az BEurépai Parlament és a Tanacs elfogadta a
2014/94/FEU iranyelvet!? (tovabbiakban: AFI Irdnyelv). E szerint a tagillamok olyan
nemzeti jogszabalyokat kotelesek megalkotni, ami alapjan kiépiilhet az alternativ
tizemanyagok (az elektromos energia mellett biotizemanyagok, CNG, LNG, LPG és
hidrogén) eurdpai infrastrukturaja. Unids szinten egységes kovetelményeket allapitott
meg az elektromos jarmivek toltéallomasaira, a miszaki el6irasokra és a felhasznalok
tajékoztatasara. A tagallamoknak gondoskodniuk kell a nyilvanos elektromos
toltéallomasok megfelels lefedettséget biztositd kiépitésérdl annak érdekében, hogy
biztositott legyen az elektromos jarmivek kozlekedése legalabb a varosi/elévarosi
agglomeraciokban és mas slrin lakott teriileteken. A tdltGpontoknak intelligens
mérérendszerrel kell rendelkeznitik. Elvaras, hogy az elektromobilitas szolgaltatast eseti
jelleggel (ad-hoc) is biztositani kell az tgyfeleknek. A szolgiltatist megkiilonboztetés
mentesen, és atlathatéan kell nyujtani. Ennek keretében a szolgaltatas arait nyilvanosan
kozzé kell tenni. Az e-mobilitds szempontjabdl a villamos energia a legtisztabbnak
tekinthetd az alternativ iizemanyagok koz6tt.18

15 A kézlekedéspolitikai fehér kényv szerint a kézlekedési agazat egészének 2050-re 60%-kal kell
csokkentenie a szén-dioxid kibocsatast az 1990-es szinthez képest. Az Eurdpai Bizottsag az
"alacsony kibocsatasu mobilitis eurdpai stratégidjaval’ 6sszhangban Eurépa mozgasban’ cimmel
harom javaslatcsomagot terjesztett a tagallamok elé. Az EU jogalkotasa kijelélte az
elektromobilitasi piac keretrendszerét, 2030-ra az udjonnan gyartott autdk tekintetében
35 szazalékos, a konnyl haszongépjarmivek tekintetében pedig 30 szazalékos széndioxid-
kibocsatas csokkentést ir el6 a 2021-es szinthez képest. (Az alacsony kibocsatasu mobilitas
eurdpai stratégidja.) A Bizottsag kézleménye az Eurépai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurépai
Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak. Eurdpai Bizottsag, Brisszel,
2016.7.20. COM(2016) 501 final, Az Eurdpai Patlament és Tandcs 443/2009 EK rendelete
(2009. aprilis 23.) az 4 személygépkocsikra vonatkozé kibocsatasi kévetelményeket hatirozza
meg.

16 Az Orszaggytlés elfogadta a megdjulé energia kozlekedési céla  felhasznaldsanak
elémozditasarl és a kozlekedésben felhasznalt energia tveghdzhatisu gazkibocsatasanak
csokkentésérdl szold 2010. évi CXVIL torvényt. Bz a torvény hatirozta meg az alternatfv
tzemanyag fogalmat, amely a kozlekedés energiaellatasaban a kéolajforrasokat legalabb részben
helyettesité lzemanyag vagy energiaforras lehet: ilyen a villamos energia, a hidrogén,
a biolizemanyag, a szintetikus Uzemanyagok, a suritett (Compressed Natural Gas (CNG)) és
cseppfoly6sitott (Liquefied Natural Gas (LNG)) foldgaz, valamint a cseppfolyésitott propan-
butan gz (Liquid Petroleum Gas (LPG)).

17A 2014/94/EU iranyelv az alternativ izemanyagok infrastrukturdjanak kiépitésérdl. OJ L 307,
2014.10.28.

18 2016 novemberében megjelent az Eurépai Bizottsig energiapiac reformjat célzé “Tiszta
energiat minden eurépainak’ nevl javaslatcsomagja (IV. vagy T¢li Energiacsomag). A villamos
energia termelésben a megujuldk aranya unids szinten mar jelenleg is t6bbsz6résen meghaladja a
10 szazalékot (2050-re akar az 50 szazalékot is elérheti). Tiszta energiat minden eurépainak nev(
javaslatcsomag 2020.
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A magyar szabalyozasban megjelent a motorhajtéanyagok mindségi
kovetelményeirsl szolé 17/2017. (V.26.) NFM rendelet, amely az addig elfogadott
tzemanyagok (a motorbenzin, a dizelgazolaj, a biodizel, az E85, a siritett foldgaz és a
cseppfolyositott szénhidrogéngaz) csoportjat kiegészitette a koézlekedésben felhasznalt
villamos energiaval.

Az e-mobilitas rohamos fejlédése egyre szélesebb kot szabalyozasi sziikségletet
generdl. A magyar jogalkotas elsé lépése a 6/1990. (IV.12.) KOHEM rendelet!® volt,
amely a kornyezetkimél$ gépjarml fogalmanak megalkotasaval ilyen gépkocsinak az
elektromos gépkocsit? és a nulla emisszids gépkocsit?! mindsitette.

A magyar jogalkotas az AFI Iranyelvben foglalt kotelezettségeire?? is tekintettel
reagalt a felmeriil$ szabalyozasi igények egy részére a villamos energiardl szo6l6 2007. évi
LXXXVI. t6rvény (tovabbiakban: VET) e-mobilitas vonatkozasi modositasaival.
Ez a 2016. évi LXXXI. t6rvény 2016. jalius 1-jei hatallyal vezette be az elektromos
gépjarmuvek toltésére, illetve elektromos toltGallomasok létesitésére, lzemeltetésére
vonatkoz6 rendelkezéseket a VET-be. A rendelkezések definialjak az elektromos
gépjarmd, az elektromos gépjarmi toltése, illetve a toltdallomas-tizemeltets fogalmakat
(utébbi kategoriat rendszerhasznilonak mindsitve). Tartalmazza, hogy az elektromos
gépjarmu toltése engedélykoteles tevékenység, a toltését, mint tevékenységet a Magyar
Energetikai és Koézmi-szabalyozasi Hivatal (tovabbiakban: MEKH) altal kiadott
engedély alapjan lehet gyakorolni, kivéve ha a t6ltés a lakossagi fogyasztd vagy a nem
lakossagi felhasznalé sajat mért felhasznaléi berendezésén keresztil —torténik
(amely tevékenység haszonszerzésre nem iranyulhat). A VET sokaig nem tette lehet6vé,
hogy a tolt6lizemeltetd az aramot tovabbadja a fogyaszté felé. Az alapfogalmak
tisztazasan tdl a fenti jogszabdlyok felhatalmazzak a Kormanyt, hogy az elektromos
gépjarmivek hasznalataval kapcsolatos tovabbi kérdéseket az AFI Iranyelvvel
dsszhangban kiill6nallé rendeletben rendezze.

19°6/1990. (IV.12) KOHEM rendelet a kozuti jarmévek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartasanak miszaki feltételeirdl 2. § (6)—(7).

20 Elektromos gépjarmu: a.) a tisztan elektromos gépkocsi, amelynek a hajtaslanca legalabb egy
elektromos energiatarol6 eszkozt, elektromos aram atalakité egységet, és olyan elektromos gépet
tartalmaz, amely a gépkocsi meghajtasira szolgalé tarolt elektromos energiat mechanikai
energiava alakitja és a gépkocsi meghajtasahoz mas eréforrassal nem rendelkezik (vagyis BEV);
b) a kiils6 t6ltést hibrid elektromos gépkocsi (plug-in hibrid gépkocsi), amely gyari kialakitasa
szerint rendelkezik olyan csatlakozoval és aramatalakitéval, ami lehetévé teszi az elektromos
energiataroléjanak kilsé elektromos energiaforrasbol torténd feltSltését, elektromos tizemben a
hatétavolsaga legalabb 25 km (vagyis PHEV); ¢) a névelt hatétavolsagh hibrid elektromos
gépkocsi, amely a b) pontban foglaltaknak megfelel és hatotavolsaga tisztan elektromos hajtassal
legalabb 50 km (vagyis EREV).

2 Nulla emissziés gépkocsi az a gépkocsi, amely rendeltetésszerd hasznalata soran nem bocsat ki
a rendeletben szabalyozott légszennyezs anyagot.

22 A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2016 6szén fogadta el Az alternativ tUzemanyagok
infrastruktdrajanak kiépitésérol szolé iranyelv altal meghatirozott nemzeti szakpolitikai keret
cimi programot, amelyben meghatirozta az elektromos jarmavek és a toltSinfrastruktira
fejlédését 2030-ig.
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Magyarorsziagon az elektromos autdk elterjedését a Jedlik Anyos Terv
(tovabbiakban: Terv) 2015-6s elfogadasa?? gyorsitotta fel. A Terv keretében az alapvetd
tolt6-infrastruktira telepitésével Osszefuged kozigazgatisi hatosagi tgyeket a 369/2015.
(X1I.2)) Korm. rendelet kiemelt jelentGségti tiggyé nyilvanitotta. A Terv alapjin a
10/2016. (I1.9.) Korm. rendelet — az orszagos telepuléstendezési és épitési
kovetelményekrdl sz6lé 253/1997. (X11.20.) Korm. rendelet (OTEK) médositasaval —
biztositotta, hogy kételezs legyen az elektromobilitas elterjedését segité szempontokat
figyelembe venni a lakott kérnyezetben.

A 281/2016. (IX.21.) Korm. rendelet 4. §-a médositotta a VET végrehajtisarol
sz0l6 273/2007. (X.19.) Korm. rendeletet (VET Vht.), amelynek eredményeképpen az
elektromos gépjarmi  toltésére vonatkoz6 engedélyt érinté részletes szabalyok is
meghatarozasra keriltek.

Az elektromos gépjarmitoltési szolgaltatisok egyes kérdéseirdl szold 170/2017.
(V1.29)) Korm. rendelet megteremtette az alapokat a toltési piac muikodésének
szabalyozasara. A rendelet megerGsitette és kiegészitette az alapfogalmakat, valamint
meghatarozta az elektromos gépjarmid tOltési szolgaltatdsra és annak arazasara
vonatkoz6 alapvetd kovetelményeket. Egyértelm@vé tette, hogy a tSltés nem
energiakereskedelem, hanem szolgaltatas, és egyben definidlta az elektromobilitasi
szolgaltatas fogalmat is. Bz a kormanyrendelet is meghatarozta az elektromos meghajtisi
gépjarmii fogalmat, e szerint ,,olyan gépjarmi, melynek meghajtasa részben vagy teljesen
villamos motor altal t6rténik, és a meghajtashoz szikséges villamos energiat kilsé
forrasbdl feltlthetS villamosenergia-tirolé rendszerbdl nyeri.” A tisztan elektromos
aut6?* az energiat akkumulatorba téltve viszi magaval, tisztin elektromos motorral
mikodik.

2019. jalius 9-én keriilt kihirdetésre?> egy torvénycsomag, ami egyebek mellett
kiegészitette a kézuti kozlekedésrdl sz016 1988. évi . t6rvényt,26 ezzel keretet szabva az
elektromobilitasnak is. A kiegészitések az elektromos autd tolté tzemeltetésére és az
elektromobilitds  szolgaltatisra, az  elektromobilitas  felhaszndlokra és  az
elektromosjarmi-keresked6kre vonatkoznak?’. Az 4 szabalyozas megkllénbozteti az
elektromos toltéberendezés UzemeltetSt és az elektromobilitds szolgaltatot. EISbbi a
késziilék telepitését és mikodését hivatott biztositani, mig utdbbi az Ugyfél

2 Az els6dleges jogalkotasi feladatokat az 1487/2015. (VIL.21.) Korm. hatirozat jeldlte ki a
Jedlik Anyos Cselekvési Terv elfogadasaval.

24 A kategbria az angol Battery Electric Vehicle kifejezésbdl szarmazik (BEV), kérnyezetvédelmi
besorolasa 5E. Anupam 2019.

25 Magyar Koézlony 2019. évi 120. szam. 2019. évi LXVIL. térvény a hossza tava részvényesi
szerepvallalas  Gsztonzésérél és egyes torvények jogharmonizaciés céld modositasardl.
2019. oktéber 1-jétél hatalyos.

26 A térvény 2. § (1) bekezdés f) és g) pontokkal egészil ki. A 2019. évi LXVIL. térvény 32-34.§.
27 A moédositott térvény ebben a vonatkozasban a MEKH eljarasa vonatkozasaban a MEKH
térvény és a VET rendelkezéseivel Osszhangban alkalmazand6. A modositott kézut
kozlekedésrdl szolé torvényben az elektromobilitassal kapcesolatos kiegészitéseket a frissen
hozzaadott 45/A — 45/E. § tartalmazzik. Az 4j blokk A pontja biztositja, hogy a szabalyok a
kozosségen beliil mas orszagban letelepedett, de Magyarorszagon is tevékenykedd szolgaltatokra
is vonatkoznak, a B pontja pedig tisztazza a legfontosabb fogalmakat, egyben ujradefinidlva
a 170/2017. (V1.29.) Korm. rendeletben egyébként mér tisztizott fogalmak tobbségét.
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kiszolgalasaért felel. A két szerepkort természetesen betdltheti ugyanaz a piaci szereplé
is, de az tizemeltet$ atadhatja a szolgaltatas jogat masnak, illetve sajat szolgaltatasa mellé
beengedhet més szolgaltatokat is az altala Uzemeltetett t6ltére. Halozati engedélyes
(DSO), aki az elektromos halézatot birtokolja és tizemelteti, az Gj szabaly szerint sem
elektromos tolt6 lzemeltet, sem pedig elektromobilitds szolgaltaté nem lehet.
Az Uzemeltetésnek tovabbra is feltétele a MEKH 4ltal kiadott, hatirozatlan id6re sz616
engedély. Az elektromos tolt6berendezés tzemeltetSje a helyileg illetékes haldzati
engedélyessel kothet haldzati csatlakozasi és halozathasznalati szerzGdést, a villamos
energiat  piaci  alapon  barmely  villamosenergia-keresked6t8l  beszerezheti.
Az elektromobilitds szolgaltatasi tevékenység bejelentéskoteles a MEKH  felé.
E szolgaltatas igénybevételét megkiildnboztetés-mentesen kell biztositani.

Az elektromobilitis szolgaltatas egyes kérdéseirdl szolo 243/2019. (X.22)
Kormanyrendelet meghataroz két fogalmat: az egyik az elektromos tdltéallomas,?s
a masik az elektromos tolt6hely.?? Az elektromos t6ltéallomas Uzemeltetése
engedélykoteles, a MEKH adja ki az engedélyt, amit az tzemeltetének legalabb a
tervezett Uzembe helyezést megel6z6 75. napon kell kérelmeznie. Az tizemeltets felel a
szolgaltatas nyujtasa korében, az elektromobilitas felhasznilonak esetlegesen okozott
karokért. Amennyiben a karokozas nem az elektromos tdltéberendezés lzemeltetd
tevékenységére vezethetd vissza, a felhasznaldval szembeni helytallasi kotelezettség az
elektromos toltéberendezés lzemeltetSnek a polgari jog altalanos szabalyai szerinti
tovabbi igényérvényesitését nem korlatozza30. A felhasznalé részére a szolgaltatd
szamlat allit ki. A szamla tartalmazza az elszamolas egységarat, az elektromos
meghajtasi  jarmi akkumulatoranak feltSltéséhez felhasznalt villamos energia
mennyiségét (kWh) és az elektromobilitas felhasznald dltal igénybe vett szolgaltatas
ellenértékét. A rendelet kitér a birsdgokra is: birsagra adhat okot példaul, ha az
Uzemeltetd a hatdésig megtévesztésével jutott engedélyhez. Az engedélyben, a
torvényben vagy a végrehajtasi rendeletben foglalt kbtelességeket megszegs izemeltetSt
vagy szolgaltatot a MEKH hatarid6 tGzésével figyelmeztetheti, birsigolhatja,
atmenetileg (6-12 hénapra) eltilthatja a tevékenység végzésétSl, és végsG esetben
visszavonhatja a kiadott engedélyt. A birsig mértéke az el6z6 évi nettd arbevétel
1 szazaléka, vagy pedig 100 milli6 forint lehet (a kettS k6zil a magasabb érték szamit).

A kozuti kozlekedés igazgatasi feladatokrdl, a kozatl kozlekedési okmanyok
kiaddsarol és visszavondsarol szold 326/2011. (XI1.28.) Korm. rendelet 60. paragrafus
masodik bekezdés g) pontja szerint a kornyezetkimélének mindsilé jarmivekd!
esetében lehet6vé tette vilagoszold alapszind kilénleges rendszamtabla igénylését,3?

28 Legalabb 2 darab nyilvanos toltéberendezést magaban foglalé tertlet, amely az elektromos
meghajtasu jarmd villamosenergia-taroldjanak toltését biztositja az elektromobilitas felhasznalo
részére eseti toltés vagy tartds jogviszony keretében.

29 Az elektromobilitas szolgaltatas igénybevételére a nyilvanos toltéberendezés el6tt kijeldlt hely.
30 243/2019. (X.22) Korméanyrendelet 7. § (3) ¢) pontja.

3UA 6/1990. (IV.12) KOHEM rendelet 1. fejezet 2. § 6. pontja szerinti kornyezetkiméls
gépkocsik.

32 A kozut kozlekedési okmanyok kiadasardl és visszavondsardl szolo 326/2011. (XI1.28.)
Korm. rendelet szerint a kornyezetkimélé gépkocsira kiadott rendszamtabla alapszine
vilagoszold, karakterei és a keret szine fekete, harom betljelbél és harom szamjegybdl 4ll.
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amihez kedvezményeket, jogosultsagot lehet rendelni.’3 Nemrégen a Jedlik Anyos 2.0
Tervben javaslatot tett a kormany a z6ld rendszamrol sz6lé jogszabdly szigoritasara,
vagyis a z0ld rendszam megszlntetésére a magas karos-anyag kibocsatasu, nagy témegti
plug-in hibrid hajtasd személyautdk esetében. A modositasrél még nem jelent meg
jogszabaly.

3. Kornyezeti, gazdasagi hatasok, villamosenergia-rendszerre gyakorolt hatas

Megallapithatd, hogy az elektromos autdk altalanossagban javitjak a nagyvarosok
életminbségét a karosanyag-kibocsatas és az egészségre artalmas szallo por terhelés
csokkenése révén, a sirdn lakott terilleteken hozzajarulhatnak a levegémindség javitisa
mellett a zajszint cs6kkentéséhez is’*. Az elektromos jarmivek csokkentik a kézlekedés
zajszennyezését, sokkal halkabbak a hagyomanyos tizemelésti gépjarmaveknél.

Az egyik legfontosabb elénylik, hogy csokkentik a szén-dioxid kibocsatast.

Kérnyezeti hatasuk globalisan  (kézvetett) és lokalisan (kdzvetlen) jelentkezik.
Kozvetlen kibocsatasuk a kipufogdcsévon keresztil (tailpipe emission) tavozik,
kozvetett kibocsatasuk a teljes életciklus alatt keletkezik (well-to-wheel), a jarmd
gyartasatol,
a gyartashoz szikséges alapanyagok eléallitasan, feldolgozasan keresztil hulladékka
valasukig. Az elektromos auté a kozvetlen kornyezetét nem szennyezi, és ha az
elektromos aramot kornyezetkiméld médon allitjak els, akkor mashol sem szennyez.
Koérnyezetkimélé megoldds, ha megujuld energiabdl fedezhetd. Az elektromos autd
levegStisztasagi elonye lokalisan egyértelm@en jelentkezik, karosanyag-kibocsatds a
gépjarmi kornyezetében, a felhasznalas helyén a tisztan elektromos jarmtveknél nulla.
A karos-anyag kibocsatas kozvetetten a villamos energiat megtermel$ erémiveknéls
jelentkezhet, f6leg ha fosszilis tizelGanyagokat hasznalnak. Globalis elény elsésorban a
szén-dioxid kibocsatasra vonatkoztatva® jelenik meg, és ott, ahol a villamos energia
megujuld, tiszta energiabdl (szélenergia, nuklearis energia, vagy vizenergia) szarmazik.
Gyakran hasznaljak tévesen az elektromos autdra minden esetben a nulla kibocsatasa
jarmi (zero emission vehicle - ZEV) kifejezést.

Koérnyezeti szempontbdl nem csak a hajtasmodot szitkséges megvaltoztatni, nem
elég csak a motorokat fejleszteni, hanem cstkkenteni kell az energiafelhasznalast is.

Egyedileg engedélyezett rendszamtabla esetén legalabb négy, legfeljebb 6t folyamatos betdjelbdl,
és legalabb egy, legfeljebb két folyamatos szamjegybdl, egyiittesen hat jelbdl all.

3 Tlyen kedvezmény lehet az ingyenes parkolas, az adokedvezmények stb. Lasd még bévebben a
pénziigyi Osztonzoket és kedvezményeket, kitekintéssel néhany orszagra is: Polgari & Farkas
2020. Az 1/1975. (IL5.) KPM-BM egylttes rendelet szetint a buszsavot nem hasznélhatjak a
z6ld rendszamos autok.

34 Szilagyi 2018, 32-33.

3 Gacs 2019, 25-27.

36 Bandi 2014, 464. Az tizemanyagok esetén egy sajatos szennyezés miatt mar 1994-ben elfogadta
a Patlament és a Tanics a 94/63. iranyelvet, amely az illékony szetves vegylletek (VOC)
csokkentését célozza a kdolajszarmazékok tarolasa és elosztasa soran keletkezé kibocsatasok
esetében. A szén-monoxid, az el nem égetett szénhidrogének, nitrogén-oxidok és bizonyos
benzinmotoros jarmivekbdl szarmazo szilard részecskék kotelezé miszaki szabvanyat (70/220
Iranyelv), valamint a 443/2009/EK rendelet.
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A gazdasagi hatasok kozott meg kell emliteni az allamhaztartas veszteségét, amely az
tzemanyag-felhasznalas csdkkenésébdl, a benzinre és a gazolajra kivetett adok, illetékek
csOkkenésébdl szarmazik. Pénziigyi 6sztonzbk szikségesek az elterjedésiikhoz, tovabba
4j beruhazasok kellenek a toltéallomas-infrastruktira kiépitésére. A kiépités koltségét
az Uni6 is timogatja. CsokkenthetSk a kozuti kézlekedés externdlis koltségei, azok a
koltségek, amelyek a kozlekedésbdl keletkeznek, de nem a résztvevsk fizetnek érte.
A szennyez6 fizet elve alapjan példaul az eurdpai utakon a leveglszennyezés kilsé
koltségeit bele kivanjak foglalni az utdijakba (intelligens utdij megallapitds) és
kedvezobb feltételekben kivanjak részesiteni a kibocsatasmentes jarmuveket.

Fontos elonyik ezeknek a jarmiveknek, hogy kiegyensulyozzak a
villamosenergia-rendszer terhelését. Az elektromos gépjarmivek tSltése soran az
elektromos halézatbdl a felvett energia mellett energia tarolédik az akkumulatorokban
is. Az ilyen gépjarmivek villamosenergia-felhasznalasa 6nmagaban nem igényel plusz
energiatermel$ kapacitas 1étesitését, mivel a toltéssel jelentkez6 tébblet villamos-energia
igény nem jelentés.’” Az akkumulatorok tSltésekor megjelené rendszerterhelés
megallapitasahoz figyelembe veendd, hogy melyik napszakban és mennyi ideig t6rténik
a toltés. Figyelembe veszik, hogy milyen tolt6allomas tipusnal t6ltédik (kereskedelmi —
nyilvanos, féleg bevasatlokozpontokban, vagy autépalyak mellett — gyorstdltd pontok,
vagy otthoni toltés). Végil a rendszerterhelés megallapitisahoz figyelembe veszik a
visszat6ltési folyamatot is, vagyis az elektromos jarmivek nemcsak a villamos energia
felvételére képesek, hanem a tarolt energia hdlézatba tOrténd visszatSltésére is.
A felesleges kapacitassal rendelkezé jarmi visszatolt a halézatba, ezaltal megteremtSdik
a rendszer egyensulya és a piaci kiegyenlités.?

4. Korlatok

Az elektromobilitas elfogadisaban és terjedésében kotlatot jelent a beszerzési
koltségek, a hatétavolsag, a kiépitett toltSinfrastruktara, a kornyezetvédelem,
a biztonsag és megbizhatosag.?? Az elektromos aut6zas elterjedését lassitja egyrésztél a
hatétav kérdése. Felhasznaldi szempontbdl lényeges kérdés a tényleges hatétavolsag.
Az akkumulatorokat eredetileg ugy tervezték, hogy egy toltéssel legfeljebb 150 km-t
lehetett megtenni, egy halézatrdl toltheté plug-in hibrid pedig kb. 80 km-t képes
megtenni tisztan elektromos hajtassal.#® A hatétav kérdését az akkumulator-fejlesztések
és a toltdallomasok halézata fogjak megoldani. Komolyabb att6rés még nem tortént az

37 Lasd az erre vonatkozé elemzést MAVIR: A Magyar Villamosenergia-rendszer kozép- és
hossza tava forrasoldali kapacitasfejlesztése. Budapest, 2013, 5.

38 Merre tart az elektromos autok piaca? 2020.

3 Ezeket a tényezOket megerdsiti az Automotive World altal 2013-ban készitett felmérés is.
(Automotive World: Technology Roadmap — Battery electric vehicles, 2013.), amiben globalis
autdipari szereplSkkel készitettek interjukat. Tobbek kozott azt kérdezték, hogy szerintiik mi az
az egyetlen tényez8, amely leginkabb javitana az elektromos jarmavek értékesitését. Kozel fele az
alacsonyabb arat valaszolta.

40 Benoit 2019.
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akkumulatorok tomeges, gazdasigos gyartisaban.#! Ebben még jelentGs lehetéségek
vannak.

Mastrészrél kotlatot jelent, hogy ezek a jarmidvek drigabban szerezhetSk be
bels6égésii motoros tarsaikhoz képest. A plug-in hibrid és a tisztin elektromos
gépjarmivek ara a beépitett akkumulatorok miatt magasabb. A beszerzési koltséget
csokkenthetik a timogatasok. Az dllami teendSk koziil kiemelend6 az elektromos autdk
vasatlasanak timogatasi rendszere.

Harmadrészt lassitja terjedéstiket a toltési infrastruktara helyzete. A tolt6halozat
egyre bévil, a nyilvanos t6lt6k, a gyorstolté allomasok, és a kereskedelmi tSltSk
innovativabbak és fejlettebbek lesznek#2. Fontos lesz az otthoni t6lt6k elterjedése is.
A t6lt6halézatok fejlesztését minden orszag stratégiai fontossagu programként kezeli,
hogy atjarhatésagot és biztonsagot biztositson az e-autdsoknak. A kiépils
infrastruktira néveli majd az elektromos autok szamat.

Az elektromobilitas terjedésének tovabbi kritikus tényezGje egy biztonsagi kérdés
is, amely az elhasznalodott akkumulatorok kezelésével kapcsolatos. Ezek veszélyes
hulladéknak mindéstilnek, ezért a gyartok a feldolgozas mellett tovabbhasznositasi
megoldasokon is munkalkodnak.

5. Osszefoglalas

Osszefoglalasként megillapithaté a jogi szabalyozas kapcsan, hogy az
e-mobilitassal kapcsolatos magyarorszagi jogszabalyalkotas a VET, illetve a VET Vhr.
médositasaival vette kezdetét az elektromos toltéallomasok kiépitésére vonatkozo
szabalyozas f6bb kereteinek kijelolésével. Ez a folyamat még a kezdeti 1épéseknél tart,
ezért az e-mobilitassal kapcsolatos beruhazasok uzleti tervezése kérében célszerd lehet
megvarni a tovabbi részletszabalyok megjelenését. Tervben van évek ota egy
elektromobilitasrol sz6l6 torvény megalkotisa, de Parlament elé még nem kerilt ilyen
kezdeményezés. Az elektromobilitis hazai elterjesztésével kapcsolatos —egyes
kozfeladatokat az e-Mobi Elektromobilitas Nonprofit Kotlatolt Felelésségti Tarsasag
latja el# Az elektromos autdk piaca vilagszerte fellendiilében van. Az elektromos
kozlekedés, az e-mobilitds b6vithetd timogaté feltételrendszer kiépitésével, ami erdsiti
a lakossag fogadokészségét a fejlesztések irant. A folyamat felgyorsitisaban nagy
szerepe van az allami szerepvallalasnak. A legfontosabb dllami teendSk kézil
kiemelend6k a toltStelepitések, valamint az elektromos autdk vasarlasanak timogatasi
rendszere, az ipatfejlesztésben pedig az elektromos téltGallomasokhoz kapcsolodo
technolégidk timogatisa. Az utdbbi években rengeteg fejlédést és vjitast felmutatd
elektromobilitasi ipardg szamos terlletét nemcsak kormdnyzati, hanem piaci oldalon
lehetne szabalyozni. Magyarorszag is timogatist biztosit az elektromos jarmuvek
beszerzésére és a tolté-infrastruktira fejlesztésére.

4 A Mercedes Benz példaul béviti akkumulator-Osszeszerelési kapacitasat, uj gyarakat épit az
elektromosaut6 piac miatt. Vegyipari vallalat is, mint a BASF kutatasokat végez az
akkumulatorok fejlesztésére. Kovacs 2018, 15.

42 Zsebik & Novak 2018, 48-55.

43 443/2017. (X11.27.) Korm. Rendelet az elektromobilitds hazai eltetjesztésével kapcsolatos
egyes allami feladatokrol.
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Az elektromobilitis a jovObeni ’okos’ és élhet6 nagyvarosok, kialakitisaban
fontos szerepet fog jatszani, és gy a tomegkdzlekedésben, mint a magangépjarmd
hasznalatban teret fog héditani. Kivanatos, hogy Magyarorszagon is eltetjedjenek az
okos varost és az okos energetikdt integralé megoldasok, amelyek az elektromos
jarmavek szamara t6ltési szolgaltatdsokat is nydjtanak. Az okos mérés alkalmazasa az
elektromos kézlekedés tamogatasahoz is elengedhetetlen lesz hosszu tavon.

Sziikséges a dekarbonizaciés** technolégidk elStérbe kertilése és fejlesztése, a
z€r6 emisszids kozlekedési technologiak elterjedése.

44 2009/33/EK iranyelv 6sztonzdket dllapitott meg az elektromos és mas alacsony kibocsatasu
jarmivek timogatasara. Az alacsony kibocsatdsu mobilitds eurdpai stratégidja. A Bizottsag
kézleménye az Burépai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis
Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak. Eurdpai Bizottsag, Briisszel, 2016.7.20. COM(2016) 501
final.
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